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RESUMEN

En el presente trabajo se realizara una descripcion de los seguros maritimos
comunes que adoptan los armadores: H&M (Hull and Machinery) y P&l
(Protection and Indemnity), cual es la finalidad de cada uno de ellos y en los

casos que son aplicables.

Se hara un enfoque mas profundo al seguro de H&M, para analizar las
coberturas y protecciones que ofrecera a la flota de remolcadores, asi como

también se analizaran las exclusiones presentadas en una poliza de seguro.

Se presentara una revisidn generalizada del procedimiento a seguir para la
presentacion de un siniestro ante los representantes de los seguros, analisis
de una pdliza de seguro, documentacion a presentarse, inspecciones a ser

realizadas y presentacion de un informe final.

Se analiza un siniestro presentado ante el seguro de H&M de un remolcador
por el dafio de una de las cajas de transmisién marina, la documentacion de
soporte al siniestro y toda la cronologia de reparacién. Se tratara ademas de
justificar el cambio de ambas cajas de transmisién de acuerdo a las clausulas

que presenta el seguro de H&M, asi como de los demas gastos incurridos



como consecuencia del cambio de estas cajas de transmision marina.

Una vez revisada la documentacién y todos los datos concernientes al
siniestro presentado, se analizara la viabilidad del pago de la totalidad o de
manera parcial del reclamo presentado, asi como también si las clausulas del
seguro de H&M deben sufrir de alguna modificacion en el futuro para tratar de

proteger a la flota de remolcadores de siniestros de igual magnitud.
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ANTECEDENTES

Durante una aventura maritima las embarcaciones estan sujetas a varios
riesgos que ponen en peligro su estructura, su carga, y la vida humana,
pensando en la salvaguarda de los valores que se involucran y de la
seguridad de la vida en el mar, existen varias reglamentaciones y convenios
que regulan las medidas de seguridad necesarias para que la aventura

maritima culmine con éxito.

Para vigilar el cumplimiento de estas medidas de seguridad, se realizan
multiples inspecciones por entes reguladores, ya sean obligatorias como lo
son las inspecciones estatutarias, o voluntarias como pueden ser por parte de
las casas clasificadoras, estas inspecciones garantizaran que se cumplen con
los requisitos minimos necesarios para poder operar los remolcadores con

seguridad.

En vista de que existen valores importantes en riesgo durante el desarrollo de
la aventura maritima, hace un par de siglos atras se formaron las primeras
compainiias de seguros, siendo el transporte maritimo el precursor de este tipo
de compaiiias, las cuales se encargaban de cubrir por adelantado los valores
en riesgo, dando paso a las formas y contratos de seguros modernos. En vista

de que los valores a ser asegurados durante una aventura maritima pueden



ser bastante elevados, las compafias aseguradoras deben de tener la
certeza que las embarcaciones que van a ser cubiertas por sus polizas se
mantienen en condiciones propicias para emprender una aventura maritima,
motivo por el cual la aseguradora se basa y apoya en los entes reguladores y

clasificadoras para poder dar cobertura.

El caso de los remolcadores es un caso muy particular dentro del ambiente
maritimo, debido a que estas unidades son multipropésitos si bien su funcion
principal puede ser brindar servicio de atraque y desatraque en puerto,
también pueden servir para maniobras de remolque, salvamento,
contraincendios entre otras, que hace que sus factores de riesgo sean
mayores, por ende, se debe tratar que la pdliza de seguro que los cubre sea

lo mas completa posible.

El objetivo general del presente trabajo es entender la forma en que funcionan
los distintos tipos de seguros aplicados a los remolcadores como pueden ser
el seguro de casco y maquinaria, seguro de proteccion e indemnizacion u otro

seguro aplicable.

Los objetivos especificos son:
» Conocer el procedimiento para la presentacion de un reclamo de un

siniestro ante la aseguradora, basandose en la pdliza de seguro de



casco y maquinaria.

» Manejar la informacibn minima necesaria a ser presentada a la
aseguradora para dar validez al reclamo de un siniestro

» Conocer la posibilidad de actualizar/modificar la pdliza de seguros para

cubrir a futuro un siniestro similar al estudiado.

Con este trabajo se pretende realizar el analisis de un siniestro ocurrido en
una de las cajas de transmision marina de un remolcador de altura de 34.95
metros de eslora, 9.0 metros de manga, 4.0 metros de puntal, que posee una
potencia total de 4000 HP@700 rpm y cajas de transmision marina con una
relacion de reduccion de 1.81:1; el manejo que se le dio al reclamo, la
viabilidad de la cobertura y la posibilidad de la modificacion de la pdliza de
seguro en vista de que existen seis embarcaciones mas amparadas por esta 'y

que podrian sufrir un siniestro similar.



CAPITULO|

SEGUROS MARITIMOS

1.1. DEFINICION DE SEGURO MARITIMO

Los seguros maritimos tienen como finalidad indemnizar al asegurado por
la pérdida o dafno que pueda sufrir el objeto asegurado por los riesgos que

implica una aventura maritima, fluvial, lacustre o de canales interiores.[1]

El objeto del seguro maritimo es:

» Cubrir la nave o artefacto naval incluyendo los accesorios de esta,
objetos movibles y fijos; cualquiera sea el lugar en que se encuentren.
» Las mercancias o cualquier otra clase de bienes que puedan sufrir por

los riesgos del transporte maritimo, fluvial o lacustre.



» El valor del flete y los demas desembolsos en que incurra quien
organiza la aventura maritima.

» Responsabilidad de la nave o artefacto naval por perjuicios que
pudiera provocar a un tercero durante el transcurso de la aventura

maritima.

El seguro maritimo es pionero en el campo de los seguros en general: los
primeros riesgos asegurados fueron los de la navegacion. Los estudiosos de
la historia situan su origen en la Edad Media (siglo XIV) como consecuencia
del trafico maritimo en el Mediterraneo y como producto de la prohibicion, por
parte de la Iglesia Catdlica, del préstamo a la gruesa, cuyas retribuciones

considerd usureras.

El préstamo a la gruesa consistia en un pago anticipado del riesgo por parte
del prestamista al duefio del buque o la mercancia, de manera que si la
expedicion no llegaba a buen puerto, no se devolvia el pago; si no ocurria

ningun siniestro, el prestamista recobraba la suma anticipada.

A partir de entonces, una vez contratado el transporte maritimo se despliega
una serie de contratos de seguros en funcion del interés asegurado: buque,
mercancia, dafios derivados de la gestion de la navegacion. Estos seguros

por ofrecer cobertura a unos intereses conectados al comercio por mar se



adjetivan de maritimos. El seguro es hoy un elemento indispensable en el
transporte maritimo. Cada expedicidn maritima conlleva un conjunto de
seguros de esta naturaleza sobre los diferentes intereses asegurados. Sin la
existencia de seguro seria impensable que los distintos sujetos del transporte

actuasen, al menos por su propia cuenta y riesgo.

Hasta 1824, Lloyd’s y las compafias de seguros London Assurence y Royal
Exchange Insurance eran las unicas organizaciones autorizadas por ley para
llevar a cabo actividades comerciales relacionadas con los seguros en el
Reino Unido. Durante los posteriores setenta anos, se produjo una gran
expansion de empresas de seguros y transporte maritimo, cada una de las
mismas desarrollaba sus propias clausulas, de manera que se encontraban
vigentes una gran variedad que eran incluidas al histérico formato de pdliza

S.G., cuyos origenes datan del siglo XVII.

En 1884, se cred el Instituto de aseguradores de Londres y el 8 de diciembre
de ese mismo afio el Instituto recomendd la adopcion general de tres
clausulas para vapores: Libre de averia particular, con averia y Todo riesgo.
Sin embargo no fue hasta 1888 que se emitié el primer conjunto completo de
clausulas a término del Instituto, posteriormente estas clausulas fueron
modificadas debido a los cambios que sufrieron tanto el comercio como las

circunstancias relativas al sector.



Durante los ultimos cien afos las clausulas a término del Instituto se han
convertido en el estandar internacional de los seguros a plazo para buques, lo
cual se refleja en el nuevo titulo “Clausulas Internacionales para Cascos”

publicadas por primera vez en el afio 2002.

1.2. DEFINICION DE RIESGO MARITIMO Y DE LA AVENTURA MARITIMA

El riesgo maritimo es todo aquello que puede suceder a las mercancias de
la nave, bienes muebles, productos y todo bien pecuniario asegurable,

producto de emprender una aventura maritima.

Dentro de los riesgos maritimos se puede tener la consecuencia o incidencia
de la navegacion en el mar, fuego, guerra, pirateria, robo, secuestro y

cualquier otro riesgo.

Se conoce como aventura maritima al emprendimiento y puesta en
funcionamiento de un artefacto marino con el fin de la consecucion de un

objetivo, por lo general dedicado al comercio.

El termino de aventura maritima puede deberse a que no existia la certeza de

que una vez zarpada la nave, las mercancias lleguen a su puerto de destino,



por lo cual se buscaba la manera de que los comerciantes aseguraran los
valores comprometidos en la misma, una de las primeras formas de

aseguramiento eran los préstamos a la gruesa.

1.3. SEGURO DE NAVE

En la historia de los seguros maritimos, el Reino Unido juega un papel muy
importante, ya que fue esta flota, de manera practica y diaria, quien condujo
rapidamente al desarrollo del derecho y de los seguros maritimos, dentro de
la ciudad de Londres existen multiples entidades dedicadas al aseguramiento
maritimo, pero son dos la que ocupan los lugares predominantes Lloyd’s y el

ILU.

Lloyd’s debe su nombre a Edwards Lloyd, propietario de un café en Londres
en el siglo XVII. Por aquel entonces el aseguramiento de las naves y
mercancias se realizaban en podlizas muy diversas, que ofrecian unos
comerciantes a otros con el compromiso de quienes la firmaban deberian
cubrir con la totalidad de su fortuna, en caso de que se presente algun

siniestro.

El tipo de clientela que frecuentaba este café eran armadores, capitanes y

otras figuras del sector maritimo, lo cual llevo a Lloyd a promover el



intercambio de noticias de interés entre ellos de seguros maritimos y polizas

disponibles.

En el siglo XVIII, los aseguradores decidieron agruparse para poder regular la
inscripcion y participacion de nuevos miembros y se trasladaron al Royal

Exchanges bajo el nombre de Lloyd’s.

Desde 1994 pueden ser miembros de esta institucion, no solo personas
fisicas individuales, que responden ilimitadamente, sino también companias
con responsabilidad limitada, actualmente el Lloyd’s abarca un 13% del

mercado mundial de seguros maritimos.

El ILU (Institute of London Underwriters), es el Instituto de Aseguradores de
Londres, que desde 1998 forma parte de la IUA (Underwriting Association of
London), Asociacion de Aseguradores de Londres, producto de la fusién del
ILU con la LIRMA (London International Insurance and Reinsurance Market
Association) o Asociacion del Mercado de seguro y reaseguros internacional
de Londres, siendo lideres del mercado con una concentracion del 40% del

contrato de los mismos.

Las coberturas que ofrecen desde el ILU son las mas conocidas desde los

origenes, siempre estudiando y perfeccionando las clausulas del seguro



maritimo. Anualmente el ILU realiza publicaciones estadisticas que
contribuyen como un punto de referencia, al mercado de los seguros

maritimos.

Existen otros mercados ademas de los que ofrece el Reino Unido, uno de los
de mayor relevancia es el SMA (Scandinavian Market Association) donde

Noruega juega el papel mas importante.

En el area Europea se centra el negocio de los reaseguros destacandose
dentro de ellos Alemania y Suiza, en cambio Francia destaca en el

aseguramiento de cascos.

Fuera de Europa los mercados que también se presentan con menor
relevancia dentro del ambito de los seguros maritimos son los de New York y

Tokio.

En la Figura 1 se puede apreciar un esquema de la distribucion del mercado

maritimo de Aseguradores.
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Figura 1.- Mercado Maritimo de Aseguradores [2]

En resumen, el seguro de la nave es aquel donde el interés de la cosa
asegurada lo tiene el duefio de la nave, no necesita acreditar ninguna cosa
mas y el sera el beneficiario de la podliza independiente de cual sea el

mercado en el cual lo haya adquirido.

1.4. SEGURO DE CARGA

El seguro de carga, es aquel donde el objeto de interés en asegurarse es la
mercancia o valores transportados durante la aventura maritima.
Se deja sentado un principio que constituye regla general, cual es, que los

seguros de mercancias son siempre por cuenta de quien corresponda, esto



significa, que estamos frente a un contrato de seguro que tiene el caracter de
contrato accesorio. En este seguro, el asegurado es el titular, el duefio de la
carga y como puede variar en el transcurso de la aventura maritima; el riesgo
sera por cuenta de quien corresponda, por tanto el seguro, es libremente
transferible a la persona que tenga interés en la conservacién de la cosa

supuesta a ser asegurada.

Estos seguros pueden ser a su vez de 3 clases:

> Seguros tipo A: Se cubren los bienes asegurados contra pérdidas

y/o dafios fisicos ocasionados por riesgo subito e imprevisto que sufran los

mismos durante su transportacion maritima.

Clausula de averia gruesa: en este seguro se cubre averia gruesa y gastos de

salvamento, ajustados o determinados de acuerdo al contrato de fletamento
y/o leyes practicas que rigen, cuando son incurridos con el fin de evitar o

reducir las pérdidas por cualquier causa.

Clausula de ambos culpables de colisidn: este seguro queda extendido para

indemnizarle al asegurado contra su parte proporcional de la responsabilidad
bajo los términos de la clausula de ambos culpables de colision en el contrato

de fletamento, en la misma proporcidn que una perdida indemnizable bajo



10

esta poliza. En el evento de surgir cualquier reclamacién por parte de los
propietarios del barco bajo los términos de dicha clausula, el asegurado le
notificara a la compania de seguros y ésta, se reserva el derecho de defender,

por su cuenta, al asegurado contra dicha reclamacion.

> Seguros tipo B: Los riesgos cubiertos bajo esta cobertura se ampara
los bienes asegurados contra pérdidas y/o dafos fisicos ocasionados de

manera subita e imprevista, que sufran los mismos a consecuencia de:

Incendio, rayo, explosién, varadura, encalladura, hundimiento o colisién del
barco porteador, pérdida de bultos por entero caidos al mar durante las
maniobras de carga, transbordo y descarga. También se amparan los bienes
asegurados mientras sean transportados hasta o desde el buque principal en
embarcaciones auxiliares y se consideran asegurados separadamente,

mientras se encuentren abordo de éstos.

Para cualquier medio de transporte se cubre ademas:

1. Roturas por caida en maniobra de carga o descarga

2. Robo de bulto por entero (para mercancias a granel se cubre el robo total)

con violencia en vehiculos propiedad del asegurado.
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> Seguros tipo C: Riesgos cubiertos bajo esta cobertura son los
mencionados en la tipo B, excepto robo de bulto por entero y para mercancias

al granel el robo total.

1.5.SEGUROS DE CASCO Y MAQUINARIA

El seguro de casco y maquinaria, es aquel donde el objeto de interés en
asegurarse es la embarcacion, su maquinaria principal y auxiliar, su sistema
de propulsion y todos los sistemas referentes a la movilidad de la

embarcaciéon expuestos durante la aventura maritima.

La primera version de las clausulas Internacionales para cascos fue publicada
en noviembre del 2002, luego de que el Comité Conjunto para cascos (Joint
Hull Committee) llevara a cabo un amplio proceso de consultas e
investigacion, tomando ademas importantes observaciones de parte de la

Asociacion de Ajustadores de Averias (Association of Average Adjusters).

Las clausulas de una podliza de seguro de casco y maquinaria siguen un
formato estandar independiente del tipo de embarcaciones que se vayan a
asegurar, pudiendo por acuerdo de las partes, asegurador y asegurado,
proponer y aceptar clausulas especiales de acuerdo al giro del negocio,

siempre y cuando las mismas no afecten el sentido del objeto de la pdliza.



12

Dentro del cuerpo de una pdliza de casco y maquinaria, se deja establecido
en sus clausulas, los riesgos cubiertos, riesgos no cubiertos, caducidad de los
beneficios del seguro, clausula de terminacion anticipada del seguro, duracion
del seguro, notificacion al seguro, documentos basicos para la reclamacion
del siniestro, primas, pagos de primas, valoracién del buque, pérdida total y
abandono, averias y gastos, obligaciones en caso de pérdida o dafo,
Indemnizacién del asegurado, reclamos, clausulas especiales, cesion de la

poliza, arbitraje y jurisdiccion, disposiciones generales, entre otras.

Dentro de las polizas se establece el valor de la cosa/nave asegurada, el valor
de la prima, duracién del contrato y demas clausulas antes mencionadas.
Nétese que en algunas pdélizas, existe una clausula de cesion, esto se debe a
que el bien asegurado puede estar sujeto a venta, y asi se facilita el endoso al
nuevo interesado en el bien; en esta clausula se indica si debe o no debe ser
notificada la compafiia aseguradora con respecto a la venta y desde cuando

se hace efectiva la podliza de seguro.

1.6. CLUBES DE PROTECCION E INDEMNIZACION

A principios del siglo XVIIlI en Inglaterra se aprobo la ley Monopoly Act

también conocida como Bubble Act promulgada en el afo de 1720, que
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concedia el monopolio de Seguro de Casco a dos compafiias ubicadas en
Londres, “London Assurance” y “The Royal Exchange” y a miembros
individuales del Lloyd’s, esto obligé a los armadores a suscribir sus seguros
con estas compafiias, sin que pudieran ejercer influencia en las tarifas

aplicadas.

La entrada en vigor de esa norma, imponia mayores responsabilidades a los
armadores quienes formaron clubes mutualistas para aunar fuerzas,

comenzando a asegurarse entre ellos con bases mutuales.

En 1885 surge el primer Club de responsabilidad que se llamé “The
Shipowners Mutual Protection Society”, para cubrir las responsabilidades no

cubiertas en el seguro de casco.

Al inicio los clubes se dedicaron a cubrir los dafios de manera mutua de las
embarcaciones, no es hasta mediados del siglo XIX que se extendio a la
indemnizacién de los armadores por la responsabilidad de dafos a las cargas,

las personas o al medio ambiente.

El seguro de Proteccion e Indemnizacién es ofrecido por una asociacion de
ayuda mutua en la que el asegurado, es a su vez, asegurador de sus propios

riesgos y acepta previamente a compartir la suerte de los demas socios.
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En su mayoria estan preparados para amparar casos de responsabilidad civil
de los Armadores, ya sea por contaminacién ambiental o dafios personales
y/o terceros, muerte, polizontes, responsabilidad hacia la carga, etc., que

tienen ciertos limites en las pdlizas de seguro convencionales.

Existen trece clubes de P&l:

» American Steamship Owners; Mutual Protection and Indemnity Association,
Inc.

» Assuranceforeningen Skuld.

» Gard P&l (Bermuda) Ltd.

» The Britannia Steam Ship Insurance Association Limited.

» The Japan Ship Owners’ Mutual Protection & Indemnity Association.

» The London Steam-Ship Owners’ Mutual Insurance Association Limited.

» The North England Protecting & Indemnity Association (Luxembourg).

» The Shipowners’ Mutual Protection & Indemnity Association (Luxembourg).

» The Standard Steamship Owners’ Protection & Indemnity Association
(Bermuda) Limited.

» The Steamship Mutual Underwriting Association (Bermuda) Limited.

» The Swedish Club.

» United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association (Bermuda)

Limited.
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» The West of England Ship Owners Mutual Insurance Association

(Luxembourg).



CAPITULO I

SEGUROS DE CASCO Y MAQUINARIA

2.1.INSPECCIONES DE SEGURIDAD

Al igual que los seguros, las primeras inspecciones de seguridad de naves,
nacieron en Reino Unido, esto para que los aseguradores verifiquen que las

mercancias iban a poder llegar al puerto de destino.

Estas inspecciones de seguridad, estaban mas orientadas a la seguridad de
la mercaderia que a la de la vida humana, por lo cual no se verificaban
parametros de seguridad para situaciones que se podian presentar en la

aventura maritima.

No es hasta luego de la catastrofe del Titanic, que se aprueba el SOLAS
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Safety of life at the seas que es el Convenio Internacional para la seguridad
de la Vida en el Mar, aprobandose su primera versiéon en 1914, la segunda
version en 1929, la tercera en 1948, la cuarta en 1960 y la quinta versién en
1974, esta es la que actualmente esta en vigor desde el 25 de mayo de 1980;
este convenio es objeto de continuas enmiendas, bien mediante resoluciones
aprobadas en las reuniones del Comité de Seguridad Maritima (CSM) de la

OMI.

INTERNATIONAL
MARITIME
ORGANIZATION

Figura 2.- Organizacion Maritima Internacional

El Objetivo principal del Convenio SOLAS es especificar las normas de
Construccién, equipamiento y explotacion de los buques para garantizar su
seguridad y la de las personas embarcadas, Los Estados de abanderamiento
que hayan adoptado SOLAS son responsables de garantizar que los buques
bajo su pabellon cumplan con sus prescripciones, asi como tienen la potestad
de verificar, mediante inspecciones de seguridad, el cumplimiento de las
normas de seguridad de una nave de otro pabellébn que opere dentro de su

jurisdiccion.
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Figura 3.- Portada de SOLAS, edicion refundida 2009 [8]

Las inspecciones de seguridad, son aquellas encaminadas a verificar que las
condiciones en la que se encuentra la nave son buenas y que se cumple con
lo minimo requerido por los distintos convenios internacionales, sobre todo en

lo que se indica en SOLAS, de acuerdo al tipo de embarcaciones.

Las inspecciones de seguridad las realiza un inspector designado por la
Autoridad Maritima del pais de bandera, y en ciertas ocasiones la bandera

designa como inspector a alguna Sociedad Clasificadora.

En el pais la Autoridad Maritima Nacional es la Subsecretaria de Puertos,
trafico maritimo y Fluvial, (SPTMF), que es dependiente del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, quien es la encargada de designar a sus
inspectores para que realicen la verificacion fisica y documental de las

condiciones en las que se encuentran las embarcaciones.
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En el caso de los buques de bandera Ecuatoriana, la inspeccion de seguridad
de la Autoridad Maritima es la de Seguridad y Prevencion de la
Contaminacién, que tiene una validez maxima de un afo si no existen

observaciones mayores.

En esta inspeccion se verifica que la documentacion de la nave y del personal
de tripulacién que labora en la misma se encuentre en orden de acuerdo a lo
establecido por las regulaciones maritimas vigentes, que cuente con los
equipos de seguridad y salvamento, que las instalaciones estan éptimas para
la habitabilidad y sean seguras en caso de presentarse alguna contingencia, y
que todo el personal se encuentre capacitado para reaccionar ante las
situaciones de incendio, hombre al agua, contaminacién por derrame de
hidrocarburos, perdida de gobierno, y abandono de nave, de acuerdo a lo

estipulado en las convenciones internacionales.

En caso de naves de bandera extranjera que operan o van en trafico por el
pais, la inspeccion que realiza la Autoridad Maritima Nacional se denomina
Port State Control (PSC). Esta inspeccion de estado rector, verifica que la
nave cuente con la documentacion al dia emitida por la bandera de la nave y
con todas las demas exigencias que la Autoridad Nacional estime pertinente,
teniendo la potestad de detener el buque, en caso de que las novedades que

presente la embarcacion constituyan un riesgo a la seguridad del personal, de
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la nave o del medio ambiente; de dar una condicion hasta proximo puerto, en
caso que la novedad sea leve y pueda ser resuelta en el préximo puerto de

destino, o sin novedad, este documento tiene la validez maxima de 6 meses.

Con lo que respecta a las inspecciones que realiza la Autoridad Maritima

Nacional y regido a lo dictado en el SOLAS, los aspectos a verificarse son [8]:

» Construccion, Estructuras, compartimiento y estabilidad, instalaciones de
maquinas e instalaciones eléctricas.
» Construccién-prevencion, deteccion y extincion de incendios.
» Dispositivos y medios de salvamento.
» Radiocomunicaciones.
» Seguridad de la navegacion.
» Transporte de carga.
» Transporte de mercancias peligrosas.
» Normas para buques nucleares.
» Gestidon de la seguridad operacional de los buques.
» Medidas de seguridad aplicables a las naves de gran velocidad.
» Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima.
» Medidas especiales para incrementar la proteccion maritima.

» Medidas de seguridad aplicables a graneleros.
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2.2.SOCIEDADES CLASIFICADORAS Y SUS INSPECCIONES

La clasificacién de las naves surgié como una forma de ayuda en el trabajo
de los aseguradores, permitiéndoles inspeccionar de manera previa y conocer
la condicién y la calidad de las naves ofrecidas para ser aseguradas y decidir

la viabilidad de entrar a un contrato de seguros.

El antecesor directo de las sociedades clasificadoras, fue el Comité de
Aseguradores de Lloyd’s que, en 1760 establecioé un registro de naves como

apoyo a las actividades de los aseguradores.

En este registro ingresaban las naves previa inspeccion realizada por
personal con conocimientos navieros tales como capitanes de naves retirados
y similares, las bases con las que se realizaban las inspecciones dependian
de la experiencia del inspector, de su conocimiento en construccion y de

ciertas definiciones del club.

Con la extension del comercio maritimo, nacié también la necesidad de
cambiar las bases de la clasificaciéon, esto por razones como la preocupacion
de varios aseguradores por la pérdida de naves como la ocurrida en el Mar
del Norte en el invierno de 1821 y 1822 donde se perdieron 2000 naves y sus

cargamentos y cerca de 20000 tripulantes con la consiguiente alarma publica,
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quiebra de aseguradores y confrontaciones entre aseguradores vy

comerciantes con crecientes y mas frecuentes riesgos de cargas valiosas.

Estos hechos hicieron que se fundaran las siguientes sociedades de

clasificacion; que se muestran en la figura 4:

Lloyd’s Register of Shipping (1760).
Bureau Veritas (1828).

Registro Navale Italiano (1861).
American Bureau of Shipping (1862).
Norske Veritas (1864).
Germanischer Lloyd (1867).

Nippon Kaiji Kyokai (1899).

Register of Shipping of the U.S.S.R. (principios del siglo XX).

vV Vv Vv VvV V¥V VY YV VYV V¥V

Polish Register of Shipping (principios del siglo XX).

Estas Sociedades son las unicas reconocidas por los aseguradores y
miembros de la Asociacion Internacional de Sociedades Clasificadoras,
organismo destinado a proteger los intereses de estas como grupo, a
uniformar las reglas de construccion y mantencién, actuando ademas como

organismo consultor de la Organizacion Maritima Internacional. [9]
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Figura 4.- Sociedades Clasificadoras IACS

Las Sociedades Clasificadoras con el fin de mantener normado y regulado el
tema de la seguridad de todas las embarcaciones que bajo su nombre se
amparan tienen varios tipos de inspecciones que se realizan con el fin de que
se cumplan y mantengan sus estandares. Estas inspecciones abarcan todo el
proceso desde la construccién de las embarcaciones, su mantenimiento,
maquinaria, elementos de maniobra y demas que se encuentren normados y

que puedan afectar a la seguridad de las personas, carga y a las unidades.

Dentro del proceso de construccion, las sociedades clasificadoras revisan los
planos, mismos que deben cumplir todas las exigencias de acuerdo al tipo de
embarcacion que se desee construir y del material que va a emplear, una vez
la clase apruebe los planos de disefio, los calculos hidrostaticos y los planos
de construccién el armador puede iniciar el proceso de construccion, el mismo
que sera seguido por el inspector de la clase quien verificara en sitio la

utilizacion de materiales certificados, cumplimiento de los dimensionamientos,
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trabajos en caliente y todas las demas exigencias que la clase presente.

Una vez que el buque es construido y es aceptado en la Clase, a este se le
emite un Certificado de Clasificacion, en el que se indica el nombre de la
embarcacién, astillero de construccion, afno de puesta de la quilla, tipo de
embarcacion, tipo de clasificacion, fecha de expedicién y fecha de caducidad

del mismo. La duracion de este certificado es de cinco afos.

A su vez para verificar que las condiciones de calidad de la embarcacién se
mantengan, la clase realiza inspecciones anuales de casco y maquinaria,
estas se realizan una vez al afo y tienen una ventana de +/- 3 meses de la
fecha de aniversario. En esta inspeccion se verifica obra muerta, cubierta de
bodegas, entradas de ventilacion, mamparos de la superestructura y otras
aberturas, tapa-escotillas, trancaniles, descargas sanitarias y gas inerte,
barandas puertas estancas, equipos de anclaje y amarra, marcas de
francobordo (lineas de carga), servomotor; se efectua una inspeccién general
de espacios de maquinarias y calderas, sistema de propulsion y maquinaria
auxiliar, y existencia de peligros de incendio y explosién, vias de escapes libre
de obstrucciones, sistemas de comunicacidon con el puente, sistema de
achiques de sentina, maquinarias eléctricas y de emergencia [9] ademas que
todos los equipos de seguridad y prevencidén contra incendios se encuentren

habilitados y con sus inspecciones vigentes, una vez concluidas estas
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inspecciones y bajo el criterio del inspector se procede al endoso del

respectivo certificado.

Existe ademas la inspeccion intermedia, misma que se realiza en dique seco
esta inspeccién debe de efectuarse dos veces dentro de cada periodo de 4
afnos, el que puede ampliarse hasta cinco afios bajo la solicitud del armador, a
partir de la fecha de aniversario, con un intervalo maximo de tres afos entre

ellas.

En esta inspeccidn se revisa el planchaje de casco por corrosion,
deformaciones de la estructura, debe de revisarse los claros del timoén, se
revisa hélice, estado de los sellos, cajas de mar, valvulas de fondo y sus

conexiones.

La inspeccion Especial se realiza al fin del periodo de clasificacién es decir
cada cinco afos pudiendo realizarse hasta seis meses antes del aniversario
pero nunca posterior, esta es una inspeccion general y completa de todas las
condiciones de la obra viva, sistema de gobierno, propulsion, compartimentos
y maquinaria, estas inspecciones estan ademas reglamentadas para ser cada
vez mas estrictas a medida que las naves van envejeciendo, se reglamentan
para naves menores de 5 afos, entre 5y 10 afos y sobre los 20 afos.[9]

Estas inspecciones se pueden realizar también de manera continua debido a
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la gran cantidad de trabajos que deben de realizarse, de esta manera el
armador puede realizar cierto grupo de trabajos y estos ser inspeccionados
por la clase dentro del periodo de los 5 afos, para que no se afecte a la

operatividad de la embarcacion.

Este tipo de sistema de inspeccién no evita las inspecciones anuales ni las de

varadero [9].

En la figura 5 se muestra esquematicamente las inspecciones y sus periodos.

Inspecciones Periddicas

Fecha Anlversario
Carificado de
Anotacion de Ciase

Inspeccion Inspeccion Inspeccion Inspeccion Inspeccion
Anual Anual Anual Anual Anual
|
I
|
|
: Inspeccion de Inspeccion de
| Varadero o Digque Varadero o Digue
\ (aprox. S dias), (aprox. S dias),
| promoga hasta 1 aflo promoga hasta 1 aflo.
|
Revsion de
-Casco — =
- Maguiharia > Eq

- Equipo contra incandios
{0250 3 meses antes y
nasta 3 meses 02spULs)

Inspeccion
Especial,
promoga hasta 1
afo
b ————
. nspeccion
Prof. Sr. Juan Fernandez V. General

Figura 5.- Inspecciones periddicas de Clase [9]
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2.3.INSPECCIONES DE PERITAJE

Una inspeccion de peritaje, es aquella que se realiza por algun tema en
especifico, ya sea por solicitud del armador para conocer el estatus de su
embarcacién en general, de su maquinaria o de un componente en especifico,
o solicitada por los aseguradores en caso de querer conocer las causas que
motivaron el reclamo de un siniestro, en este caso sera el asegurador quien
designara a un representante como perito, pudiendo el asegurado rechazar al

mismo si existe algun tipo de conflicto de intereses.

Un perito es una persona reconocida como una fuente confiable de un tema,
técnica o habilidad cuya capacidad para juzgar o decidir en forma correcta,
justa o inteligente le confiere autoridad y estatus por sus pares o por el publico

en una materia especifica.

Los peritos son requeridos para dar consejos sobre su tema de
especializacion, se «cree que un experto puede, gracias a
su entrenamiento, educacion, profesion, trabajos realizados o experiencia,
tener un conocimiento sobre un cierto tema que excede el nivel de
conocimiento de una persona comun, de manera tal que otros puedan confiar

en la opinion del individuo en forma oficial y legal.


http://es.wikipedia.org/wiki/Confiabilidad
http://es.wikipedia.org/wiki/Entrenamiento
http://es.wikipedia.org/wiki/Experiencia
http://es.wikipedia.org/wiki/Opini%C3%B3n_(Filosof%C3%ADa)
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Una vez realizada una inspeccion de peritaje, el perito emitira un informe a la
o las personas que lo hayan solicitado, con el fin de dejar claro su conclusion

al tema que causo su consulta.

El informe del perito se toma como base para toma de decisiones, asi en el
caso de los seguros, el informe pericial fundamenta la aceptacion o no del

reclamo del siniestro, por lo tanto su pago.

2.4.SEGURO DE CASCO Y MAQUINARIA

El seguro de casco y maquinaria es aquel que cubre a las embarcaciones
de los posibles riesgos de mar, fluvial y lacustre durante la aventura maritima
como pueden ser naufragio, hundimiento, varadura, colision, incendio, dafo

de la maquinaria principal, dafio de la maquinaria auxiliar, entre otros.

Los dafos que se produzcan en una aventura maritima deben de ser
involuntarios y externos para poder ser cubiertos por esta podliza, aunque este
tipo de pdlizas es la unica que acepta como caso excepcional un dafo

voluntario que se conoce como averia gruesa.

La averia gruesa es cuando se produce un dafio de manera deliberada con el

fin de preservar la integridad y seguridad de la embarcacion y de su carga.
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Para poder ejecutar un seguro de casco y maquinaria debe primero haberse
firmado una Pdliza contratando este seguro, esta pdliza es un acuerdo
contractual entre dos personas, el primero el asegurado quien se compromete
a pagar un valor conocido como prima para proteger su embarcacion de los
riesgos en los que se puedan incurrir en la aventura maritima y el segundo, el
asegurador, quien se compromete a indemnizar al asegurado por los dafos
sufridos hasta un tope maximo mutuamente acordado y de acuerdo a los

riesgos cubiertos dentro de la respectiva pdliza.

[ G Contrato de seguro ] Asegurado/
| Asegurador - |
L POLIZA | Tomador del seguro

—

Interés asegurado

I 2 U

Asegurado

‘ Asegurador

Liquidacion por averia
Liquidaciéon por abandono
(siniestros mayores)

l

Figura 6.- Seguro de Casco y Maquinaria [2]

Dentro de la pdliza de seguro de casco y maquinaria se deja establecido que

riesgos estan cubiertos, la cuantia maxima asegurada, las exclusiones,
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valores por lucro cesante, y demas condiciones contractuales que son

aceptadas por el asegurador y el asegurado de mutuo acuerdo.

El asegurado, esta en la obligacién de presentar el respectivo reclamo ante
cualquier siniestro presentado, siguiendo el respectivo proceso, al asegurador;
este a su vez tendra que verificar la veracidad del dafo, las causas que lo
provocaron y definir si el reclamo procede o no para cancelar la respectiva

indemnizacion.

2.4.1. AMBITO DE APLICACION

El seguro de casco y maquinaria es aplicable a todas las embarcaciones
que lo contraten si se encuentra cumpliendo la funciéon para la cual fue
contratado, en el caso de embarcaciones tipo remolcador, el seguro sera
aplicable siempre y cuando este prestando este servicio o se encuentre en

transito a prestar el mismo.

Asi también este seguro cubre a la embarcacion, mientras sus clausulas asi lo
indiquen, en puerto, muelle, mientras cumple su periodo de mantenimiento en
dique y demas situaciones que estén especificadas en el respectivo contrato

de seguro.
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Las podlizas de casco y maquinaria pueden tener clausulas especiales que
indican coberturas adicionales, como pueden ser el lucro cesante, el riesgo de
guerra, entre otras, mismas que seran especificadas en la podliza y firmadas

en comun acuerdo entre el asegurador y el asegurado.

Para poder tener derecho a reclamo, la embarcacion debe de poseer toda su
documentacion estatutaria vigente al momento del siniestro, asi como debe
constar con el respectivo zarpe y rol de tripulacién y todos sus tripulantes

poseer sus matriculas vigentes.

2.4.2. EXCLUSIONES

Las exclusiones son todos aquellos riesgos en el que el seguro de casco y
maquinaria no admite cobertura, las mismas son siempre indicadas de
manera expresa en los respectivos contratos, para que tanto el asegurador

como el asegurado, tengan claro que riesgos van a ser cubiertos y cuales no.

Por lo general los riesgos no asegurados son los siguientes [4],[5],[6]:

» Guerra declarada o no y sus consecuencias

» Guerra y conmociones civiles, motines, sublevaciones, boicot y sus

consecuencias



32

Cualquier pérdida o dafio a consecuencia de violacion de bloqueo o por
contrabando o comercio prohibido o clandestino, asi como por resistencia
a la “visita”.

Los actos dolosos o los de negligencias inexcusables realizadas por el
armador, capitan u oficiales de la nave, agentes de la misma y los
mandatarios de sus duefios.

Cualquier dano o pérdida dependiente de vicio propio, oculto o no aun si a
ello contribuyera un riesgo de mar.

Cualquier gasto motivado por el invernar, las cuarentenas, sobreestadias,
estadia forzosa, sea cualquiera la causa que los origine.

Cualquier consecuencia que pueda sufrir el buque derivada de cualquier
acto del capitan o de los tripulantes en tierra.

Cualquier recurso de los fletadores, cargadores, estibadores o cualquier
otra persona que tenga intereses en su cargamento, pasajeros o
tripulacion del buque asegurado, contra el mismo buque por
reclamaciones relativas al cargamento, infraccion de pactos de fletamento,
o transporte, vicio de arrumaje, carga conducida sobre cubierta, exceso
de cargamento o cualquiera otra causa que puedan lugar a reclamaciones
de terceros.

Cualquier recurso de terceros contra el buque por muerte o herida de
personas, cualquiera sea la causa.

Cualquier dafo o perdida por insuficiencia de combustible aun en el caso
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de que el dafo sea clasificado como averia comun.
>» El buque no podra embarcar mercaderias al granel, ni mercaderias

inflamables ni explosivos.



CAPITULO lll

SINIESTRO EN LOS SEGUROS MARITIMOS

3.1.POLIZA DE SEGURO DE H&M

La poliza de seguro de casco y maquinaria, es el contrato en donde una
persona que se llama asegurador se compromete a indemnizar a otra persona
que se llama asegurado, a cambio de una cantidad determinada que se
denomina prima, por todos los dafios causados y que sean cubiertos por los

riesgos descritos expresamente en la misma.

La companfia aseguradora tiene varios parametros que calificar para que la
nave sea considerada asegurable; entre estos parametros se debe de
considerar que toda la documentaciéon de la nave se encuentre en regla, que

posea permisos de operacion de la autoridad maritima nacional para operar,
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teniendo sus certificados estatutarios vigentes, que tenga un plan y registro
de mantenimientos, y de ser posible que la embarcacion se encuentre
clasificada por una sociedad clasificadora reconocida.

El cumplimiento de estos parametros le da a la compaiia aseguradora,
garantia de que la nave se encuentra en condiciones optimas para emprender

una aventura maritima.

Es obligacion del asegurado, mantener durante todo el tiempo que la pdliza se
encuentre vigente la condicion de operatividad de la nave, y de realizar las
actividades que fueron especificadas en la pdliza; si existe algun cambio de la
actividad o del area de operacion, el asegurado debe de informar
inmediatamente al asegurador por escrito, para que este tome conocimiento y
de su autorizacion expresa de la cobertura, caso contrario y de presentarse

algun siniestro, el asegurador puede negar la cobertura del mismo.

3.2.PRESENTACION DE RECLAMO DE UN SINIESTRO ANTE EL

SEGURO DE H&M

Para la presentacion del reclamo de un siniestro ante la compafiia
aseguradora, debe de establecerse previamente un procedimiento que
contemple la realizacion del mismo; este procedimiento debe de incluir

personas de contacto, numeros telefénicos tanto celular como convencional,
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direcciones de correos electronicos, asi como todos los pasos a seguir y

documentos a presentar, para que el reclamo pueda hacerse efectivo.

La persona que realice el respectivo reclamo de un siniestro, debe de conocer
las clausulas que posee la respectiva poliza, de manera tal que pueda
encasillar el siniestro dentro de una de las mismas, de manera tal que podra

tener cobertura.

Siempre se debe realizar un aviso preventivo a la compafia de seguro, en el
caso de que se conozca a primera instancia una situacion que pueda terminar
en reclamo, de manera tal, que la compafiia aseguradora, servira también
como medio de ayuda al asegurado para analizar si el reclamo debe de

presentarse o no.

Si luego del respectivo andlisis, se decide que se va a presentar un reclamo al
seguro por el siniestro suscitado, este debe de ser respectivamente justificado,
con toda la informacién que lo amerite, anotaciones en bitacoras, historial de
mantenimientos, cartas de protesta y demas documentos que el
procedimiento de presentaciéon de reclamo indique, ademas de todos aquellos
soportes y verificaciones que la compania aseguradora solicite, para verificar

la veracidad del mismo.
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3.3.AVISO PREVENTIVO AL SEGURO DE H&M

El aviso preventivo, es aquel que se hace en primera instancia, cuando no
se tiene mayor conocimiento del dafio suscitado en la unidad, pero se sabe
que puede estar cubierto por una de las clausulas del seguro de casco y

maquinaria.

Con este aviso preventivo, el asegurado queda protegido de que su reclamo
no sea considerado a destiempo, ademas le da la posibilidad de que el buque
navegue al puerto cercano mas seguro, en caso de que se encuentre en
aguas abiertas, y poder realizar las respectivas inspecciones técnicas que
permitan validar la real gravedad del dafo.

En caso de que una vez realizada las respectivas inspecciones por parte del
armador, se verifica que el siniestro no es mayor, las reparaciones no superan
el valor de la prima, o se puede reparar sin mayores inconvenientes, se cierra

el aviso preventivo y el asegurador da por finalizado este proceso.

En caso de que una vez realizada las pericias pertinentes, se estime que el
siniestro se debe de canalizar en manera de reclamo, este debera ser
justificado y acompanado por toda la documentacién requerida por parte del
asegurador, de acuerdo a lo estipulado en la pdliza y en el respectivo

procedimiento de presentacion de reclamo ante el seguro.
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3.4.EVALUACION TECNICA DEL SINIESTRO

La evaluacion técnica del siniestro, en primera instancia, es realizada por
el asegurado, para explicar a la compainia aseguradora las posibles causas

del siniestro suscitado.

En vista de que el asegurado, no es un perito, esta evaluacién técnica se
mantiene como las supuestas causas que pudieron generar el dafio, misma
que puede ser realizada por el departamento técnico del asegurado o a su
vez, el asegurado esta en su derecho de contratar a una compania externa
para que realice una inspeccidén de peritaje y poder darle mayor peso a la
sustentacion de su reclamo, esto ademas, no impide que luego la compania
aseguradora contrate sus propios peritos para el analisis de las causas del

dafio que motivaron el reclamo.

3.5.DOCUMENTACION A PRESENTARSE ANTE UN RECLAMO

Luego de ocurrido un siniestro y este ha sido notificado a la respectiva
comparfia aseguradora, esta designara a un representante, quien en su
nombre reunira toda la documentacion que verifique la ocurrencia del siniestro,
realizara inspecciones en sitio y solicitara los peritajes que se estimen

convenientes.
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Los principales documentos que se deben de presentar son:

» Carta de Protesta: es el documento con el cual, el capitan de la

embarcacion informa a la Capitania del Puerto, el incidente suscitado, con
toda la informacion concerniente al mismo, fecha cuando ocurrié el
siniestro, lugar, embarcaciones involucradas, detalles de cémo sucedi6 el
evento y los dafos involucrados. Esta carta puede ser ampliada con
mayores detalles en lo posterior si las investigaciones del caso asi lo
ameritan.

» Certificado de Clasificacién: Es el certificado que la Sociedad

Clasificadora ha entregado a la embarcacion, como constancia que ha
cumplido con todos los requisitos que la clase le exige, este debe
encontrarse con todos los endosos al dia para ser valedero.

» Certificados de mantenimiento: Son los documentos que avalan que se

han realizado de manera correcta y en su debido momento los
mantenimientos de la maquinaria principal, auxiliar, sistemas de gobierno
y propulsion, y demas que garanticen la operatividad de la embarcacion.

» Copia de Matricula: Es el documento que le da la nacionalidad a la nave y

donde se encuentran registradas todas las particularidades de la misma.
En el caso de las embarcaciones de bandera ecuatoriana, este

documento es emitido por la Subsecretaria de Puertos, transporte
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maritimo y fluvial, en el caso de naves de otra bandera, este documento
sera reemplazado por la Patente de navegacion.

Certificado General de Seguridad: Es el documento que avala que se

realizé la respectiva inspeccion de seguridad por parte de la Autoridad
maritima de la bandera, mismo que autoriza la operacion de la
embarcacion una vez se cumplieron todos los requisitos exigidos por la

misma.

Copias de Matriculas de la tripulacién: Es el documento que certifica que
la persona ha realizado todos los cursos correspondientes a la jerarquia
que en ella se indique, habilitdndolo para ejercer la misma. Este
documento debe de estar vigente a la fecha del siniestro.

Copia del bitacora de cubierta relativa al siniestro: El bitacora de cubierta

es el libro utilizado para llevar un control adecuado y trazable de todas las
novedades diarias que acontecen en una embarcacion, este libro es
responsabilidad del Capitan de la nave. Se debe presentar las copias de
los apuntes relativos al siniestro presentado.

Copia del bitacora de maquinas relativo al siniestro: El bitdcora de

maquinas es el libro utilizado para llevar un control diario y trazable de
todas las novedades diarias que ocurren en la sala de maquinas, asi
como también de los datos de operacion de la maquinaria principal, horas
de trabajo, consumos de combustible, aceite y agua y todo lo relacionado

a la operatividad de la maquinaria de la nave. Se debe presentar las
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copias de los apuntes relacionados al siniestro presentado.

Certificado de Dotacién minima: Es el documento emitido por la Autoridad

Maritima Nacional, cumpliendo la normativa establecida en los
reglamentos internacionales, que indica la cantidad minima de tripulantes
tanto de cubierta como de maquinas para operar de manera segura la
embarcacion.

Copia de informes de inspeccion de clase (si procede) o perito: Son los

informes técnicos realizados por la Casa Clasificadora o perito para
constatar la situacion y las posibles causas que causaron el siniestro.

Informes detallados de las reparaciones: Son todos los informes emitidos

por las compafias que estén realizando trabajos de reparacion
relacionados con el siniestro presentado, en estos se deben de detallar
todos los trabajos a realizarse y los repuestos empleados, pruebas a
ejecutarse y especificarse las garantias de los mismos. En caso de
embarcaciones clasificadas y por propia exigencia de las companias
aseguradoras, los trabajos de reparacion deben de ser ejecutados en su
preferencia por las casas representantes de las marcas.

Respaldo de Gastos: Son todas las facturas relacionadas a gastos

incurridos por el siniestro, en estos soportes no solo se incluyen las
reparaciones sino también gastos de viaje, alimentacion y hospedaje de
personal que vaya a realizar inspecciones o labores de reparacion, gastos

de peritajes, pruebas, etc.
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3.6.INSPECCIONES DE PERITAJE

Las inspecciones de peritaje, son todas aquellas inspecciones realizadas
por peritos, es decir por profesionales que por su experiencia y analisis
pueden dar una opinion valedera de los hechos que provocaron o pudieron

ser parte del siniestro.

Estas inspecciones pueden ser solicitadas tanto por el asegurador, para
constatar que el reclamo presentado esta dentro de los parametros
contemplados en la respectiva poliza de seguro, o por parte del asegurado, ya
sea para que sirva de constancia técnica y como fundamento del reclamo o
para debatir ante los aseguradores, si ellos consideran que el reclamo

presentado no amerita cobertura.

Una vez realizada las respectivas inspecciones periciales y de haber cumplido
todas las pruebas que el perito crea pertinentes, él realizara el respectivo
informe con sus conclusiones de las causas del siniestro, con base a la
evidencia, pruebas y experiencias anteriores, asi como también dara sus
recomendaciones a los aseguradores sobre si se debe dar cobertura o no al

siniestro.
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3.7.LOSS OF HIRE (LUCRO CESANTE)

En los textos de derecho romano, principalmente en el Digesto se
establecio con precisidon el concepto de dafios y perjuicios; tal precision llego
a establecer una clara distincién entre dammun emergens (dafio emergente) y
Lucrum cessans (lucro cesante). El primero es el perjuicio sufrido por la
persona poseedor de la cosa, en este caso nos referimos al armador de la
embarcaciéon y el segundo se refiere a la perdida de ganancia producto del
dafio ocurrido en el objeto, que impide que cumpla su funcién y genere

ganancia.

En el caso de las embarcaciones, se considera lucro cesante a todos los
valores de ganancia, que la nave deja de percibir por la parada no
programada de su operacion; se considera parada no programada a la que se
produce por un dafio o por la realizacion de un mantenimiento correctivo y
debe de considerarse desde el momento en que la embarcacion cesé su

operacion hasta el momento que pueda estar operativa nuevamente.

En las podlizas de seguro de casco y maquinaria, se debe especificar la
clausula de Loss of hire, donde se especifique de manera expresa desde los
cuantos dias de inoperancia se va a dar esta cobertura, el monto diario de la

cobertura y los dias maximos a ser cubiertos.
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3.8.PRESENTACION DE VALORES A RECLAMARSE

Dentro de la informacion que se debe presentar a los aseguradores, el
asegurado debe presentar todos los documentos que sirvan de soporte a los

gastos relacionados a la reparacion de un siniestro.

Dentro de los gastos deben de considerarse gastos de inspecciones, gastos
de viaje, alimentacién y hospedaje de personal de técnicos que realizaran las
inspecciones, en caso de que ameriten estos costos logisticos, gastos de
hospedaje y alimentacion de la tripulacion en caso de que lo amerite, gastos
por compra de repuestos, gastos por mano de obra de las reparaciones
realizadas, gastos por remolque en caso de ser necesario, gastos de muellaje,
gastos incurridos si debe de ingresar a un dique seco y todos los demas

gastos que se consideren relacionados al siniestro.

El asegurado, debera presentar al asegurador las respectivas facturas
canceladas y un cuadro resumen que incluya las mismas y la justificacion de
porque se consideran dentro del reclamo por el siniestro, el valor total que
sumen las facturas antes de los impuestos sera el valor presentado como

reclamo ante los aseguradores.
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Los aseguradores haran una revision exhaustiva de todo el listado de gastos
presentados y haran un ajuste de los mismos, presentando luego a los
asegurados un informe donde se indican los valores que podran ser cubiertos
por el reclamo del siniestro presentado, a este valor se le debe restar el costo
de la prima y este sera el valor que debera ser reembolsado al asegurado por

parte de los aseguradores.

3.9.INFORME FINAL

El asegurador, debera presentar al asegurado un informe final donde se
realiza un breve resumen del siniestro y de las causas que generaron el
reclamo, los informes de las inspecciones técnicas y periciales realizadas
junto con sus respectivas conclusiones y recomendaciones, el listado de
gastos presentados y ajustados definiendo finalmente los valores a ser

cubiertos.

Este informe sera discutido de manera presencial entre el asegurador y el
asegurado, teniendo el segundo la oportunidad de realizar cualquier reclamo
en el caso de que considere que este informe no es satisfactorio a sus
intereses, caso contrario se tomara este informe como aceptado y se

procedera a la liquidacion final del siniestro.
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El asegurador remitira por escrito al asegurado el informe discutido
previamente, en caso de existir alguna controversia adicional, el asegurado
debera presentar la misma por escrito dentro de los cinco primeros dias de
haber recibido la liquidacion final, caso contrario se dara la misma como

aceptada.



CAPITULO IV

APLICACION DEL SEGURO MARITIMO.- CASO DE ESTUDIO

4.1.BREVE DESCRIPCION DEL SINIESTRO

El caso de estudio a presentarse, es el dafo ocurrido en una caja de
transmision marina con relacion de reduccion 1,81:1 de un remolcador de
46,10 toneladas de tracciéon a punto fijo y con una potencia total de 4.000 HP
@ 700 rpm, que operaba en el puerto de Manta, realizando maniobras de
atraque y desatraques de las naves mercantes dentro de la jurisdiccion de la

Autoridad Portuaria de Manta.

Siendo las 08:30 del dia 05 de Febrero del ano 2012, el remolcador acudio al
llamado del Departamento de Operaciones de la APM, para asistir a la

maniobra de desatraque de una unidad de la Armada del Ecuador, el BAE
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Presidente Alfaro, misma que se realizé sin ninguna novedad. Cuando el
Patron del remolcador intenta dar marcha atras se percata que la maquina de
babor no responde, por lo cual solicita al maquinista que verifique en sitio esta
novedad evidenciando a primera instancia que los parametros de operacion

son los adecuados.

Se comunica via telefénica a las oficinas del armador, al departamento técnico,
para que se dé inmediata solucidén a la novedad presentada, pero debido a
que existian maniobras en el puerto, no se pudo en ese momento realizar una
revision mas completa del dano reportado, limitando al remolcador a trabajar

solo con la maquina de estribor.

Una vez concluidas las maniobras, se solicita por parte del departamento
técnico que se haga una revision completa de la caja de transmision marina y
se verifica que los parametros de presion y temperatura se encuentran dentro
de los limites establecidos para operacién, pero que cuando se trata de dar
marcha atras el eje no gira, motivo por el cual el departamento técnico decide

enviar a un mecanico a realizar una revision mas detallada.

El dia 06 de febrero se pudo realizar una inspeccion, por parte del Jefe de
maquinistas del departamento técnico, sacando la tapa registro de la caja de

transmision y se pudo verificar que el conjunto de marcha atras mantenia
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presionado los discos y existia un olor a quemado, ademas de revisar los
filtros de succion y descarga de la bomba de aceite de la caja observando la
presencia de limalla fina y residuo de asbesto de los discos, se procede via
correo electronico a dar aviso preventivo a los representantes del seguro de
casco y maquinaria y al representante de la casa clasificadora bajo la cual

operaba el remolcador.

El dia 07 de febrero es enviado un técnico especialista en cajas de
transmision marina para que realice el desmontaje del conjunto de marcha
atras y proceda a dar un diagnostico detallado del dafio suscitado y de ser
posible presente alguna solucién al mismo, notando que el piston que ajusta a
los discos de embrague presenta un desgaste excesivo, el disco liso en
contacto con el pistdn de embrague se encontrd partido, dafos en el estriado
de la cinta dentada que acoge los discos de friccidn y bocines rayados en su
revestimiento de magnolia producto de la limalla que circulo dentro del

sistema, informando de esta novedad de manera inmediata.

Se procedié por parte del Patron del remolcador a presentar la respectiva
carta de protesta ante la Capitania del Puerto de Manta, debido a que la
novedad se presentd durante la realizacion de una operacién dentro de la
jurisdiccion de esa Capitania y se informé al Departamento de Operaciones la

parada del servicio prestado por el remolcador debido al dafio sufrido.
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Se decidio el envio de un remolcador de relevo al Puerto de Manta para la
prestacion del servicio y el inmediato traslado del remolcador a Guayaquil
para poder tomar las medidas correctivas pertinentes, de esta situaciéon se
informo tanto al representante de Seguro de Casco y Maquinaria como al

Inspector de la casa clasificadora.

4.2.EVALUACION TECNICA DEL DANO PRESENTADO A LA CAJA DE
TRANSMISION MARITIMA REALIZADA POR EL DEPARTAMENTO DE

FLOTA.

El Departamento Técnico de Flota, para poder tener un analisis mas
completo de las causas del dafio presentado en la caja de transmision marina
de babor del remolcador, decidié contratar a un técnico especialista en
transmisiones marinas para que realice una inspeccién en sitio de la misma, y
segun su criterio profesional y experto las posibles causas que motivaron el

dafno.

El técnico se presentd en el puerto de Manta, el dia 07 de febrero del 2012 y
procedid con el desmontaje del conjunto completo de marcha atras,
presentando luego un informe escrito de la inspeccion realizada, donde se

resaltan los siguientes puntos:
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» Las presiones de operacion de la transmision, accionando ambas
marchas se encuentra en los rangos normales especificados por el
fabricante, esto es 3 Bar en el circuito de lubricacién y 28 Bar al accionar
las marchas.

» Se observa que la marcha atras no responde a pesar de acelerar el motor.

» Se inspecciond los filtros de aceite y se evidencidé la presencia de
limadura de acero y residuo de revestimiento de los discos de friccion. La
ultima limpieza de estos se realizo el dia 3 de febrero del 2012 y no se

reportd presencia de materiales extrafios o desgaste.

Figura 7.- Filtros de aceite de caja de transmision [10]

» Se procedi6é al desmontaje de la transmision para verificar el estado de los
discos del conjunto de la marcha de reversa que corresponde al eje
intermedio de la transmision encontrando lo siguiente:

v" Discos de friccién con desgaste abrasivo.
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Figura 8.- Discos de friccion y empuje de conjunto de marcha atras [10]

v El pistdon que ajusta los discos de embrague presenta un desgaste

excesivo de su superficie en contacto con el disco liso.

Figura 9.- Piston de empuje con excesivo desgaste [10]
v’ El disco liso se encontré partido en 4 pedazos, como se observa en la

figura 10.
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Figura 10.- Disco liso partido en 4 partes [10]

v' La cinta dentada que aloja a los discos de friccién presenta dafios en su
estriado cercano al piston de conjunto de marcha, como se observa en la

figura 11.

Figura 11.- Cinta dentada con desgaste en estriado [10]

v" Los bocines con revestimiento de magnolia del pifiédn de embrague han

sido afectados por la limadura existente en el aceite.
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Figura 12.- Bocines con rayaduras en revestimiento de magnolia [10]

Como conclusion, se presume que el dafo fue generado por desgaste
acelerado del piston del conjunto de marcha atras, el mismo que en alguna
maniobra brusca perdié su capa de material endurecido y la rotura del disco
liso en contacto, originando el desprendimiento constante de su material de
fundicién, el mismo que se observa en el aceite como una limadura fina la que
a su vez generd el desgaste abrasivo de los demas componentes.
Considerando los analisis de aceite y que los procedimientos de
mantenimiento del sistema de lubricacién fueron realizados de manera
periodica, no se atribuye este dafio a un descuido del personal encargado,
sino a una maniobra urgente, brusca y necesaria por las condiciones
turbulentas del mar, ademas se recomend?d la revisién del conjunto de discos

de la marcha avante debido a las particulas en suspensién en el aceite. [10]
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43.AVISO AL REPRESENTANTE DEL SEGURO DE H&M Y

REPRESENTANTE DE CASA CLASIFICADORA.

Una vez realizada la inspeccién técnica y evaluado la magnitud del dafio
presentado, se procede a confirmar a la compafia aseguradora para que
pase del aviso preventivo a la activacion del reclamo y envie a su
representante para que realice las respectivas inspecciones y recolecciéon de
datos y documentos necesarios, de la misma manera se procedio a informar
al representante de la casa clasificadora para que realice la inspeccion del
dafio y emita la respectiva condicidon de clase. A ambos se les informa que el
remolcador sera trasladado a Guayaquil, para que las inspecciones se

realicen en este puerto.

Una vez arribado el remolcador a las instalaciones del Terminal Portuario de
Guayaquil, se realizd una inspeccién en sitio por parte de ambos
representantes, constatando visualmente los dafios que fueron reportados
tanto por el armador, como por el experto contratado para realizar la
inspeccion, y el analisis técnico de la probable causa del dafio, se ordena el

traslado al taller de los componentes para hacer una nueva inspeccion.

Los componentes son trasladados al taller donde el Inspector de la clase,

realiza el respectivo Occasional Damage Survey (inspeccion de dafio
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ocasional), donde constata los siguientes dafos ocurridos:

» Piston de empuje se encuentra con una pérdida de 3.5 mm de material,

como se muestra en la siguiente figura.

3.5 mm. OF MATERIAL
MISSING IN THE PISTPON
AS AVERAGE.

Figura 13.- Dafno del piston de empuje [10]

» El tambor de marcha tiene el 60% de la superficie de sus dientes con

dano
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Figura 14.- Dafio del 60% de la superficie de los dientes del tambor [10]

A continuacion levanta una condicion de clase que indica que los
componentes deben ser reemplazados con repuestos originales vy

certificados.

Luego el representante de la compainia de seguros realiza una inspeccion
fisica por su cuenta y constata los dafos reportados, y se reune con el
representante del armador en el taller para solicitar los documentos relativos

al siniestro, indicando que estos seran entregados a la brevedad.

Los documentos presentados al representante de la aseguradora son:

» Copia de la Carta de Protesta presentada por parte del Patron del

remolcador ante la Capitania del Puerto de Manta.

» Copia del Informe presentado por el Patréon del remolcador al
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Departamento Técnico de Flota, notificando el dafio.

Copia de la Matricula de la nave.

Copia del Certificado de Seguridad y Prevencion de la contaminacion.
Copia del Permiso de Trafico Nacional del Remolcador.

Copia del Zarpe y Rol de tripulacion a la fecha.

Copia de la Matricula profesional del Patron.

Copia de la Matricula profesional del Maquinista.

Copia de la inspeccion de dafo ocasional realizada por parte del
representante de la Casa Clasificadora.

Copia del Informe Técnico de posibles causas.

Copia del ultimo informe de mantenimiento realizado a la caja de
transmision.

Copia del ultimo analisis de aceite.

Copia del bitacora de Cubierta.

Copia del bitacora de Maquinas.

Con la presentacion de estos documentos, el representante de la

aseguradora deja abierto el reclamo por el siniestro presentado en la caja de

transmision de la banda de babor del remolcador de 46,10 toneladas de

traccién a punto fijo, que operaba en el puerto de Manta.
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4.4.DETERMINACION DE LA MAGNITUD DEL SINIESTRO.

Una vez realizadas las inspecciones por parte de los representantes de la
compania aseguradora y de la casa clasificadora, se procedio en el taller a
analizar las posibles medidas de solucién al dafio presentado, siendo siempre
la primera opcién la reparacion de los componentes dafiados, teniendo como
limitante la condicién de clase, que indica que las partes afectadas deben

reemplazarse con componentes genuinos y certificados.

Se realizé un listado de todos los componentes requeridos para proceder a
comprarlos dentro del mercado nacional o internacional de ser requerido, pero
al poner la orden de compra a los proveedores extranjeros, supieron
manifestar que la marca habia sido absorbida por otra, que ese modelo de
caja de transmision estaba descontinuado, ya no se producian repuestos, que
los pocos repuestos que quedaban en stock se perdieron en el tsunami que
sufrio Japon en el 2011, y que confeccionar los repuestos requeridos era

costoso y no tomaba menos de 8 meses.

De esta novedad se comunico inmediatamente al seguro y a la clasificadora,
para poder presentar otras propuestas de solucidén, en vista que tener el

remolcador mas de 10 meses sin operar, teniendo en cuenta el tiempo de
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importacion de los repuestos, era inadmisible debido al alto lucro cesante
generado en ese tiempo de para, pero el Inspector de la casa clasificadora
mantuvo la posicion de que los repuestos debian de ser originales y

certificados, ya que son componentes que soportan fuerzas torsionales.

4.5. POSIBLES PROPUESTAS DE SOLUCION PRESENTADAS AL

REPRESENTANTE DEL SEGURO DE H&M.

En vista de que la opcidn de reparacion de la caja de transmision marina
era inviable debido al tiempo que tomaba la fabricacion e importacién de los
repuestos, se analizaron varias medidas de solucion al representante del
seguro con la finalidad de garantizar la cobertura por parte de su

representada.

La primera opciéon que se analizo fue la reparacion de los componentes
sometiéndolos a procesos de relleno, mecanizado y endurecimiento, pero
esta opcidon no fue aceptada por parte del representante de la casa
clasificadora, quien indico que debido a que no existe en el mercado una
compafia metal mecanica que cuente con las certificaciones en los procesos
de relleno, y al ser estas piezas sometidas a fuerzas longitudinales y
torsionales, existia una gran posibilidad que ocurra un nuevo desprendimiento

de material en el piston de empuje de los discos de friccidn, asi como también
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no habia un procedimiento para realizar el endurecimiento de los dientes del
tambor estriado, lo cual podria causar desprendimiento de material en uno o

mas de los dientes rellenados.

En la tabla 1, se puede apreciar una estimacion de los costos que se hubieren

incurrido en la reparacion local.
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COSTO DE REPARACION DE CAJA REDUCTORA NIIGATA EN MERCADO LOCAL

COSTOS DE REPARACION Y CONFECCION DE PIEZAS
COSTO DE MANO DE OBRA: $ 7.500,00 $ 7.500,00
COSTO DE CONFECCION: $ 17.900,00
TAMBOR ESTRIADO: $ 5.000.00
RELLENO Y RECTIFICADO DE PISTON DE EMBRAGUE $ 1.500.00
METALIZADO CON MAGNOLIA DEL BOCIN $ 7.600,00
METALIZADO CON MAGNOLIA DE SEPARADORES $ 3.800.00
COSTO DE ENVIO DE PARTES A TALLER $0.00
COSTO DE RETORNO DE PARTES DEL TALLER $0.00
COSTO DE CERTIFICACIONES DE PARTE $ 0.00
COSTO DE REPUESTOS: $ 37.239,64
DISCOS DE FRICCION $ 7.804,00
DISCOS DE ACERO $ 18.941.40
SEAL RING $ 963.90
O RING $ 11,40
SEAL RING $ 413,90
TASAS ARANCELARIAS DE IMPORTACION SENAE $7.325.04
COSTOSDE ALINEACION CAJA-MOTOR $ 1.780.00
COSTOS DE SURVEY REPORTS
VALOR X DIA DIAS TOTAL
MACHINERY DAMAGE OCCASIONAL $ 1.674,50 $ 3.582,00
CONDITION OF CLASS SURVEY $ 1.151,50
CONDITION OF CLASS SURVEY $ 756,00
TIEMPO DE ENTREGA 45 DIAS
GARANTIA
MANO DE OBRA GARANTIA DE 3 MESES
CONFECCION DE PIEZAS SIN GARANTIA
| VALOR TOTAL DE LA REPARACION LOCAL | $66.221,64 |

NOTA:

LA CONFECCION DE PIEZAS EN EL MERCADO LOCAL SIN ENTREGA DE GARANTIA POR PARTE
DEL FABRICANTE NO ES ACEPTADA POR LA CASA CLASIFICADORA.

LA REPARACION DE LA CAJA SE REALIZARIA A FLOTE.

Tabla l.- Propuesta de reparacion local [10]

La segunda opcidén que se planted al representante de la aseguradora, fue la

reparacion de la caja de transmision marina en el mercado internacional,

donde se pudo conseguir un taller que confeccionaba las piezas con garantia
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limitada por la mano de obra, pero para poder realizar la reparaciéon se tenia
que enviar todos los componentes, y la caja volvia al pais reparada y cerrada,
teniendo esto un costo adicional por el traslado de los componentes y los
respectivos tributos por temas aduaneros, esta propuesta también fue
rechazada debido al tiempo que tomaba, y el alto costo involucrado, como se

muestra en la Tabla Il.

En esta propuesta ademas se empieza a considerar la clausula de “Loss of
hire” de la péliza de casco y maquinaria, que indica que si luego de 30 dias de
ocurrido el siniestro y no se ha podido solucionar el dafo, la aseguradora
reconocera un valor en doélares por cada dia de perdida de la actividad del

remolcador por un lapso no mayor a sesenta dias.
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COSTO DE REPARACION DE CAJA REDUCTORA NIIGATA EN MERCADO
INTERNACIONAL

COSTOS DE REPARACION Y CONFECCION DE PIEZAS

COSTO DE MANO DE OBRA: $ 7.500.00 $ 7.500,00]
COSTO DE CONFECCION: $ 21.900,00]
TAMBOR ESTRIADO: $ 3.500.00
RELLENO Y RECTIFICADO DE PISTON DE EMBRAGUE $ 1.000,00
METALIZADO CON MAGNOLIA DEL BOCIN $ 7.600,00
METALIZADO CON MAGNOLIA DE SEPARADORES $ 3.800.00
COSTO DE ENVIO DE PARTES A TALLER $ 3.000,00
COSTO DE RETORNO DE PARTES DEL TALLER $3.000.00
COSTO DE CERTIFICACIONES DE PARTE $0.00
COSTO DE REPUESTOS: $ 34.266,01
DISCOS DE FRICCION $ 7.804.00
DISCOS DE ACERO $ 18.941.40
SEAL RING $ 963,90
O RING $11.40
SEAL RING $ 413,90
TASAS ARANCELARIAS DE IMPORTACION SENAE $6.131.41
COSTOS DE SEGURO H&M
VALOR X DIA DIAS TOTAL
COSTO DE LOSS OF HIRE $ 3.000.00 60] $ 180.000,00]
TIEMPO DE ENTREGA 120 DIAS
GARANTIA
MANO DE OBRA GARANTIA DE 3 MESES
CONFECCION DE PIEZAS GARANTIA DE FABRICA
| VALOR TOTAL DE LA REPARACION INTERNACIONAL | $ 243.666.01 |

NOTA:

LA CONFECCION DE PIEZAS EN EL MERCADO INTERNACIONAL DEMANDA UN MAYOR PLAZO DE
ENTREGA, Y UN COSTO ELEVADO DEBIDO A QUE NO SON PIEZAS QUE SE CONFECCIONAN EN
SERIE YA QUE ESTE MODELO DE CAJA YA SE ENCUENTRA FUERA DEL MERCADO.

Tabla Il.- Propuesta de reparacion Internacional [10]

La tercera opcion presentada fue el reemplazo de la caja de transmision

marina por una de similares caracteristicas, que se buscaria en el mercado y

que tenga un tiempo mucho menor de importacién que el de confeccionar los

repuestos, esta propuesta fue aceptada en primera instancia realizando las
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respectivas cotizaciones a varios proveedores, con el inconveniente de que
no existia en el mercado una caja de transmisién de iguales caracteristicas
que la dafiada en lo que respecta a relacion de reduccion, dimensiones y

peso. El costo de estas opciones se presentan en las Tablas Ill, IV y V.

ADQUISICION DE CAJAREDUCTORA ADVANCE EN MERCADO
INTERNACIONAL

COSTOS DE ADQUISICION

COSTO DE MANO DE OBRA: $ 34.060,00
ESTADIA EN VARADERO $ 2.500,00
CAMBIOS ESTRUCTURALES $5.000,00
ADQUISICION DE BRIDA PARA EL CONTRA EJE $ 0,00
ALINEAMIENTO $ 3.560,00
CORTE DE CASCO $3.000,00
MANO DE OBRA DE INSTALACION $ 20.000,00
COSTO DE RETORNO DE PARTES DEL TALLER $0.00
COSTO DE CERTIFICACIONES DE PARTE $0.00
COSTO DE LAS CAJAS $ 118.028,00|
COSTO FOB $ 96.028.00
FLETE $0.00
TASAS ARANCELARIAS DE IMPORTACION SENAE $ 22.000,00
$0.00
$0,00
$0.00
COSTOS DE SURVEY REPORTS
VALOR X DIA|  DIAS TOTAL
MACHINERY DAMAGE OCCASIONAL $1.674,50 $ 3.582,00
CONDITION OF CLASS SURVEY $1.151,50
CONDITION OF CLASS SURVEY $ 756,00
TIEMPO DE ENTREGA 105 DIAS
GARANTIA
MANO DE OBRA GARANTIA DE 3 MESES
CONFECCION DE PIEZAS GARANTIA DE FABRICA
CERTIFICACION CCS
I VALOR TOTAL POR EL CAMBIO DE LAS CAJAS | $ 155.670,00 |

NOTA: ‘
OBTENER APROBACION DE LA CLASE DNV

Tabla Ill.- Primera Propuesta de reemplazo de caja [10]
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ADQUISICION DE CAJAREDUCTORA ZF EN MERCADO INTERNACIONAL

COSTOS DE ADQUISICION
COSTO DE MANO DE OBRA: $ 34.060,00
ESTADIA EN VARADERO $ 2.500,00
CAMBIOS ESTRUCTURALES $5.000,00
ADQUISICION DE BRIDA PARA EL CONTRA EJE $0.00
ALINEAMIENTO $ 3.560,00
CORTE DE CASCO $ 3.000.00
MANO DE OBRA DE INSTALACION $ 20.000,00
COSTO DE RETORNO DE PARTES DEL TALLER $0.00
COSTO DE CERTIFICACIONES DE PARTE $0.00
COSTO DE LAS CAJAS $ 303.000,00]
COSTO FOB $ 276.000.00
FLETE $0.00
TASAS ARANCELARIAS DE IMPORTACION SENAE $ 27.000,00
$0.00
$0.00
$0.00
COSTOS DE SURVEY REPORTS
VALOR X DIA| DIAS TOTAL
MACHINERY DAMAGE OCCASIONAL $1.674,50 $ 3.582,00
CONDITION OF CLASS SURVEY $1.151,50
CONDITION OF CLASS SURVEY $ 756,00
TIEMPO DE ENTREGA 210 DIAS
GARANTIA
MANO DE OBRA GARANTIA DE 3 MESES
CONFECCION DE PIEZAS GARANTIA DE FABRICA
CERTIFICACION DNV
VALOR TOTAL POR EL CAMBIO DE LAS CAJAS | $ 340.642,00|

Tabla IV.- Segunda Propuesta de reemplazo de caja [10]
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ADQUISICION DE CAJAREDUCTORA REINTJES EN MERCADO

INTERNACIONAL
COSTOS DE ADQUISICION
COSTO DE MANO DE OBRA: $ 34.060,00
ESTADIA EN VARADERO $ 2.500,00
CAMBIOS ESTRUCTURALES $5.000,00
ADQUISICION DE BRIDA PARA EL CONTRA EJE $0.00
ALINEAMIENTO $ 3.560,00
CORTE DE CASCO $ 3.000,00
MANO DE OBRA DE INSTALACION $ 20.000,00
COSTO DE RETORNO DE PARTES DEL TALLER $0.00
COSTO DE CERTIFICACIONES DE PARTE $0.00
COSTO DE LAS CAJAS $ 540.600,00
COSTO FOB $ 495.600.00
FLETE $0.00
TASAS ARANCELARIAS DE IMPORTACION SENAE $ 45.000,00
$0.00
$0.00
$0.00
COSTOS DE SURVEY REPORTS
VALOR X DIA DIAS TOTAL
MACHINERY DAMAGE OCCASIONAL $ 1.674,50 $ 3.582,00
CONDITION OF CLASS SURVEY $1.151,50
CONDITION OF CLASS SURVEY $ 756,00
TIEMPO DE ENTREGA DEPENDE/DISPONIBILIDAD
GARANTIA
MANO DE OBRA GARANTIA DE 3 MESES
CONFECCION DE PIEZAS GARANTIA DE FABRICA
CERTIFICACION N/A
VALOR TOTAL POR EL CAMBIO DE LAS CAJAS | $ 578.242,00

NOTA:
OBTENER APROBACION Y CERTIFICACAION DE LA CLASE DNV.
COSTO DE CAJAS SE CALCULO A $1,40 CADA EURO.

Tabla V.- Tercera Propuesta de reemplazo de caja [10]

De las opciones presentadas, la mas conveniente econdmicamente fue
descartada, debido a que la configuracion de la caja de transmision no era

compatible con la linea de ejes del remolcador, y para poder adaptarla no
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Figura 15.- Diagrama de caja de transmision marina original [10]
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Figura 16.- Diagrama de caja de transmision primera opcion [10]

Debido a la limitante del espacio existente, se tuvo que realizar un analisis de

las dimensiones de las cajas de transmision para poder constatar su viabilidad

con el proyecto a desarrollarse.
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Gearboxes Main Engines Cost Shipset
Manufacturer Model Included Manufacturer Model Gearboxes USD Remarks
MGN 284 3AV-2 Cat 3606
Niigata 2280 HP Caterpillar [2320HP@900 RPM Fixed
. 2 High Flexible Coupling; 2 Off Duty Not available down
N GWC 49.54; RATIO |Pump; 2 Flexible Coupling-Gearboxes Cat 3606 space to Main Engines
; Advance | 1:1.9750; 2651 HP |Flange; BV Certified Class Caterpillar |2320HP@900 RPM | USD 228.064 (550 mm)
= Not available down
; GW(C 39.41; RATIO |3 High Flexible Coupling; 2 Off Duty Cat 3606 space to Main Engines
A Advance | 1:1.9750; 3214 HP |Pump; BV Certified Class Caterpillar |2320HP@900 RPM | USD 207.058 (550 mm)
L 2 High Flexible Coupling; DNV
Certified Class; 2 Heat Exchanger; 2
Electrical Control Valves 24 VDC; 2 Oil The shipset must be
ZFW17010; Ratio  |Filter Twin Type; 2 Propeler Counter Cat 3606 delivered no later than
ZF 1:1.974; 2414 HP Flange; Commisioning for 7 days Caterpillar [2320HP@900 RPM | USD 326.225 |December 30th, 2012

Tabla VI.- Analisis de reemplazo incluyendo dimensiones [10]

Una vez realizado el analisis, se opto por el disefio de cajas mas

convenientes para el proyecto, en costo y tiempo, propuesta que fue

presentada a los representantes de la aseguradora y de la casa clasificadora.

4.6.REPARACION DE FORTUNA.

En vista de que la solucion al dafio, era el reemplazo total del componente

y que este demoraba un tiempo significativo, ya que las cajas de transmision

marina son construidas bajo pedido, se buscaba una opcién para que el

remolcador no este inoperativo hasta el momento que lleguen las cajas de

transmision.

Se optod por presentar la propuesta al representante del seguro de realizar una

“reparacion de fortuna”. Esta figura es la reparacion de un componente para

recuperar la capacidad operativa del elemento, pero corre por cuenta y riesgo
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del asegurado, es decir que si existe un dafo nuevo en la caja de transmision
marina a causa de esta reparacion y la embarcacion sufria un dafio mayor,

este era por cuenta y riesgo del armador sin lugar a reclamo alguno.

El inspector de la casa clasificadora dio una aceptacion parcial a la reparacion,
permitiendo al remolcador operar con las cajas reparadas, pero limitando al
remolcador en su capacidad de operacion y manteniendo la condicion de

clase hasta que se realice el cambio de la caja de transmision marina.

Para poder realizar la reparacion y que esta sea confiable se decidié buscar
un taller de metal mecanica que tenga experiencia en la confeccién de piezas
de cajas de transmision (no necesariamente marinas), proveedores de
material certificado o en caso de no disponer material certificado, que se
pueda someter a pruebas metalograficas, y la mano de obra de un
especialista en cajas de transmisién, de esta manera se aseguraria que la

reparacion no iba a generar mas problemas que soluciones.

Los trabajos necesarios para la realizacién de esta reparacion consistian en
rellenar el piston que presentaba un desgaste de 3.5 mm, rectificar el tambor
donde iban alojados los discos de empuje y friccion, reparacion de la rueda
dentada y realizacion de prueba metalografica para verificar el grado de

endurecimiento del material, entre otros trabajos propios del desarmado y
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En la Tabla VIl se presenta el resumen de los costos incurridos en la

reparacion de Fortuna.

REPARACION CAJA REDUCTORA NIGATA MGN2843 SERIAL 028254256

ITEM FACTURA # COMPANIA DESCRIPCION VALOR
2§ 101009/001|South American Technology] Discos, Cojinetes y Anillos $ 35.854,68
2 13482 EscolCorp Rodamientos $ 6.618,39
3 914 Aduana del Ecuador Tasas arancelarias §$ 6.148,73
4 2383 Air Trans Courier Flete $ 767,20
5 2163 Air Trans Courier Flete $ 280,92
3 449 Coprimarsa Pulimiento y rellenado de pistones y anillos $ 560,00
7 591 Inrioch Rectificada del tambor $ 2.521,60
8 590 Inrioch Reparacién de rueda dentada y certificacidn § 2.983,68
9 572 Inrioch Rectificada de la tapa pistdn $ 2.096,08
10 434 Coprimarsa Reparaciones $ 10.808,00
11 XX DNV Survey de verificacidén de dafios $ 1.400,00
12 XX DNV Survey de seguimiento de reparacidn $ 1.400,00
13 XX DNV Survey de finalizacidén de reparacidn $ 1.400,00
TOTAL $72.839,28

Tabla VII.- Costos incurridos en la reparaciéon de Fortuna [10]

En na figura 17, se muestra el resultado del analisis metalografico que se

realizo a los componentes reparados.
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MUESTRA: 12-0151

100X Sin ataque
Resultados: En la metalografia de la muestra 12-0151, se evidencia la presencia de nodulos de grafito de tamafio 7.

100X Nital 3%

Resultados: En la metalografia de la muestra 12-0151, corresponde a una fundicién de hierro ductil donde se evidencia la
presencia de nodulos de grafito en una matriz de ferrita.

Figura 17.- Analisis metalografico realizado [10]

Una vez concluida la reparacion de los componentes se procedio al montaje
de los mismos y armado de la caja, para poder realizar las pruebas de mar

correspondientes y poner en operacion al remolcador.
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PRUEBA DE NAVEGACION RAM GUAVYAS Il

Transmision Babor Estribor
Modelo MGN2843-AV-2 MGN2843-AV-2
Serie 028V255 028Vv254
Especificacion 0A004312 0A004312
Presion Lubricacion 3,2 bar 3 bar
Presion Avante 27 bar 25 bar
Presién Reversa 27 bar 25 bar
Temperatura Transmision 46°C 48°C
Temperatura Refrigerante 28°C 32°C

Entrada : Salida Entrada ; Salida

martes, 29 de have de 2012 Lado Motor Media Extremo Lado Motor Medio Extremo

Temperatura eje de entrada 54°C 49°C 55°C 64°C 60°C 58°C
Temperatura Eje Intermedio (Avante) 54°C S1°C 52'¢ 68°C 64°C 58°C
Temperatura Eje de Salida 55°C 51°C 7 o 58°C
Temperatura Enfriador de Aceite 47°C 45°C 48°C 46°C
Temperatura de Tuberias de Agua 30°C 34°C 32°C 34°C
RPM Minima y Maxima de Motor 349 685 360 672
Temperatura de Motor 200°F 205°F

Tabla VIII.- Resultados de prueba de mar [10]

A pesar de que las pruebas de mar, que se muestran en la Tabla VIII fueron
satisfactorias, se siguieron las indicaciones dadas por el representante de la
casa clasificadora y se dispuso que el remolcador solo opere a un 85% de su
capacidad total, operando en esta condicion hasta el arribo de la caja de

transmision marina de reemplazo.

4.7.JUSTIFICACION DEL CAMBIO DE AMBAS CAJAS DE TRANSMISION

MARINA ANTE EL REPRESENTANTE DE H&M.

En vista de que el dafio sufrido por la caja de transmision marina de la
banda de babor, tuvo como solucién mas viable el reemplazo del componente,

por otro que no era exactamente de las mismas caracteristicas, se presento al
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representante del seguro la alternativa de cambiar ambas cajas reductoras

tomando en consideracion los siguientes aspectos:

» En la pdliza del seguro de casco y maquinaria existe una clausula que
indica:
“En el evento de perdida total de un motor, esta pdliza puede cubrir el cambio
de ambos motores (babor y estribor) si no se pudiera conseguir un reemplazo
idéntico al motor perdido, pero solo es aplicable para remolcadores de 20
afios 0 menos, no se aplica el deducible “nuevo por viejo” para la aplicacion
de esta clausula.” En vista de que la caja de transmision es un componente
conectado directamente al motor, y que es el componente que transmite el
numero de revoluciones requeridos por la hélice, se debe dar igual condicién
de trato también a este componente, ya que a la fecha del siniestro el

remolcador tenia 17 afos de edad.

» La relacién de reduccion de la nueva caja de transmision difiere de la de
la caja anterior, esto causa que las hélices no giren a la misma cantidad

de revoluciones.

Las cajas de transmision originales tenian una relacion de reduccion de
1,81:1, es decir que cuando el motor giraba a 700 rpm, la hélice giraba a 387

rom aproximadamente. La relacion de reduccion de la nueva caja es de
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1,974:1 es decir, que cuando el motor gire a 700 rpm la hélice girara a 355
rpom aproximadamente, esto dificultara la operatividad del remolcador durante
las maniobras, donde se debe mantener rapida reaccion para la ejecucion de

las mismas y un empuje parejo.

» Diferencia de dimensiones y pesos de la caja de transmisién nueva con

respecto a las cajas de transmision existentes.

Las transmisiones existentes tienen un peso aproximado de 3,9 toneladas y
una capacidad de aceite de 120 litros, mientras que la nueva transmision tiene
un peso de 4,55 toneladas y una capacidad de aceite de 171 litros, es decir
que se tendria un mayor peso en la banda de babor, lo cual produciria escora

en el remolcador.

Debido a que la posicidén de los ejes de entrada y salida en la nueva caja no
son colineales como en la caja dafada, se debe realizar un
reposicionamiento del motor, bajando sus bases para hacer la adaptacion de
la misma, esto sumado con la diferencia de pesos contribuye a una afectacién

a la estabilidad del remolcador.

Bajo estos tres parametros se presentd a la compafia aseguradora la

propuesta de realizar el cambio de ambas cajas de transmision.
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4.8.TRABAJOS REALIZADOS EN DIQUE, ADAPTACION DE LAS NUEVAS

CAJAS DE TRANSMISION.

Una vez seleccionado el modelo de caja de transmisién mas apropiado,
para que el performance del remolcador no se vea afectado debido al cambio
en la relacion de reduccidn, y en vista de que las dimensiones de las nuevas
cajas de transmision no son iguales a las anteriores, incluyendo la posicion de
los ejes de entrada y salida a la caja, es necesario realizar varias
modificaciones al departamento de maquinas para proceder con la instalacion

de las mismas.

La bancada donde se asientan los motores principales deben de ser
modificadas en su altura, para bajar la posicién del motor aproximadamente
118mm, esto implico cortar las bases de los motores, esmerilar los bordes y
volver a soldar los refuerzos estructurales, este proceso fue verificado en todo
momento por el representante de la casa clasificadora, quien verifico que
todas las exigencias que la clase solicito para este trabajo sean cumplidas,
esto es tener un procedimiento de soldadura donde se controle la aplicacion
uniforme de calor, uso de varillas de soldar clasificadas y mano de obra

certificada.
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La bancada donde se asentaban las bases de las cajas de transmision,
debieron ser modificadas en su alto y en su ancho, para poder instalar las
nuevas cajas, este proceso siguio las mismas normas y procesos exigidos por
la clase en la base de los motores. Una vez terminados los trabajos de
soldadura se realizd pruebas de tintas penetrantes y rayos x en los cordones

de soldadura para verificar que los cordones estén bien aplicados.

Adicionalmente se tuvo que realizar cambios de posicién en varias cafnerias
de los circuitos de enfriamiento, aceite y combustible que obstruian la posicidén

en la que iban a ser instaladas las reductoras.

En las figuras 18 y 19 se observa la posicion de las bancadas antes vy

después de las modificaciones realizadas.
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Figura 18.- Posicién de las bancadas antes de la modificacion [10]

Figura 19.- Posicién de las bancadas modificadas [10]

Se colocé un material amortiguador quimico en las bases previo al
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asentamiento de las maquinas principales y cajas para evitar la transmision
directa de las vibraciones hacia el casco; fue necesario el cambio del acople
flexible que une el motor con la caja de transmision de acuerdo a los
resultados del analisis torsional realizado, finalmente se realizé la alineacién

del conjunto motor-caja.

Las cajas reductoras nuevas que fueron montadas, no solo eran mas anchas
también eran mas largas, por lo que se tuvo que realizar un corte al eje de
cola del remolcador y se debi6 colocar una brida desde la salida de la caja al
eje de cola, el dimensionamiento de la brida lo realizo el departamento de
ingenieria de la compariia proveedora de la caja de transmision; se realiz6
posteriormente la verificacion del alineamiento de todo el conjunto y la
respectiva prueba de mar, ademas de una prueba de vibraciones para

constatar que todo esté en orden.

4.9.PRESENTACION DE LOS GASTOS INCURRIDOS PARA LA
SOLUCION DEL SINIESTRO ANTE LOS REPRESENTANTES DEL

SEGURO DE H&M.

Una vez concluidos los trabajos de modificacion de las bancadas, montaje
de los motores y cajas y las respectivas pruebas se procedié a compilar toda

la informacion de gastos relacionados con el siniestro, con el fin de
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presentarlos al representante del seguro, para que este a su vez lo presente

al ajustador de la compania aseguradora.

Para una mayor comprension y manejo mas sencillo de la informacion, se
presentd una tabla resumen, Tabla IX, de los gastos calificandolos por areas
de aplicacion: compra e importacidon de las cajas de transmision, modificacion
de bancadas de motores y bases, materiales y trabajos adicionales por
modificacion de bases y circuitos, ensayos no destructivos, aislamiento
térmico, pruebas de vibracién entre otros, dentro de este cuadro se incluyo

también el valor del lucro cesante.



COSTO CARENA 2013 GUAYAS I

CAJAS REDUCTORAS ZF ZFW17010

ANTICIPO DE PAGO DE CAJAS (50.000,00 eur) $31.450,00 $ 62.900,00
DIFERENCIA DE PAGO DE CAJAS REDUCTORAS (200.000,00 eur) $132.588,00| $265.176,00
DIFERENCIA DE TASA DE CAMBIO -$1.088,00 -$2.176,00,
TRANSPORTE MARITIMO, MANEJO DE DOCUMENTACION $873,70 $873,70
FLETE MARITIMO $2.235,34 $4.470,67
TRANSPORTE, REEMBOLSO POR CERTIFICACION DE CHEQUE $167,00 $167,00
TRAMITES DE ADUANA, AFORO FiSICO, POLIZA DE SEGURO $442,18 $ 884,36
ALMACENAJE $ 298,23 $ 596,45
SENAE $822,76 $1.645,52]
SUBTOTAL: $167.789,20] S 334.537,70
OVERHA OTOR PRINIPAL D RIBOR CAT 3606 08RB006
MODIFICACION DE BASES DE MOTORES $16.095,00 $32.190,00|
SISTEMA DE CONTROL ACELERACION-MARCHA CAJA MOTOR $6.342,41 $12.684,82
CONFECCION DE PERNOS DE BASE DE MAQUINAS $413,35 $ 826,69,
ALQUILER DE GRUAS PARA SACAR MOTORES $6.000,00 $6.000,00
CHOCKFAST PARA BASE DE MOTORES Y CAJAS $4.216,50 $8.433,00
MOVILIZACIONES USO DE PLATAFORMA MOTORES CAT 3606 $430,00 $ 430,00,
SUBTOTAL: $ 33.497,26 S 60.564,51]
RABAJOS DE CARENA
VARADA Y DESVARADA $2.840,00 $ 2.840,00
PERMANENCIA DE VARADERO EN PARRILLA (30 DIAS) $10.500,00 $10.500,00|
PERMANENCIA DE VARADERO EN MUELLE (30 DIAS) $4.800,00 $4.800,00
TOMA DE LECTURA DE LOS CLAROS DE LOS BOCINES DE EJE DE COLA $750,00 $750,00
DESMONTAR LOS EJES DE COLA Y REINSTALARLOS $2.400,00 $ 2.400,00
MONTAR EJES DE COLA ALTORNO Y TOMA DE DEFLEXIONES $1.300,00 $1.300,00
LIMPIEZA Y PULIDA DE EJES DE COLA $ 200,00 $ 200,00
RETIRAR Y VOLVER A INSTALAR BRIDAS DE LOS EJES DE COLA $760,00 $760,00
VERIFICAR CONDICION DE ASENTAMIENTO DE CONO DE BRIDA DE AMARRE EN CONO $1.290,00 $1.290,00
PULIR CARA EXTERNA DE ASENTAMIENTO EN BRIDA DE EJES $ 200,00 $ 200,00
TRABAJOS A LOS CONTRAEJES DE MAQUINAS $3.975,00 $7.950,00
CAMBIO DE TUBERIAS DEL SIST. DE ENFRIAMIENTO DE MOTORES PRINCIPALES Y DESCA| $2.218,50 $4.437,00
DESMONTAJE Y MONTAJE DE ESTRUCTURAS DE ESTIBA DE SALA DE MAQUINAS $931,50 $1.863,00
MODIFICACION DE CIRCUITOS ANEXOS A MOTORES PRINCIPALES Y CAJAS REDUCTORA $7.531,50 $15.063,00
CONFECCION DE BASES PARA TABLEROS ELECTRICOS DE CONTROL DE REDUCTORAS $166,00 $ 332,00,
ALINEAMIENTO DE CONJUNTO DE MOTORES PRINCIPALES-CAJAS REDUCTORAS Y APLI $4.250,00 $8.500,00
PLANCHA DE ACERO NAVALDE 24 mm Y 12mm $3.997,60 $7.995,20,
PROVISION DE ANGULOS, PLATINAS, VIGAS $ 275,92 $551,84
PROVISION DE TUBOS DE ENFRIAMIENTO $767,87 $1.535,74]
PROVISION DE EJE DE ACERO 1045 DE 9"X8" CONFECCION DE TUERCA $150,76 $ 301,51
MATERIALES PARA ARMADA DE TUBERIAS $45,03 $90,06
PROVISION DE JUNTAS DE EXPANSION EPDM DE 5" X 9" DE LONG. $424,65 $849,30
PROVISION DE PERNOS CIRCUITOS $983,98 $1.967,96
MONTAIJE DE CIRCUITOS $218,89 $437,78
MATERIALES MONTAJE DE CIRCUITOS ADICIONALES $323,16 S 646,32
MATERIALES MONTAJE DE CIRCUITOS ADICIONALES 2 $60,18 $120,35
CIRCUITO ENFRIAMIENTO CAJAS $ 28,35 $ 56,69
REPARACION DE CANERIA MMPP S 204,85 $409,69
PROVISION DE PERNOS CIRCUITOS 2 $69,37 $138,73
PROVISION DE CODOS $2,19 $4,37
PERNOS AVELLANADOS A/I PARA ESTIBAS $37,76 $75,52]
SUBTOTAL: $51.703,03 S 78.366,06)
DICION D PESOR
ENSAYOS NO DESTRUCTIVOS $570,00 $1.140,00,

SUBTOTAL: $ 570,00 $1.140,00
ANALISIS DE VIBRACIONES

SUBTOTAL:

REVESTIMIENTO TERMICO
SUBTOTAL: S 1.750,00 $ 3.500,00|
TOTAL: $ 479.008,27,
CAJA REDUCTORA $180.000,00| $180.000,00
|susTOTAL: $180.000,00] $180.000,00,
[roTAL: | $ a35.759,49] $ 659.008,27|

Tabla IX.- Costos incurridos por cambio de cajas reductoras [10]



82

410. PROPUESTA DE LIQUIDACION POR PARTE DEL SEGURO DE

H&M.

Una vez que el representante de la compafia aseguradora recibio el
listado de los gastos incurridos por parte del asegurado, con sus respectivos
soportes, este procedera a realizar los respectivos ajustes, es decir hara un

analisis detallado de los gastos que seran cubiertos por el seguro y cuales no.

El representante del seguro realiz6 una reunion con el representante del
asegurado para presentar las propuestas de ajuste que él iba a presentar a
los liquidadores, en este caso por solicitud del asegurado se presentaron 02
juegos de ajustes, el primero considerando los gastos incurridos en el cambio
y montaje de una sola caja de transmision y el segundo donde se incluyen los
costos del cambio de las dos cajas de transmisidn, esto debido a las

justificaciones presentadas ya anteriormente.

Estas propuestas, conjuntamente con toda la informacion que habia sido
recolectada fue presentada a la casa matriz de la aseguradora para que se
remita el informe final y se presente la respectiva liquidacion. Los informes

presentados se adjuntan en los apéndices Ay B.



CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

Se puede concluir, que para poder presentar un reclamo ante un siniestro
se deben tener todos los argumentos técnicos que avalen que el reclamo esta
cubierto por las clausulas de la péliza de seguro, que se debe de mantener un
buen historial de mantenimiento y se deben de realizar de manera frecuente
controles con analisis de tipo predictivo para conocer el estado de cada uno
de los componentes que conforman la maquinaria principal y auxiliar del

remolcador.

Es necesario que el representante del armador conozca la poliza de seguro
de casco y maquinaria, valores de primas, coberturas, exclusiones, en fin los
detalles que permitiran conocer cuando presentar un reclamo y garantizar que

este tendra cobertura.

Se concluye del caso presentado, que se tuvieron los argumentos suficientes
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para que se acepte la propuesta del reclamo del cambio de las 02 cajas de
transmision, debido a las condiciones de operacion negativas que significaba
el cambio de solo 01 de las cajas, la afectacion a la maniobrabilidad y a la

estabilidad del remolcador.

Se consiguid ademas la modificacién de la clausula de la pdéliza de seguro
que sirvié de argumento para el reclamo del cambio de las dos transmisiones,
dejando ya de manera expresa la inclusion de las transmisiones, quedando

con el siguiente texto:

“‘En el evento de perdida de total de un motor y/o caja de transmision, esta
poéliza puede cubrir el cambio de ambos motores y/o cajas de transmisién
(babor y estribor) si no se pudiera conseguir un reemplazo idéntico al motor
y/o caja de transmision perdido pero solo es aplicable para remolcadores de
20 afios o0 menos, no se aplica el deducible “nuevo por viejo” para la

aplicacion de esta clausula.”

Esta poliza da cobertura a todos los remolcadores de la flota, por ende se
garantiza que en el caso de presentarse un siniestro similar en otro de los
remolcadores, este va a tener cobertura por parte de la aseguradora, siempre

y cuando cumpla con las condiciones técnicas necesarias.
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Se recomienda a los armadores de remolcadores y de todo tipo de
embarcaciones, verificar la continuidad de venta de repuestos y partes de la
maquinaria y elementos que sean vitales en la operacion de sus unidades. Asi
como de ser posible mantener un stock minimo de repuestos criticos para

poder dar solucion en el caso de algun dafio imprevisto.

Es recomendable que el Departamento Técnico, tenga una persona
preparada en temas de seguros, con el fin que esta pueda estar en contacto
directo con el representante del seguro, presente los argumentos técnicos
correspondientes al reclamo y sea la encargada de dar el respectivo

seguimiento.



APENDICE A

ANALISIS DE COSTOS CONSIDERANDO EL CAMBIO DE UNA SOLA

CAJA DE TRANSMISION MARINA.



ANALISIS DE COSTOS

MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA | cant | cODIGO CONCEPTO sREsENTADO (5) | SineesTRO 3 | snesTRO ()
ZF 2201300740 11022013 CAJA DE REDUCCION
1 PZ. |zFw 17010 151.853,03 151.863,03) 0,00
1 PZ. |ELASTIC COUPLING 10.731,22 10.731,22 0,00
1 PZ. |zFwW 17010 151.863,03 0,00 151.863,03
1 PZ. |ELASTIC COUPLING 10.731,22 0,00 10.731,22
2 PZ. |DOCUMENTATION
2 PZ. |COUPLING FLANGE
a3 PZ. |[sBOLT
33 PZ. |HEXAGONNUT
SUSTOTAL 325.188,50 162.554,25) 162.554,25|
0% VA 0,00 0,00 0,00
TOTAL 325.188.50 162.554,25) 162.554,25)
LOGISTIC NETWORK 001-001-000059798 | 25032013 TRANSPORTE MARITIMO
1 GSL. [MANEJO DE DOCUMENTACION 60,00 60,00 0.00
1 GBL. |CERTIFICACION 50,00 50,00 0,00
1 GBL. |TRANSMISION 50,00 50,00 0,00
1 GBL. |GASTOS DE DESCONSOLIDACION 185,84, 183,84 0,00
1 GBL. [THC. 153,80 183,80 0,00
1 GBL. |TASAPORTUARIA 153,80 183,80 0.00
1 GBL. |cowecTrFES 147,26 147,25 0,00
SUBTOTAL 873,70 873,70 0,00
12% VA 104,84 0,00 104,84
TOTAL 978,54 873,70 104,84
LOGISTIC NETWORK 001-001-DD00S3E00 | 25/03/2013 TRANSPORTE MARITIMO
1 GBL. |FLETE MARITIMO IMPORTACION 2.94528 1.472,64 1.472,64
1 GSL. |GASTOS AGENTE EN EXTERIOR PICK UP USS €76,00 HAND USS
579,41 CFS USD 269,98 1.525,39 762,70 762,70
SUSTOTAL 4.470,67 223534 223534
12% VA 536,48 0,00 536,48
TOTAL 5.007,15 2.235.34) 2.771.82)
AIR TRANS 165001-000035408 | O0S/2013 1 GSL. |[TRAMITE DE ADUANAS 300,00 300,00 0,00
1 GBL. |GASTOS DE AFORO FISICO 55,00 55,00 0,00
1 GSL. |TRAMITE DE POLIZA DE SEGURO 529,36 264,68 26465
SUSTOTAL 884,35 619,68 26468
12% VA 106,12 0,00 106,12
TOTAL 990,48 619,68 370,80
AR TRANS 165001-000035410 | 03052013 1 GBL. |TRANSPORTE 165,00 165,00 0.00
1 GSL. |REEMBOLSO POR CERTIFICACION DE CHEQUE 2,00 2,00 0,00
SUSTOTAL 167,00 167,00 0,00
0% VA 0,00 0,00 0,00
TOTAL 167,00 167.00 0,00
INARPIS A 001-001-D00363314 | 250472013 ALMACENAJE
20 TARIFA ALM ~16 DIAS (ES) 335,06 163,03 163,03
8 TARIFA ALM. ENTRE 1-8 DIAS (EE) 54,37 27,19 27,19
7 TARIFA ALM. ENTRE 2-15 DIAS (ES) 91,19 45,60 4560




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA [ cCant | cODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SnesTRO ) | smEsTRO (5)
19 HANDLING PARA AFORO CARGA SUELTA 3323 15,62 15,62
1 CUADRILLA <0 =A 100 BULTOS O UNIDADES (CS) 11,74 11,74 0,00
12 DESPACHC DE CARGA SUELTA 59,86 69,85 0,00
SUBTOTAL 596,45 339,03 257,43
12% VA 71,57 0,00 71,57
TOTAL 743,62 420,83 323,00
ADUANAS DEL ECUADOR 31300741 04092013 IMPUEST OS ARANCELARIOS
1 FODINFA 1.645,52 822,75 822,76
1 VA 39.690,32 19.845,16 19.845,16
SUBTOTAL 41.335,84 20.657,92 20.657,92
0% VA 0,00 0,00 0,00
TOT. 41.335.84 20.657.32 20.667,32)
VARADERO  MARIDUENA|  001-001-0003527 11042013 | 1 ANTICIPO POR TRABAJOS SEGUN PRESUPUESTO DE
SA. CARENAMIENTO £5.442,57 66.442,57 0,00
SUBTOTAL £6.442,57 £6.442,57 0,00
12% VA 7.973,11 0,00 7.973,11
TOTAL 74.41568 £6.442,57| 797311
VARADERO  MARIDUENA|  001-001-0003701 02092013 | 1 CARENAMIENTO GENERAL
SA. 234.890,20 234.890,20 0,00
DESCUENTO
SUBTOTAL 234.890,20 234.890,20 0,00
12% VA 28.185,82 0,00 28.185,82
TOTAL| 263.077.02 234.890,20 28.186,82
VARADERO  MARIDUENA 12/08/2013 CORTE A LA FECHA DE TRABAJOS EN DIQUE DEL RAM GUAYAS 11
SA
1.- VARADA Y DESVARADA
1 PREPARACION DE CAMA DE VARAMIENTO 540,00 540,00 0,00
1 VARADA Y DESVARADA DEL RAM 2.300,00 2.300,00 0,00
2.- PERMANENCIA EN VARADERO
&3 DIAS|ESTADIA EN LA PARRILLA (10-22MAY. . 24MAY.-01/JUL. ;0¥ 15 JUL ) 22.050,00 10.500,00 11.550,00
3.- PERMANENCIA EN EL MUELLE DEL VARADERO
% DIAS|ESTADIA EN MUELLE DEL VARADERO (D7-D9MAY.22-24/MAY..01-
UL 16/JUL-15 AGO.) 5.760,00 4.500,00 260,00
4.- MANTENIMIENTO DEL CASCO
A- OBRA VIVA: ESTIMADOS 450 MT=
1 DESSROMADO DEL CASCO 427,50 0,00 42750
1 LIMPIEZA DEL CASCO CON AGUA DULCE A ALTA PRESION A 4000
Psl 810,00 0,00 £10,00
1 SANDBLASTING A GRADO S.A 2.5 HASTA DEJAR LA SUPERFICIE
LISTA PARA PINTAR 3.825.00 0,00 3.825.00
B.- OBRA MUERTA: ESTIMADOS 140 MT=
1 LIMPIEZA DEL CASCO CON AGUA DULCE A ALTA PRESION A 4000
ps 252,00 0,00 252,00
1 SANDBLASTING A GRADO S.A 2.5 HASTA DEJAR LA SUFERFICIE
LISTA PARA PINTAR 1.190,00 0,00 1.190,00

C.- CUBIERTA PRINCIPAL Y SUPERIOR CON REGALAS Y WINCHE,
AREA TOTAL: 457 MT*




PROVEEDOR

FACTURA

comGo

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADC (5)

RELAC.
SINESTRO (§)

NO RELAC.
SINESTRO (§)

HIDROBLASTING A METAL HASTA 40.000 PSI, HASTA DEJAR LA
SUPERFICIE LISTA PARA PINTAR.

S5.- PINTADO DEL CASCO

A_- OBRA VIVA: ESTIMADOS 450 MT*

APLICACION DE CUATRO CAPAS DE PINTURA COMPLETA

B.- OBRA MUERTA: ESTIMADOS 140 MT=

APLICACION DE TRES CAPAS DE PINTURA COMPLETA

C.- CUBIERTA PRINCIPAL Y SUPERIOR CON REGALAS Y WINCHE,
AREA TOTAL: 457 MT*

APLICACION DE DOS CAPAS DE PINTURA COMPLETA

6.- MARCADO Y DESIGNACION DEL CASCO

PINTAR LAS MARCAS DE CALADO A PROA Y POPA A BABOR Y|
ESTRIBOR

PINTAR NOMERE DEL REMOLCADOR EN LAPROA BABOR Y
ESTRIBOR Y A POPA

PINTAR EL NOMBSRE DEL PUERTO DE REGISTRO EN PCPA

PINTAR LAS MARCAS DE PLIMSCLL DEL LADO DE BABOR Y
ESTRIBOR

PINTAR LINEA DE FLOTACION A BABOR Y ESTRIBOR Y EN POPA
7.- PROTECCION CATODICA

REMOVER LOS ZINES DANADOS. LIMPIAR MECANICAMENTE EL|
SECTOR DE LOS ZINES

INSTALAR Y SOLDAR AL CASCO LOS NUEVOS ZINES
LOS ZINES SERAN SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR, ESTIMADO:
5635 KG

8.- ANCLAS Y CADENAS {02 UNID.)

REMOVER LAS ANCLAS Y CADENAS DE A BORDO DEL
REMOLCADOR

ESTIBAR LAS ANCLAS Y CADENAS SOBRE EL PISO DEL ASTILLERO

REVISAR EL ESTADO DE LAS CADENAS Y LAS ANCLAS

ARENAR LAS ANCLAS Y LAS CADENAS CON GRADO SA25
CALIBRAR LOS ESLABONES DE LAS CADENAS. REPORTAR LAS
LECTURAS AL ARMADOR.

APLICAR DOS CAPAS DE PINTURA EITUMINOSA A LAS ANCLAS Y|
CADENAS

[ZAR LAS CADENAS Y LAS ANCLAS A BORDO DEL REMOLCADCR Y|
ESTIBARLAS EN EL PANOL DE CADENAS. ASEGURAR LA CADENA|
AL GANCHO DE DISPARO.

LA PINTURA SERA PROVISTA PCR EL ARMADCR.

9.- PAROL DE CADENAS

LIMPIAR CON AGUA DULCE A PRESION EL PANOL DE CADENAS
RASQUETEAR LAS PAREDES, PISO Y REJILLAS DE LOS PARNOLES,
PARA REMOVER EL OXIDO.

REMOVER EL AGUA Y LODO DE LOS PANOLES DE CADENAS

PINTAR LAS PAREDES Y PISO CON DOS CAPAS DE PINTURA

2,341,850

2.160,00
504,00

1.095,80

82,00

160,00
100,00

70,00
180,00
1.821,72

2.360,00

1.600,00

0,00

0,00
0,00

0,00

0,00

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

0,00

0,00

434150

2.160,00

$04,00

1.095,80

82,00

160,00
100,00

70,00

180,00
1.821,72

2.360,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA |Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SNEsTRO ) | SiNesTRO(S)

LA PINTURA EITUMINOSA SERA PROVISTA POR EL ARMADOR.

EL PRECIO DEEE INCLUR TODOS LOS MATERIALES Y

CONSUMIBLES PARA REALIZAR EL TRABAJO

10.- CAJAS DE MAR Y RENLLAS. TOTAL: 05 CAJAS. 725,00 0,00 725,00

REMOVER LAS REJILLAS DE LAS CAJAS DE MAR

ARENAR A METAL BLANCO SA 25 LAS CAJAS DE MAR Y LAS

REJILLAS

APLICAR ELESQUEMA DE PINTURA, SIMILAR AL DE LA OBRA VIVA A

LAS CAJAS DE MAR Y REJILLAS

REMOVER LOS ZINES E INSTALAR LOS ZINES NUEVOS EN CADA|

CAJA DE MAR

REINSTALAR LAS REJILLAS Y ASEGURAR LOS PERNOS DE

LOS ZINES SERAN SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR.

11.- CAMBIO DE PLANCHAS EN EL CASCO

11.1 SECTOR DE TEJA DE RODA BAJO RUDON DE BORDA 6.654,00 0,00 £.654,00

11.2 SECTOR FONDO DEL CASCO 4.260,00 0,00 4260,00

11.3 SECTOR FONDO DE DOS QUILLOTES 5.752,00 0,00 5752,00

12.- VALVULAS DE AGUA DE MAR DE DESCARGA FUERA DE BORDA

Y DE FONDO 0,00 0,00
4 12MM 240,00 0,00 240,00
1 19 MM 0,00 0,00 60,00
3 25 MM 360,00 0,00 360,00
10 38 MM £90,00 0,00 £90,00
£ S0 MM £05,00 0,00 £05,00
2 52 MM 265,00 0,00 265,00
2 75 MM 420,00 0,00 420,00
4 100 MM 512,00 0,00 512,00
10 125 MM 1.650,00 0,00 1.650,00

FILTROS
1 19 MM 0,00 0,00 0,00
1 25 MM 72,00 0,00 72,00
1 38 MM 73,00 0,00 73,00
1 50 MM 5,00 0,00 5,00
2 52 MM 190,00 0,00 190,00
1 125 MM 230,00 0,00 230,00
2 200 MM 20,00 0,00 920,00

13.- TANQUES DE AGUA DULCE. ESTIMADOS 33 MTS. 250548 0,00 252548

14.- TANQUES DE COMBUSTISLE DIESEL OIL. ESTIMADOS 75 MTS. 5.940,00 0,00 5.340,00

15.- COFFERDAMS. ESTIMADOS: 10 MTS. 765,60 0,00 765,60

16.- SENTINAS DEL CUARTO DE MAQUINAS 1.870,00 0,00 1.870,00

RECOLECTAR Y REMOVER LOS DESECHOS LIQUIDOS Y SOLIDOS
DE LAS SENTINAS. PROVEER Y LAVAR CON QUIMICOS
DESENGRASANTES Y DESGASIFICANTES LOS COSTADCS Y|
FONDOS DE LA SENTINA.

ENJUAGAR CON AGUA DULCE. ACHICAR LAS SENTINAS.

TODO EL MATERIAL NECESARIO PARA REALIZAR ESTE TRABAJO|
SERA PROPORCIONADO POR EL ASTILLERO.




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEETIOR FACTURA. COmED coNcERTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO(S)

17.- DEFENSAS DE PROA Y LATERALES
A.- DESMONTAR Y REINSTALAR LLANTAS LATERALES 1.300,00 0,00 1.300,00
5.- CONFECCION DE SANDUCHES DE LAS DEFENSAS LATERALES 3.907.00 0.00 3.207.00
C.- CONFECCION DE SANDUCHES DEL CARNERO DE PROA 2.185,00 0,00 2.185,00
18.- SISTEMA DE PITONES CONTRA INCENDIO PRINCIPAL 1.735,00 0,00 1.735,00
19.- SISTEMA DE GOBIERNO
& - CILINDROS HIDRAULICOS (04 UNIDADES)
DESACOPLAR Y REMOVER LOS ABANICOS DE LA BARRA DE
INTERCONEXION DE LAS PALAS DE GOBIERNO Y LOS DEMAS
COMPONENTES DEL SISTEMA DE GOBIERNC. 550,00 275,00 275,00
DESMONTAR Y REMOVER LOS CILUNDROS HIDRAULICOS DE
GOBIERNO. DESARMAR LOS COMPONENTES DE LOS CILINDROS|
HIDRAULICOS. INSPECCIONAR EL ESTADO DE LOS COMPONENTES.

50,00 425,00 42500
PROVEER Y REEMPLAZAR LOS SELLOS Y EMPAQUETADURAS DEL|
PISTON DEL CILINDRO HIDRAUUCO 05,64 0,00 905,54
REARMAR LOS COMPONENTES DEL CILINDRO HIDRADLICO Y
MONTARLO EN SU CALZO REALIZAR PRUESAS DE OPERACION DE
LOS CILINDROS HIDRAULICOS 770,00 335,00 335,00
B.- PALAS
TOMA DE CLAROS 600,00 0,00 00,00
DESARMAR PROVEER Y RENOVAR EMPAQUETADURAS DE LAl
PRENSAESTOPA DE LAS LIMERAS 2.270,00 0,00 2.270,00
INFORME DE FINES 320,00 0,00 320,00
FASRICAR TAPON PARA PALA 120,00 0,00 120,00
C.- EJES VARONES DE DOS TIMONES
MONTAR EJES VARONES AL TORNO PARA INSPECCION GENERAL Y
TOMA DE DEFLEXIONES £00,00 0,00 €00,00
LIMPIEZA AREA LIBRE DE SUPERFICIES DE 02 EJES VARONES.
PULIDA DE PUROS. 200,00 0,00 200,00
20.- SISTEMA DE PROPULSION DE BABOR Y ESTRIBOR
& - LINEAS DE EJES DE COLA BSIES
REMOVER GUARDACASOS, ARENARLOS Y PINTARLOS. VOLVER Al
SOLDAR EN LOS TUNELES 300,00 159,00 150,00
TOMAR LECTURA DE LOS CLAROS DE LOS BOCINES DE PROA|
ARBOTANTES Y POPA DE LOS EJES DE COLA ELAEORAR UN
INFORME CON LOS VALORES OBTENIDOS PARA EL ARMADOR. 750,00 0,00 750,00
SUMINISTRAR Y REEMPLAZAR LAS EMPAQUETADURAS DE LOS
PRENSAESTOPAS DE LOS EJES DE COLA, DESARME, LIMPIEZA,
CAMBIO DE EMPAQUES DE CAUCHO Y LONA Y ARMADO DE|
DRENSAS. 2.575,% 0,00 28759
DESMONTAR LOS EJES DE COLA AL PISO DEL VARADERO.
TRASLADARLOS AL TALLER DE MECANICA. RETORNAR LOS EJES
AL REMOLCADOR Y REINSTALARLOS EN SUS RESPECTIVOS
TUNELES. 2.400,00 1.200,00 1.200,00
MONTAR LOS EJES DE COLA AL TORNO PARA INSPECCION 1.300.00 0,00 1.300,00




WONTO RELAC. NO RELAC.
PROVETTIOR phcTnA CONCERTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO(S)

TINPIEZA ¥ PULIDA GENERAL DE LOS EJES OE COLA 200,00 0.00 200,00
DESARME E INSPECCION DEL BABBIT Y COMPONENTES INTERNGS,
ARMADO Y LLENADO CON NUEVO ACEITE LOS DESCANSOS DE
LOS CONTRAEJES. PRUEEA NEUMATICA DEL SISTEMA.

720,00 0.0 72000
VERIFICAR CONDICION DE AJUSTE ENTRE LAS CURAS Y
CHAVETEROS DE LOS EJES DE COLA 400,00 0.0 400,00
REALIZAR PRUEBA DE LIQUIDOS PENETRANTES A LOS CONOS Y|
CHAVETEROS DE LOS EJES. 884,00 0.00 884,00
B.- BRIDAS DEL EJE DE COLA BS/ER
RETIRAR Y VOLVER A INSTALAR LAS BRIDAS DE LOS EJES DE|
COLA 760,00 380,00 380,00
VERIFICAR CONDICION DE ASENTAMIENTO DE CONO DE BRIDA DE
AMARRE EN CONO DEL EJE DE COLA. SIN NOVEDAD (DENTRO DE
LOS PARAMETROS NORMALES). 1.200,00 0,00 1.260,00
PULIR CARA EXTERNA DE ASENTAMIENTO DE BRIDAS EN EJES. 200,00 100,00 100.00
C.- LINEAS DE CONTRAEJES DE MAQUINA
DESMONTAR Y VOLVER A MONTAR LOS CONTRAEJES DE MAQUINA

200,00 450,00 450,00
MONTAR LOS CONTRAEJES DE MAQUINA AL TORNO PARA
VERIFICAR DEFLEXIONES. 700,00 350,00 350,00
PULR PURO DONDE TRABAJA EL DESCANSO DE BABOR Y
ESTRIBOR 280,00 0.00 280,00
CORTAR 270 MM DE LARGO A 2 CONTRAEJES DE MACUINA.
CORTAR 90 MM DE LARGO DE MANZANA DE 2 ERIDAS DE EJES DE
298 M. MAQUINAR CONO, ROSCA Y CHAVETERO. ASENTAMIENTO
ENTRE EL CONO DEL EJE Y EL CONO DE LA BRIDA MEDIANTE|
DASTA ESMERIL GRANO FING. 2 00m) {65 405500
MAGUINAR CONO CHAVETERO Y BASEADO PARA ALOJAMIENTO)
DE TUERCA EN CONO 2 BRIDAS DE MEDIDA INICIAL DIAM. INT. 110
MM FINAL MAYOR CONO 175 MM ¥ DIAM. MENOR 158 MM. 2.170.00 1.085.00 1.085.00
FABRICACION DE 2 CURAS DE ACERO SAE 1045 PARA UNION DE|
EJE-SRIDA. MEDIDAS: 40 X 30 X 230 M. 500,00 250,00 250,00
FASRICACION DE 2 TUERCAS DE CUERPO CILINDRICO DIAM. 200
MM EN ACERO 1045 PARA AMARRE DE BRIDAS DE 2 CONTRAELES.

910,00 455,00 455,00
RECTIFICAR 1 MM DIAMETRO FINAL DE 30 PERNOS PARA UNION DE|
BRIDAS CAJA REDUCTORA CONTRAEJES BB Y ER. #0.00 180,00 180,00
D.- HELICES PROPULSORAR BABOR Y ESTRIBOR
TOMAR CLAROS RADIALES ENTRE LAS PUNTAS DE LAS ASPAS DE
LAS HELICES Y LAS CARAS INTERNAS DE LAS TOBERAS 500,00 0.0 500,00
DESMONTAR HELICES DE LOS EJES DE COLA. TRASLADARLAS AL
TALLER Y VOLVERLAS A MONTAR. 1.700.00 0.0 170000
D3.- REPARACION DE HELICES DE BABOR Y ESTRIBOR 5.600,00| 0,00 5.600,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO15) | SINESTRO(S)

PULIR MECANICAMENTE LAS CARAS DE LAS ASPAS HASTA DEJAR
SUS SUPERFICIES REGULARES LISAS 1.200,00, 0,00 1.200,00
VERIFICAR E IGUALAR EL PASO DE CADA UNA DE LAS HELICES £00,00 0,00 €00,00
BALANCEAR ESTATICAMENTE LAS HELICES 1.100,00 0,00 1.100,00
CHEQUEAR FISURAS EN LAS CARAS DE LAS ASPAS Y MANZANAS
DE LAS HELICES, MEDIANTE TINTAS PENETRANTES, (SE
ENCONTRO, BISELO Y SOLDO FISURA DE 3" EN ASPA DE HELICE
DE BABOR Y FISURA DE 5" EN ASPA DE HELICE DE ESTRIBOR). 1.045,00 0,00 1.045,00
RETIRO Y REPOSICION DE BOLA DE CEMENTO EN TUERCA DE LA
HELICE DE AMBAS BANDAS 180,00 0,00 180,00
C.- TOBERAS
REALIZAR PRUEBAS DE ESTANQUEIDAD DE LAS CAMARAS
INTERNAS DE LAS TOBERAS CON UNA PRESION DE AIRE
SOSTENIDADESP.SL 1.300,00 0,00| 1.300,00
21.- TRABAJOS VARIOS
21.1.- CAMBIO DE TUSERIAS DE LAVADO DE CADENAS 2,151,582 0,00 215152
21.2.- CAMBIO DE BARANDALES EXTERIORES DE CUBIERTA 3 0,00 X
21.3.- CAMBIO DE BARANDALES EXTERIORES DE CUBIERTA 611,94 0,00 611,54
21.4.- CAMEIO DE PLACAS PARA VENTILADORES EN SALA DE|
MAQUINAS 1.113,00 0,00 1.118,00
21.5.- CAMBIO DE BORDE EN CONTORNO DE TAPA SUPERIOR DE|
SALADE MAQUINAS 3.455,00 0,00 3.485,00
21.6.- FORRADO DE BITA DOBLE DE PROA DIAM 14™ CON ACERO|
INOXIDABLE 2.628,00, 0,00 2.623,00
21.7.- MANTENIMIENTO DE PUERTAS ESTANCAS 1.350,00 0,00 1.350,00
21.8.- CAMBIO DE REFUERZOS DE REGALA (TALICONES) 745,00 0,00 745,00
21.9.- CONFECCION DE VASTAGOS DE VALVULA DE FILTRO
DUPLES DE ENFRIAMIENTO MMPP 655,00 0,00 €56,00
21.10.- CONFECCION DE VASTAGO DE BRONCE DE VALVULA 180,00 0,00 180,00
21.11.- CONFECCION DE CANASTILLA DE FILTRO DE AGUA DE MAR)]
PARA ENFRIAMIENTO DE MMPP 45200 0,00 48400
21.12.- CIRCUITO HIDRAULICO DE CONTROL DEL CABRESTANTE

493,00 0,00 493,00
21.13.- BASES DEL COMPRESOR Y CONDENSADOR DEL AIRE|
ACONDICIONADO 710,00 0,00 710,00
21.14.- CAMBIO DE PLANCHAS EN LA CUBIERTA SUPERIOR BABOR 2.841,00 0,00 284100
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:
3000 X 1500 X 6 MM EN PLANCHA DE ACERO NAVAL
21.15.- CONFECCION DE DOS PISTONES PARA CILINDROS
HIDRAULICOS DE GOBIERNO 940,00 0,00 940,00
21.16.- CONFECCION DE 02 VASTAGOS DE BRONCE PARA
VALVULAS DE DIaM. 2° 460,00 0,00 460,00
21.17.- CORTE DE CEJA DE CLARABOYA 218,00 0,00 213,00
21.18.- CAMBIO DE PELDAROS PARA ACCESO EN COSTADOS DE
SUPERESTRUCTURA 893,00 0,00 £93,00
21.19.- ENDEREZADO DEL EJE DE COLA DE BABOR 1.102,00] 0,00] 1.100,00




WONTO RELAC. NO RELAC.
PROVECDOR FACTURA. COGO, CONCEETO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO(S)
SOR DEFLEXION DE 115 MM HALLADA EN EL EJE, St ROCEDE A
ENDEREZAR EN F'RIO EL EJE DE COLA EN SECTOR DE POPA
DONDE TRABAJA EL ARBOTANTE Y VERIFICACION FINAL EN EL|
TORNO.
21.20.- ARENADO Y PINTADO DE TUBERIAS ANTIGUAS DE SS.MM
2545 0.00 225,46

10 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HIN DIAM S X VARIAS
LONGITUDES
07 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE H/N DIAM 1 12" X VARIAS
LONGITUDES
01 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HN DIAM 3/4” X 2,50 MTS.
01 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HN DIAM 1° X 1,20 MTS.
03 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HN DIAM 2 12" X (1,65
+22041,75) MTS.
02 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HIN DIAM 4" X (0.8 + 0,50
MTS.
21.21.- MANTENIMIENTO Y PINTURA DE CHIMENEA 722,00 0.0 722,00
2122- CAMBIO DE MARCO Y PLANCHAJE DE PUERTA PARA
INSPECCION DE CHIMENEA 1.728.00 0.0 172300
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:
3500 X 1500 X 5 MM EN PLANCHA DE ACERO NAVAL
02 ANGULOS DE 50 MM X 50 MM X 5 MM
21.23.- CAMBIO DE REFUERZO DE VIGAS O PERFILES EN BASE DE
\WINCHE DE PROA 370,00 0.00 370,00
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:
3.0 METROS DE PERFIL TIPO C DE 150 X 70 X 6 MM DE ESPESOR
HN
21.24 - CONFECCION DE VENTEOS COMPLETOS 3.547,00 0.0 3.547,00
21.25.- MANTENIMIENTO Y PINTURA A SUPERESTRUCTURA DE LA
CUBIERTA 100. 1.331.00 0.0 1.331,00
21.26.- REMETALIZADO DE 02 CHUMACERAS AUTOALINEABLES 2.360,00 0.00 2.360,00
21.27.- CAMBIO DE BASE DE CABLES DEL MASTIL 1.285.00 0.0 1285,00
21.28.- FABRICACION DE VASTAGOS PARA VALVULAS DE AGUA DE
MAR 660,00 0.00 £60,00
21.29.- CAMBIO DE TUBO DE ESCOBEN DE BABOR 1.905,00 0.00 150500
21.30.- CAMSIO DE TUBERIA DEL SISTEMA CONTRAINCENDIO 2.263,00 0.00 223,00

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:
01 TUBO DE 4" CEDULA 80 DEHN

01 TUBO DE 3" CEDULA 80 DE HN

01 TUBO DE 2 1/2™ CEDULA 80 DE N

03 CODOS DE 4™ X 90" HN

02 CODOS DE 2 1/2° X 80" N

03 CODOS DE 3" X 90" HN

01 PAR DE BRIDAS 4" CED.4D

03 PARES DE BRIDAS 2 1/2° CED.40

02 PARES DE BRIDAS 37 CED 40




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINIESTRO (3)

NO RELAC.
SINESTRO (3)

40 PERNOS COMPLETOS 5%" X 3" DE ACERO INOXIDABLE

16 PERNOS COMPLETOS 38" X 3" DE ACERO INOXIDABLE

01 METRO DE EMPAQUE Y LONA DE 3/16™ DE ESPESCR.

21.31.- ANDAMIAJE EN MASTIL PARA MANTENIMIENTO DE LUCES
DE NAVEGACION

21.32.- CAMBIO DE TUBERIAS DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DE
MOTORES PRINCIPALES Y DESCANSOS DE PROPULSORES

LUEGO DEL DESMONTAJE Y CHEQUEO DE LA CONDICION DE LAS
TUBERIAS DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DE LCS MOTORES
PRINCIPALES Y DE ENFRIAMIENTC DE LOS DESCANSOS,
(INSPECCION REALIZADA POR REPRESENTANTE DEL ARMADOR Y
SU PERSONAL), SE DETERMINA EL CAMSIO DE 2 TRAMOS DE
TUBERIAS EN MAL ESTADO DE DIFERENTES DIMENSIONES.
TRASLADO A TALLER DE TUBERIAS. EMPLANTILLAR LOS TRAMOS|
DE ACUERDO A SU FORMA ORIGINAL. CAMBIO DE TUBCS Y CODOS|
RESPECTIVAMENTE.

SUELDA DE SISTEMAS REUTILIZANDO LAS ERIDAS EXISTENTES
POR NO SER DE DIMENSIONES ESTANDAR.

PRUEBA DE ESTANQUEIDAD DE LAS TUBERIAS. RESANE Y
PINTADO DE LOS TRAMOS TERMINADOS.

TRASLADO A BORDO Y MONTAJE DE LAS TUBERIAS ACOPLADAS A
CIRCUITOS RESPECTIVOS.

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

1 TUBO DE 5" SCH 80 DE HN

1 TUBO DE 4" SCH 30 DE AN

1 TUBO DE 2" SCH 80 DEHN

1 TUBO DE 1 1/2° SCH 80 DE HN

07 CODOS DE 27 X 90" HN CED 40

07 CODOS DE 1 1/2° X 20" N CED 40

02 CODOS DE 1 144" X 90" N CED 40

04 CODOS DE 4" X 90° HN CED 40

0S5 CODOS DE 5" X 90° HN CED 40

02 CODOS DE 2 1/2° X 50° N CED 40

02 CODOS DE 1™ X 90° HN CED 40

70 PERNOS COMPLETOS S/8™ X 2 1/2° DE ACERC INOX.

40 PERNOS COMPLETOS 3™ X 3" DE ACERO INOX.

50 PERNOS COMPLETOS 1/27 X 2" DE ACERO INOX.

04 ABRAZADERAS DE PERNOS PARA MANGUERA DE 1 1/27

03 METROS DE EMPAQUE DE CAUCHO Y LONA DE 18" DE
ESPESOR

21.33.- CAMBIO DE PLANCHAJE EN PISO Y TUMBADO DE
CHIMENEA

POR DESGASTE Y CORROSION PRESENTE EN EL PLANCHAJE DE
FONDO Y CIELO DE LA CHIMENEA, EL ARMADOR SCUICITA EL
CAMBSIOC DEL MISMO.

1.490,00

4.437,00]

5.452,00

0,00]

0,00]

0,00

1.420,00

443700

5.452,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

coDico

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

MANIOBRA PARA EMBANCAR CHIMENEA EN POSICION
HORIZONTAL. DESMONTAJE DE TUBOS DE ESCAPE CORTE DE
ESTRUCTURAS DE FONDO, PLANCHAJE DE FONDO, ESTRUCTURAS
DEL CIELO Y PLANCHAJE DEL CIELO. CORTE DE MARCO DEL
CONTORNO. CONFECCION DE ANILLOS EN CONTORNOC DE TUBOS|
DE ESCAPE. ARMADO Y SUELDA DE PLANCHAJE DE FONDO.
ARMADO Y SUELDA DEL PLANCHAJE DEL TUMBADO DE LA
CHIMENEA. MONTAJE DE TUBERIAS DE ESCAPE, SUELDA DE
ANILLOA. ARMADO DEL SISTEMA. PERFORACION DE PLATINA|
CONTORNO CON PISO. CORTE E INSTALACION DEL EMPAQUE DE
CAIUCHO.

MANIOBRA PARA MONTAJE DE CHIMENEA EN BUQUE CON AYUDA|
DE GRUA.

SUELDA DE BASE DE CHMENEA A ESTRUCTURA DEL BUQUE.
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

5000 X 1500 X 6 MM EN PLANCHA DE ACERO NAVAL

02 PLATINA DE 2 1/2° X 38"

Q2 PLATINADE 2" X 1i47

02 METROS DE EMPAQUE DE CAUCHO Y LONA DE 14" DE
ESPESOR.

48 PERNOS COMPLETOS DIAM. 1/2° X 2" DE ACERO INOX.

21.34.- CORTE DE CEJA SUPERIOR DE PUERTAS ESTANCAS

POR DESGASTE Y CORROSION PRESENTE EN CEJAS SUPERIORES
DE LAS PUERTAS ESTANCAS, SE DESMONTAN LOS MISMOS
UBICADOS EN LA SUPERESTRUCTURA EN LAS BANDAS. PULIDA DE
SECTORES CORTADCS.

RESANE Y APLICACION DE PINTURA DE ZONAS QUEMADAS.

21.35.- DISCO PLIMSOLL EN ALTO RELIEVE

NOMBRE DEL REMOLCADOR Y PUERTO DE REGISTRO EN 21.36.-|
ALTO RELIEVE.

21.37.- ENDEREZAR SECTORES DE REGALA DE BABOR Y
COMPLETAR VARILLAS

21.38.- REPARACION DE MANUBRIOS, EMBOCINADO, CONFECCION
DE PINES Y OREJAS DE 4 PUERTAS ESTANCAS DE
SUPERESTRUCTURA EN CUBIERTA PRINCIPAL

21.39.- TRABAJOS ADICIONALES EN PLANCHAJE DE QUILLOTES
21.40.- CAMBIO DE PLANCHAJE EN COSTADO DE TANQUE DE
AGUA EN CUBIERTA 200

21.41.- CONFECCION DE BALANCINES PARA LAS DEFENSAS

21.42.- CAMBIO DE VENTEO EN CUSIERTA 200

21.43.- MODIFICACION DE LINEA DE ACEITE DEL WINCHE DE POPA

EN CUBTA. PRINCIPAL
MATERIAL SUMINISTRADO POR ARMADOR:
12 CODOS DE 172" ROSCABLE HIN

02 TEE DE DIAM, 1/2° ROSCAELE HN

57,00
1.450,00
572,00
2.250,00
2,922 00
833,00
1.875,00
557,00

682,00

0,00,

0,00,
0,00,
0,00,
0,00
0,00,
0,00
0,00
0,00

0,00

857,00
1.420,00
572,00
2.250,00
259400
833,00
1.675,00
557,00

€92,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINESTRO ()

NO RELAC.
SINESTRO (5)

21.44- CAMBIO DE CODO Y PLANCHAJE EN COSTADO DE|
SUPERESTRUCTURA

21.45.- CAMBIO DE BASE DE RADAR EN MASTIL

21.46.- DESMONTAJE DE BASES DE ILUMINARIAS EN COSTADO DE|
SUPERESTRUCTURA

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

12 PLATINAS DE 1" X 316" DE ACERO

21.47.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE ESTRUCTURAS DE ESTIBAS
DE SALA DE MAQUINAS

POR MODIFICACION EN BASES DE LOS MOTORES PRINCIPALES Y|
CAMSIO DE CAJAS REDUCTORAS, SE DESMONTA CON OXICORTE
ESTRUCTURAS DE ESTIBAS DE SALA DE MAQUINAS EN VARIOS
SECTORES.

ARMADO DE ESTRUCTURAS REUTILIZANDO MATERIAL "“VIEJO"
ARMADO DE NUEVAS ESTRUCTURAS PARA CAMEIO DE BASES.
SUELDA DE ESTRUCTURAS. PERFORACION DE PLANCHAJE Y|
ESTRUCTURAS PARA ASEGURAR PERNOS. MONTAJE DE
PLANCHAJE CORRUGADO PARA ESTIBAS. COLOCACION DE
PERNOS PARA SWWECION DE ESTIBAS.

MATERIAL SUMINISTRADO POR ARMADOR:

02 ANGULOS DE 50 MM X 50 MM X 5 MM DE ACERO NAVAL.

100 PERNOS TRIPA DE PATO PARA AGARRE DEL PLANCHAJE
21.45.- DESMONTAJE DE DESALINIZADORA EN BANDA DE BABOR

LA DESALINIZADORA NC ESTA FUNCIONAL, POR LO QUE EL|

REPRESENTANTE DEL ARMADOR SOLICITA EL DESMONTAJE DE LA
MISMA. DESMONTAJE MECANICO DE LAS TUNERIAS Y VALVULAS
DEL SISTEMACORTE CON OXICORTE DE BASES DE LA
DESALINZADORA USICADA HACIA POPA DE SALA DE MAQUINAS EN
BANDA DE BABOR MANIOBRA CON USO DE GRUA PARA EL
TRASLADO HACIA EL EXTERIOR DEL BUQUE. MANIOSRA DE
TRASLADO DE DESALINIZADORA HACIA EL CONTENEDCR DE USO|
DE ECUAESTIEAS

21.49.- DESMONTAJE DE 02 TANQUES DE ACHEITE SUCIO

DOS TANQUES DE AGUAS NEGRAS Y DE USO DE RESIDUOS DE|
ACEITE NO SE ENCUENTRAN FUNCIONAL, POR LO QUE EL]
REPRESENTANTE DEL ARMADOR SOLICITA EL DESMONTAJE DE
LOS MISMCS.

TODAS LAS TUBERIAS DE LLENADO Y VENTEO PERTENECIENTES|
AL TANQUE NO SE MONTAN Y SE LES COLOCA BRIDA CIEGA PARA|
SU SELLO. PREPARACION Y CORTE DE OREJAS PARA SU
DESMONTAJE. MANIOBRA CON USO DE GRUA PARA EL TRASLADO
HACIA EL EXTERIOR DEL BUQUE. MANICERA DE TRASLADO DE
DESALINZADORA HACIA EL CONTENEDOR DE USO Df
ECUAESTIEAS

21.50.- CIRCUITO DE LINEAS DE COMBUSTIBLE

600,00
752,00

735,00

0,00,
0,00

0,00,

61,50

0,00,

0,00,

0,00

600,00
752,00

735,00

831,50

740,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADQ (3]

RELAC.
SINESTRO (3)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

POR LA IMPOSIBILIDAD DE CONSEGUIR UN TIPO DE FILTRO EN EL|
MERCADO ECUATORIANO, SE PROCEDE AL DESMONTAJE DE LOS
FILTROS Y MODIFICACION DE LA LINEA DE 1

CORTE ¥ ARMADO DE TUBERIA. DESMONTAJE PARA SOLDAR Y
PULIR CIRCUITO. ARMADO EN EL SITIO DE TRAMO MODIFICADO.
21.51.- BOMBA DE ACHIQUE Y CONTRAINCENDIO

SE CAMELA LA BOMBA DE ACHIQUE Y CONTRA INCENDIO

2152- MODIFICACION DE CIRCUITOS ANEXOS A MOTORES|
PRINCIPALES Y CAJAS REDUCTORAS:

SISTEMAS DE ESCAPE DE GASES DE MOTORES PRINCIPALES:
POR DISMINUCION EN ALTURA DE BASES DE LOS MOTORES
PRINCIPALES, SE MODIFICAN LOS TUSOS DE ESCAPE DE GASES
DE LOS MOTORES PRINCIPALES EN EL SECTOR ENTRE EL|
FLEXIBLE Y EL TUEO

CORTE DE CODO SOLDADO AL FLEXISLE DEL TURBO. ROLADA DE|
TRAMOS DE AUMENTO.

CONFECCION DE EMPAQUE CIEGO PARA EVITAR ENTRADA DE
SUCIEDAD EN TUREOS. ARMADO Y SOLDADO DE AUMENTOS.
CAMBIO DE EMPAQUE CIEGO.

CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE AGUA SALADA DE MOTORES|
PRINCIPALES:

POR DISMINUCION EN ALTURA DE BASES DE LOS MOTORES
PRINCIPALES, SE MODIFICAN EL CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE
AGUA SALADA (TUSERIA DE DIAM. 5° CEDULA 80). ADICIONAL SE
MODIFICA TAMSIEN POR EL CAMEIO DE UNIONES FLEXIELES POR
UNAS DE MAYOR LONGITUD. ARMADO DEL CIRCUITO "VIEJO",
CORTE ¥ ARMADC DE TUSERIA POR DESCENSO DEL MOTOR.
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO. ARMADC EN SITIO
DE TRAMO MODIFICADO.

INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 12" DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE AGUA DULCE DE MOTORES
PRINCIPALES:

POR DISMINUCION EN ALTURA DE BASE DE LOS MOTORES
PRINCIPALS , SE MCOIFICA EL CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE
AGUA DULCE (TUSERIA DIAM. S° CEDULA £0). ARMADO DEL|
CIRCUITO "VIEJO",CORTE Y ARMADO DE TUBERIA POR DESCENSO
DEL MOTOR. DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.

ARMADO EN SITIO DE TRAMO MODIFICADO. INSTALACION DE|
NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 127 DE ANCHO.
TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA

CIRCUITO DE LINEA DE AIRE Y PRESION:

1.405,00

2.313,00

367,00

0,00

1.153,00

719,00

183,50

1.153,00

719,00

183,50




PROVEEDOR

FACTURA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (3)

RELAC.
SINIESTRO (3]

NO RELAC.
SINESTRO (§)

SE MODIFICA EL CODO DE ALIMENTACION DE AIRE A PRESION A
CADA MOTOR PRINCIPAL.

LA LUINEA DE DIAM 1 1/2. ARMADO DE CIRCUITO, CORTE Y|
ARMADO DE TUSERIA . DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR
CIRCUITO. ARMADO EN SITIO DE TRAMO MODIFICADO.
INSTALACION DE NUEVAS ASRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CIRCUITO DE ACHIQUE Y CONTRAINCENDIO:
POR CAMBIO DE BASES DE REDUCTORAS SE MODIFICA LA|
POSICION DEL ALIGERAMIENTO EN LA BASE DE LA REDUCTORA DE
LA BANDA DE ESTRIEOR POR NUEVA UBICACION (ENTRE
REDUCTORA Y MOTOR PRINCIPAL) SE MODIFICA LA LINEA DE
ACHIQUE Y CONTRAINCENDIOS DESDE TOMA DE MAR HASTA
MANIFOLD EN BANDA DE ESTRIBOR UBICADA AL NIVEL DE ESTIBAS
(TUSERIA DE DIAM. 57) Y DESDE MANIFOLD HASTA SECTOR DE
ACHIQUE EN CRIUUIA DE SALA DE MAQUINAS (TUSERIA DE DIAM 2
12)

ARMADO DEL CIRCUITO, CORTE Y ARMADO DE TUBERIA.
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.

ARMADO EN SITIO DE TRAMO MODIFICADO. INSTALACION DE
NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/ DE ANCHO.
TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.
CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO A LOS DESCANSOS
AUTOALINEABLES:

POR CAMBIO DE BASES DE REDUCTORAS SE MODIFICA EL|
RECORRIDO DEL CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE LOS
DESCANSOS. ARMADO DEL CIRCUITO, CORTE Y ARMADO DE
TUEERIA .

DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO. ARMADO EN SITIO
DE TRAMO MODIFICADO.

INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CAMBIO EN POSICION DEL ENFRIADOR DE ACEME DE
REDUCTORA DE BABOR:

LA POSICION DE LA NUEVA CAJA REDUCTORA PRODUCE QUE EL|
ENFRIADOR "CHOQUE™ CON UN PUNTAL DE REFORZAMIENTO DE
LA SALA DE MAQUINAS, POR LO QUE SE REQUIRIO CAMSIAR LA
POSICION DEL ENFRIADOR. DESMONTAJE DE ENFRIADOR,
CONFECCION DE DOS ERIDAS CUADRADAS EN PLANCHA DE 127
DE ESPESCR. ARMADO DEL SISTEMA

DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO. ARMADO EN SITIO
DE TRAMO MODIFICADO.

CAMBIO EN POSICION DE ASRAZADERA PARA QUE EL ENFRIADOR

QUEDE SUJETO EN LA REDUCTORA

1.890,00

1.315,00

0,00

1.890,00

0,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CcoDiGo

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

CIRCUITO DE ENTRADA Y DESCARGA DE AGUA A GENERADOR|
UBICADO EN POPA ESTRIBOR:

POR CAMBIO DE BASES DE REDUCTORAS SE MODIFICA EL|
RECORRIDO DEL CIRCUITO DE ENTRADA Y SALIDA DE AGUA AL|
GENERADOR UBICADO EN POPA DE SALA DE MAQUINAS EN EANDA
DE ESTRIEOR.

ARMADO DEL CIRCUITO, CORTE Y ARMADO DE TUBERIA.
DESMONTALE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.

ARMADO EN SITIO DE TRAMO DE LLENADO Y DESCARGA CON
TUEERIADED 112"

TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA

21.53.- CAMBIO DE 03 FAJAS DEL FRENO DEL WINCHE DE PROA:
SE PROCEDE A CAMSIAR LA FAJA DEL FRENO DEL WINCHE DE
PROA. CONFECCION DE LLAVE PARA DESMONTAR SINFINES UNION
DE LAS MITADES DE LA FAIA DESMONTAJE DE 03 FAJAS (UNA|
GRANDE ¥ DOS PEQUERAS)

MANTENIMIENTO MECANICO DE SUPERFICIE DEL WINCHE DONDE
TRAEAJA EL FRENO . APLICACION DE PINTURA.

ARENADO Y PINTADO DE 03 CINTAS METALICAS DE FRENO.
REVESTIMIENTO CON LONA TRENZADA Y REMACHES DE COBRE
UNA FAJA DE 6" DE ANCHO Y 02 FAJAS DE 3 DE ANCHO. MONTAJE]
DE FAJAS EN SITIO.

21.54- CONFECCION DE BASES PARA TABLEROS ELECTRICOS DE
CONTROL REDUCTORAS:

LAS CAIAS REDUCTORAS INSTALADAS EN EL REMOLCADOR
LLEVAN TABLEROS ELECTRICOS PARA CONTROL. EL|
REPRESENTANTE DEL ARMADOR SOLICITA LA CONFECCION DE
BSE DE ANGULOS POR CADA CONTROL (02 UNIDADES). CORTE DE|
ANGULO, ARMADDO Y SOLDADURA DE CADA BASE EN FORMA DE
MARCO. PERFORACION DE CUATRO ORIFICIOS PARA UNION CON
TABLERO. SOLDAR MARCO EN PUNTAL USICOO A PROA DE SALA
DE MAQUINAS. (INDICA EL REPRESENTANTE DEL ARMADOR)

CONFECCION DE BASE PARA MOTOR DE COMPRESOR:

POR CAMBIO DE MOTOR DE COMPRESOR, EL REPRESENTANTEE|
DEL ARMADOR, SOLICITA EL ARMADO DE UNA NUEVA BASE SOBRE
OTRA YA EXJISTENTE. LA NUEVA BASE NO TIENE QUE BLOQUEAR
LA ANTERIOR PARA EL DESMONTAJE EN CASO DE CAMEIAR AL|
MOTOR "VIEJO™ LUEGO DE SU MANTENIMIENTO.

CORTE DE ANGULO, ARMADO Y SUELDA DE BASE EN FORMA DE
MARCO. PERFORACION DE ORIFICIOS EN BASE. SOLDAR MARCO

ENBASE ANTIGUA.
BASES DE LUCES DE NAVEGACION:

760,00

2.551,00

332,00

0,00

0,00

165,00

0,00,

0,00

760,00

2.581,00

165,00




PROVEEDOR

FACTURA

CoDiIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (3)

RELAC.
SINIESTRO (3]

NO RELAC.
SINESTRO (§)

POR DEFECTCS EN LAS BASES Y SISTEMAS DEE ANCLAJE EN
LASS LUCES DE NAVEGACION, SE REAUZA CORTE,
MANTENIMIENTO MECANICO, COLOCAR PLACA O PLANCHA
SOBREPUESTA, CAMBIO DE PLATINAS Y PERNCS SEGUN
INDICACIONES.

MODIFICACION DE BANCADAS DE MOTORES EN SECTOR DE|
REDUCTORAS:

LA MODIFICACION IMPLICA LAS SIGUIENTES ACTIVIDADES
PRINCIPALES:

MODIFICACION DE EANCADA EN SECTOR DE REDUCTORAS Y|
MOTOR PRINCIPAL, EN CADA BANDA:

ALINEAMIENTO DE CADA BANCADA CON RESPECTO A TUBO DE|
CODASTE, VALIDO PARA AMSAS EANDAS.

RETIRAR ALA Y ALMA DE BANCADA EN SECTOR DE REDUCTORAS,
BABCOR Y ESTRIEOR DE CADA UNA.

DE ACUERDO A ALINEAMIENTO CORTAR ALMA DE BANCADAS EN
SENTIDO LONGITUDINAL EN SECTOR DE MOTORES PRINCIPALES,
BABOR Y ESTRIEOR DE CADA UNA.

INSTALAR ALMA DE BANCADAS EN SECTCR DE MOTORES
PRINCIPALES, DE ACUERDO A NUEVA ALTURA.

INSTALAR NUEVAS BANCADAS (ALA Y ALMA) EN SECTOR
REQUERIDO DE LAS REDUCTORAS AMBAS BANDAS.

MODIFICAR Y/O CAMSIAR VARENGAS UBICADAS EN EL INTERIOR
DE LAS BANCADAS.

REFORMIENTO DE LAS BANCADAS EN SECTORES DE
MODIFICACIONES.

PRACTICAR ALIGERAMIENTOS PARA PASO DE TUSERIAS EN LAS
BSANCADAS, CON INSTALACION PLATAEANDA EN SU CONTORNO.
MODIFICACIONES DEE TANQUES UBICADOS EN SECTOR DE PROA,
VER SITUACION EN SITUS.

APLICACION DE SECUENCIA DEE SOLDADURA.

PRUEBAS CON LIQUIDCS PENETRANTES A CORDONES DE
SOLDADURA.

DESMONTAJE DE ANTIGUAS REDUCTORAS. MANIOBRA DE GRUA.
MONTAJE DE NUEVAS REDUCTORAS. MANICERA DE GRUA.
ARENADO A METAL BLANCO DEL ACERC A UTILIZAR.

APLICACION DE PINTURA PRIMER DE LA TOTALIDAD DE LA
ESTRUCTURA.

ALINEAMIENTO CONJUNTO MOTORES PRINCIPALES - CAJAS
REDUCTORAS E INSTALACION DE CHOCK FAST ORANGE:
POSTERIOR A MCOIFICACION DE BASES DE CAJAS REDUCTORAS Y|
MAQUINAS PRINCIPALES, SE PROCEDE AL RESPECTIVO
ALINEAMIENTO DE LOS ELEMENTOS IMPLICADOS CON RESPECTO|

A LA LINEA DE EJES.

34.800,00

8.500,00

17.400,00

4.250,00

17.400,00

4.250,00




PROVEEDOR

FACTURA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (5)

RELAC.
SINIESTRO (3]

NO RELAC.
SINESTRO (§)

CONFECCION DE 40 OREJAS O PLACAS CENTRADAS DE
1S0X90X254 MM CON PERFORACION Y MACHUELEADO PARA|
PERNOS DE DIAM. 34~

CONFECCION #40 PERNOS ESPARRAGOS EN ACERO 705%24
ESPARRAGOS DE DIAM. 33 MM CON ROSCA DE 1 14" X 2 12° X 10
1/4” Y 156 ESPARRAGOS CON CUERPO DE DIAM. 33 MM CON ROSCA)
ENAMBOS EXTREMOS DE DIAM. 1 127 X2 172" X 10 1447
ALINEAMIENTO MECANICO CON MEDIDOR DE CARATULA
CONJUNTO MOTOR PRINCIPAL - CAJA REDUCTORA
PERFORACIONES DE BASES DE CAJAS REDUCTORAS Y MOTORES
PARA UBICACION DE NUEVOS PERNOS DE ANCLAJE (15 PARA|
CAJAS REDUCTORAS Y 24 PARA MOTORES PRINCIPALES).

MONTAJUE DE DIQUE EN CADA BASE DE CAJAS REDUCTORAS Y
MOTORES PRINCIPALES.

VERIFICACION DE ALINEAMIENTO EN PRESENCIA DE UN
REPRESENTANTE DEL ARMADOR Y FUNDICION CON RESINA|
CHOCK-FST LAS BASES RESPECTIVAS.
MATERIALES SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR:
1400 MM X 500 MM X 25.4 MM EN PLANCHA NAVAL
04 METROS DEEJET0SDED 1 172

DE METROS DE EJE 705 DE D 1-34°

24 TACHOS O GALONES DE CHOCK FAST NARANJA
4D PERNOS 0 34" DE HIN

48 TUERCAS PARA PERNOS DE 0 1 1/2° GRADO 3
32 TUERCAS PARA PERNOS DE 0 1 1/4” GRADO 3
CARPINTERIA Y TAPICERIA -

CUBIERTA PRINCIPAL -

A- SECTOR COMEDOR

DESMONTAE DE CAJONERA EN CAMAROTE UBICADO EN BANDA|
DE BABOR
POSTERIORMENTE REALIZAR RESTAURACION DE LA MISMA|
MEDIANTE PROCESO DE LWADO, EMPORADO Y LAQUEADO CON
LACA CATALIZADA DE SECADO RAPIDO CUYAS DIMENSIONES SON:
1,80 X 0,70 X 0,37 MT.

RESTAURACION DE ARCHIVADOR MEDIANTE LLIADO, EMPOTRADO
;muewoo&v.usmo.cwm DIMENSIONES SON: 0,60 X 1,20 X
PROVEER £ INSTALAR VISAGRAS Y AGARRADERAS.
RESTAURACION DEL MUSBLE DEL TELEVISOR MEDIANTE EL]
LIJADO, EMPORADO Y LAQUEADO, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,90
X 1,20 X 0,40 MT.

RESTAURACION DE PUERTA EN CAMAROTE DE BAEOR, MEDIANTE

LUADO, EMPORADOQ Y LAQUEADO DE LAS MISMAS.




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINESTRO ()

NO RELAC.
SINESTRO (5)

DESMONTAJE DE CHAPA EXISTENTE POSTERIORMENTE PROVEER
E INSTALAR NUEVA CHAPA DE POMO Y CHAPA DE PESTILLOS
MUERTO.

COSTO DE MATERIALES

COSTO DE MANO DE OBRA

5.- SECTOR CAMAROTE DE MAQUINISTA.
RESTAURACION DE PUERTA EN CAMAROTE DE BAEOR, MEDIANTE|
LUADO, EMPORADO Y LAQUEADO DE LAS MISMAS.
DESMONTAJE DE CHAPA EXISTENTE POSTERIORMENTE PROVEER
E INSTALAR NUEVA CHAPA DE POMOC Y CHAPA DE PESTILLOS
MUERTO.

COSTO DE MATERIALES

COSTO DE MANO DE OBRA

C.- SECTOR COCINA
DESMONTAJE DE 02 ANAQUELES AEREQS CUYAS DIMENSIONES
SON: 1,10 X 0,70 X 0,30 MT; 0,90 X 0,70 X 0,30 MT
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR 02 MESONES EN
PLYWOOD DE 15 MM. CUYAS DIMENSIONES SON: 1,10 X 0,70 X 0,30
MT Y 090 X 070 X 0,30 MT. POSTERIORMENTE EMPORAR Y
LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE COLOR BLANCO.
PROVEER E INSTALAR NUEVOS PICAPORTES, VISAGRAS,
AGARRADERAS Y CHAPAS DE CAJON TIPO PALETA.
DESMONTAJE DE MESON, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,64 X 200 X
0,64 MT.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR MESON NUEVO PARA
COCINA EN PLYWOOD DE 18 MM. PARA EL TABLERO Y 15 MM
PARA EL CUERPO DEL MUEBLE, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,57 X
2,00 X 0,88 MT
LUAR, EMPORAR Y LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE SECADO
RAPIDO COLOR BLANCO
PROVEER E INSTALAR AGARRADERAS Y VISAGRAS PRESION
RECTA

DESMONTAJE DE MESON DE COCINA.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR NUEVO MESON DE
CCCINA EN PLYWOOD MARINO DE 18MM , EN TABLERO Y
PLYWOOD MARINO DE 15MM, EN EL CUERPO DEL MUEELE, CANBIO
DE AGARRADERAS. POSTERIORMENTE LUAR EMPORAR Y
LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE SECADO RAPIDO COLOR
BLANCO.

COSTO DE MATERIALES:

COSTO MANO DE

CUBIERTA SUPERIOR.-

2.- SECTOR PUENTE DE GORIERNGQ:

$15,00
667,00

114,50
120,00

1.015,00
1.120,00

0,00,
0,00

0,00,
0,00,

0,00
0,00

$15,00
€67.,00

114,50
120,00

1.015,00
1.120,00




PROVEEDOR

FACTURA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO ()

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

RESTAURACION DEL ESCRITORIO EN EL PUENTE DE GOBIERNO,
CUYAS DIMENSICONES SON: 0,80 X 0,13 X 0,50 MT.

LUAR, EMPORAR Y LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE SECADO|
RAPIDO COLCR SIMILAR AL EXISTENTE.

POSTERIORMENTE CAMBIAR VISAGRAS CON PRESION RECTA.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR NUEVA SILLAEN TUBO Y
TAPIZADO CON CUERAN.

PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR NUEVA SILLA PARA
CAPITAN, CON BRAZOS Y POSTERICRMENTE ANCLAR AL PISO.
LUAR, EMPORAR Y LAQUEAR 02 ESCALERAS CUYAS DIMENSIONES
SON: 3,00 X 0,40 MT.

LIUAR, EMPORAR Y LAQUEAR CON LACA CATALIZADA CON SECADO|
RAPIDO DE SIMILAR COLOR AL EXISTENTE.

DESMONTAJE DE CHAILON. POSTERIORMENTE PROVEER NUEVO
TAPIZADO EN CUERAN, CUYAS DIMENSIONES SON: 02
ASIENTOS: 1,80 X 0,60; 2,20 X 0,60 MT. 02 ESPALDARES: 1,30 X 0,50,
MT; 2,20 X 0,60 MT. o1
ASIENTO: 1,30 X 0,60 MT.

RESTAURACION MUEELE PORTA CARTAS, MEDIANTE EL LWADO,
EMPORADO Y LAQUEADO CON LACA CATALIZADA DE SECADO
RAPIDO.

COSTO DE MATERIALES
COSTO MANO DE OBRA
CUBIERTA PRINCIPAL: ADICIONAL 2DA. PARTE -

A- SECTOR COCINA (ADICIONAL)

DESMONTAJE DEL TUMBADO DE COCINA PARA PROCEDER A
PERMITIR TRABAJCS DE SOLDADURA EN DICHO SECTOR.
DESMONTAJE DE ESTRUCTURA DEL TUMBADC DE COCINA.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR .

ESTRUCTURA NUEVA EN TUMEADO.

POSTERIORMENTE PROVEER, CONFEECCIONAR E INSTALAR
NUEVO PLYWOOD MARINC DE S MM

PROVEER, ACOPLAR E INSTALAR FORMICA COLOR BLANCO MATE.

PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR MCLDURAS. DESMONTAJE
DE ESTRACTOR.
MONTAUJE DE ESTRACTOR EN SU MISMA POSICION.
COSTO DE MATERIALES:
COSTO MANO DE OBRA:
B.- CORREDCOR DE ACCESO A SALA DE MAQUINAS
DESMONTAJE DE MAMARO DE 2,00 X 2,00 MT UBICADO EN BANDA
DE BABOR, CON SUS RESPECTIVAS ESTRUCTURAS Y
MOLDADURAS PLASTICAS.

PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR ESTRUCTURA £ SECTOR

DE 1,00 X 1,00 MT.

583,75
664,00

51480
560,00

0,00
0,00

0,00,
0,00

$89,75
€64,00

$14.60
$60,00




WONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA COme0 e PRESENTADO (5) | SINESTRO15) | SINESTRO(S)
REINGTALAR MISMO PLYWOOD MARING Y MOLDADURAS
PLASTICAS.
COSTO DE MATERIALES: 133,20 0.00 133,20
COSTO MANO DE OBRA' 140,00 0,00 140,00
TRABAJOS ADICIONALES SERA. PARTE -
A.- PUENTE DE GOBIERNO
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR TABLERO CUYAS
DIMENSIONES SON: 0,50 MT X 0,45 MT.
PROVEER E INSTALAR FORMICA Y REALIZAR PERFORACIONES
PARA EQUIPOS.
COSTO DE MATERIALES: 58,00 0.00 53,00
COSTO MANO DE OBRA: 70,00 0,00 70,00
B.- CUBIERTA PRINCIPAL (CABINA SOBRE WINCHE)
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR TABLERO CUYAS
DIMENSIONES SON: 0,70 MT X 0,50 MT.
PROVEER E INSTALAR FORMICA Y REALIZAR PERFORACIONES
PARA EQUIPOS.
COSTO DE MATERIALES: 58,00 0.00 58,00
COSTO MANO DE OBRA: 70,00 0.00 70,00
MATERIALES SUMINISTRADOS POR EL ASTILLERO:
30 PERNOS DE S X 2 1/2° ACERO INOXIDABLE COMPLETOS
(VALVULAS DE FONDO) 110,40 0.00 110,40
100 PERNOS DE 12" X 2" ACERO INOXIDABLE COMPLETOS|
(VALVULAS D FONDO) 243,00 0.00 243,00
2,0 METROS EMPAQUE CAUCHO Y LONA DE 316" (VALVULAS DE
FONDO) 155,40 0,00, 156,40
2,0 METROS EMPAQUE CAUCHO Y LONA DE 1/8" (VALVULAS DE
FONDO) 41,72 0,00 41,72
28 GRILLETES GREEEN PIN TIPO LIRA DE S/8" (PARA DEFENSAS) 40376 0,00 40376
03 EJES LISO HIN 17 X 6 MT. (PARA BALANCINES) 35450 .00 35450
02 TUBOS DE HN DE DIAM. 2 1/2° X 5 MT. SCHB0 (PARA 25380 0.00 258,60
1,0 MT2 PLANCHA HIN DE 112" (CANCAMOS DE BORDA) 85,00 0,00 85,00
3.0 MT EJE ROSCADO ACERO INOX DE DM 1" (PARA 46540 0.00 485,40
50 TUERCAS DE ACERO INOX. DE 1" (PARA DEFENSAS) 14400 0.00 144,00
50 ANILLOS PLANO DE ACERO INOX. DE 1" (PARA DEFENSAS) 43.00 0.00 45,00
2,0 METROS ESPARRAGO ACERO INOX. DIAM. 1° 117.00 0,00 117,00
16 TUERCAS DE ACERO INOX. DIAM. 17 38.00 0,00 38,00
10 PRENSA CABLE GALVANIZADO DE DIAM. 58 173.00 0.00 173,00
02 TUBOS DE HIN DE 02 12” X 6 MT. SCH.80 (PARA BALANCINES) 253,00 0,00 258,00
ARENADO Y PINTADO DE MATERIALES NUEVOS.- 99,12 0.00 293,12

02 PLANCHAS NAVALES DE6MM X 5" X 20
01 PLANCHA NAVAL DE 9MM X 5X 20

01 PLANCHA NAVAL DE 15MM X §X 20°
03 TUBOS DE 02" X 6 MT HN. SCH.E0

04 TUBOS DE D 17 x 6 MT H/N. SCH.80

04 TUBOS DE D 1/2° x 6 MT H/IN. SCH.80




MONTO RELAC. NO RELAC.
B PROVEEDOR FACTURA FECHA | cant | coDIGO CONCEPTO RESENTADO (3) | SinEsTRO ) | SNESTRO (5)
06 ANGULOS DEHNDE 2°X 2 X6 MT.
03 PLATINAS DE HN DE 2 X 6 MT.
04 PLATINAS DE H/N DE 2 1/2X 5 MT.
01 VIGACDEHNDE2 1/2° X5 X2 1/ X 6 MT.
02 PLANCHAS CORRUGADAS 4 MM X 4'X 8
ALMACENAJE, TRASVACIJE Y FILTRADO DE COMBUSTIBLE -
A.- ALMACENAJE Y TRASVACIJE DE 13.000 GALONES DE DIESEL 1.690,00 1.690,00 0,00
NOTA: POR SOLICITUD DE CLIENTE NO SE REALIZO PURIFICACION
DE DIESEL.
ENERGIA ELECTRICA -
A.- CONECCION Y DESCONECCION DE LA ENERGIA 75.00 75,00 0,00
B.- SUMINISTRO DE ENERGIA ESTIMADO: 100 KW/HORA/DIA X 90
DIAS 2.700,00 1.800,00 200,00
PREVENCION CONTRA INCENDIO.-
A.- CONECCION Y DESCONECCION DE LINEA CONTRA INCENDIO 50,00 50,00 0,00
B.- MANTENER PRESION EN LA LINEA CONTRA INCENDIO X 20 DIAS
2.880,00 1.200,00 260,00
C.- BOMBERO DE GUARDIA DURANTE LAS JORNADAS LABORABLES|
X S0 DIAS 5.220,00 3.450,00 1.740,00
REMOLCADOR -
A- SERVICIO DE REMOLCADOR PARA MANIOSRAS DE VARE Y|
DESVARE 00,00 800,00 0,00
PASARELA -
A- SERVICIO DE PASARELA PARA ACCESC A LA UNIDAD (EN
PARRILLA X 60 DIAS) 1.500,00 750,00 750,00
SUMINISTRO DE AGUA BEBIDA.-
SUMINISTRAR 10 METROS CUBICOS DE AGUA DE BEBIDA 158,40 105,60 52,80
ALIMENTACION (ALMUERZOS Y MERIENDAS)
PARA CINCO TRIPULANTES A BORDO DE LA EMEARCACION 1.059,00 705,00 353,00
SERVICIO DE GRUA-
MANIOBRAS DE GRUA PARA SACAR Y VOLVER A METER (2
MOTORES PRINCIPALES DEL REMOLCADOR 5.000,00 3.000,00| 3.000,00
ELABORACION DE PLANOS.-
LEVANTAMIENTO Y CONFECCION DE PLANCS DE LA
MODIFICACCION DE LAS BANCADAS DE PROPULSION PCR CANBIO
DE REDUCTORAS DE MOTORES PRINCIPALES DE BABOR Y
ESTRISOR. 200,00 200,00 0,00
SUBTOTAL 301.332,77 70.138,10 231.134,67
12% VA 35.159,83 0,00 35.153,93
TOTAL 337.492.70 70.138,10 267.354,60
90 INRIOCH S.A 001-001-0001365 11072013 | €0 PZ |PROVISION DE TUERCAS DE 1 172" GALVANIZADAS 123,00 64,50 64,50
100 | PZ  |PROVISION DE TUERCAS DE 1 1/4° GALVANIZADAS 163,00 81,50 81,50
CONFECCION DE PERNOS 70 PZ |PROVISION DE ANILLOS PLANCS GALVANIZADOS DE 1 1/2° 50,40 25,20 2520
DE ANCLAJE 100 | PZ  |PROVISION DE ANILLOS PLANCS GALVANIZADOS DE 1 1147 52,00 25,00 26,00
4s MT. |PROVISION DE BARRA DE ACERO 705 DE 40 MM 225,00 112,50 112,50
56 MT. |PROVISION DE BARRA DE ACERO 705 DE 35 MM 250,80 125,40 125,40




WONTO RELAC. NO RELAC.
: PROVECDOR FACTURA. FECHA | Caal | COUNGO CONERTO PRESENTADO (5) | SINESTRO (51 | SINESTRO(S)
SUBTOTAL 870,20 435.10 435.10
DESCUENTO 4351 4351 0.00
SUBTOTAL 226,69 8159 435.10
12% VA %320 0.00 93.20
TOTAL 325,89 1.5 534,30
77 [NRIOCH S A 010010001298 | 20057013 | 2 | PZ |PROVISION DE PLANGHAS DE AGERO WNAVAL A3 DE LAS 725500 35200 364200
ESPESOR: 24 MM
CONFECCION DE LARGO: 6036 MM
CARLINGAS ANCHO: 2440 MM
10 | Pz [PROVISION DE PLANCHAS DE ACERO NAVAL A36 DE LAS 1.332,50 665,25 £65.25
ESPESOR: 12 MM
LARGO: 6096 MM
ANCHO: 1524 MM
SUBTOTAL 8.620.50 £31025
DESCUENTO 625,30 31265
SUBTOTAL 7.985.20 3957.60
12% VA as9,42 959,42
TOTAL 8.55462 4357.02
12 [NRIOCH S A 010010001310 | 02072013 | € | PZ |PROVISION DE ANGULO DE ACERO AL CARBONO OE 50 MM X 50
MM X 5 MM XE MT. 27540 183,60
3 | Pz |PROVISION DE PLATINA DE S0 MM X 5 MM X 6 MT. 7479 7479
CONFECCION DE ESTIBAS 1 | Pz |PROVISION DE VIGA C DE 160 MM X €5 MM X 7 MM X & MT. 162,00 .00
1 | MT. |PROVISION DE BARRA DE ACERO INOXIDABLE DE 2" X 2° 15.00 15,00
1 | wT. |PROVISION DE BARRA DE ACERO INOXIDABLE DE 1/ X 6MT. 5370 5370
SUBTOTAL 580,89 327,09
DESCUENTO 29,05 16,3
SUBTOTAL 551,84 310.73
12% VA 85,22 65,22
TOTAL 518,06 37635
13 [NRIOCH S A 001-0010001230 | 24072013 | 1 | PZ |PROVISION DE TUBO DE 5 CED.0 EN ACERO AL CARBONO 25253 254,83
1 | Pz |PROVISION DE TUBO DE 4" CED.50 EN ACERO AL CARBONO 18581 195,81
1 | Pz |PROVISION DE TUBO DE 2" CED.50 EN ACERC AL CARBONO 66,13 66,13
1 | PZ |PROVISION DE TUBO DE 1 1/2 CED.30 EN ACERO AL CARBONO 5270 0.0 5270
7 | Pz [PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 2" X 90° CED.40)
SOLDABLES 12,04 0.00 12,04
7 | Pz |pRoviSION DE coDOS DE ACERO AL CARBONG DE 1 12X 90° 7.35 0.00 7.35
2 | Pz |PROVISION DE CODOS DE 1 1/4X30" CED.40 SOLDABLES 1,44 0.0 1,44
4 | Pz |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 4" X 90° CED.40
SOLDABLES 3.6 0.0 3,16
s | Pz |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 5° X 90° CED.40
SOLDABLES 7070 0.0 70,70
2 | Pz [PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 2 12" X 50°
CED.40 SOLDABLES 598 0.0 59
2 | Pz [PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 1 X 90° CED.A0)
SOLDABLES 1,12 0,00 1,12




MONTO RELAC. NO RELAC.
B PROVEEDOR FACTURA FECHA |cCant | copico CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO (5) | SINESTRO(5)
70 | PZ |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS 5@ X 2 12 DE ACERO
INOXIDAELE 252,70 0,00 252,70
40 | Pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS 34" X 3 DE ACERO|
INOXIDAELE 242,80 0,00 24280
S0 | PZ [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS 12" X 2° DE ACERO
INOXIDAELE 25,00 0,00 25,00
4 PZ  |PROVISION DE ABRAZADERAS DE PERNOS PARA MANGUERA DE 1
vz 3850 0,00 3360
3 PZ  [PROVISION DE EMPAQUE Y LONA DE 1/8” DE ESPESOR. 122,41 0,00 124,41
2 MT. |PROVISION DE MERGOLLAR LINO TEFLON DE 5/15" DE ESPESOR. 152,64 152,64 0,00
2 MT. |PROVISION DE PASTA DE ESMERIL. 11,06 11,06 0,00
SUBTOTAL 1.616,57 163,70 1.452,87)
DESCUENTO 80,83 8,19 72,64
SUBTOTAL 1.535.74, 155,51 1.380.23
12% VA 184,29 0,00 184,29
TOTAL 1.720,03 155,51 1.56451
14 [INRIOCH S A 001-0010001326 | 02072013 | 1 PZ  |PROVISION DE EJZ DE ACERO 1045 DE 3° X & DE LONGITUD. 317.3e| 317,38 0,00
SUBTOTAL 317,38 317,38 0,00
CONFECCION DE TUERCAS DESCUENTO 15,87 15,87 0,00
PARA BRIDA NUEVO EJE SUBTOTAL 01,51 301,51 0,00
12% VA 35,18 0,00 35,18
TOTAL 337,69 01,51 36,18
75 [NRIOCH S A T0T-0010001358 | 09072013 | 80 | PZ |PROVISION DE TUERCAS DE 3% DE ACERO INOXIDAELE 3,60 0,00 3,60
20 | ,, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S/16° X 3" DE LARGO DE|
ACERO INOXIDABLE 16,60 0,00 15,60
TUBERIAS ALREDEDOR DE| 20 | o, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE /16 X 2 112 DE LARGO
LAS NUEVAS CARLINGAS DE ACERO INOXIDASLE 1420 0,00 14,20
80 | ., [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 38" X 1 172" DE LARGO DE|
ACERO INOXIDABLE 54,40 4,40 0,00
SUBTOTAL 280 52,40 40,40
DESCUENTO &74 2,72 202
SUBTOTAL 0,06 51,68 38,38
12% VA 10,81 0,00 10,81
TOTAL 100.87 51.68 43,19
76 [NRIOCH S A 001-0010001368 | 16072013 | 3 PZ |PROVISION DE JUNTA DE EXPANGION EPOM DE LAS SIGUIENTES|
CARACTERISTICAS: 534,00 293,00 05,00
DIAMETRO 5°
MODIFICACION TUBERIAS LONGITUD: &
DESCANSO MAQ. BRIDAS DE ACERO AL CARBONO GALVANIZADAS
PRINCIPAL USO: AGUA
PRESION DE TRABAJO: 150 PSl.
TEMPERATURA DE TRABAJO: 250°F
SUBTOTAL| 534,00 293,00 95,00
DESCUENTO 4470 14,50 23,60
SUBTOTAL 849,30 283,10 556,20




WONTO RELAC. NO RELAC.
* PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO(5)
2% VA 101,22 0.00 101,22
TOTAL 551.22 263,10 6812
77 [NRIOCH S A 00370001237 | 010813 [ 100 | PZ |PROVISION D= FERNGS COWPLETOS DE /2 X ¥ DE LONGITUD DE|
ACERO AL CAREONO 137.00 0.0 137.00
60 [ ., [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 55 X 2 12 DE LONGITUD
DE ACERD AL CARBONO 45,80 0.0 45,20
MODIFICACION TUBERIAS 2 | o, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 112" X 1 114" DE LONGITUD
DESCANSO MAQ. DE ACERO AL CARBONO 7.20 0.00 7.20
PRINCIPAL 100 [ _, [PROVISION DE ANLLOS PLANOS DE 1" DE ACERO INOXIDABLE
DARA ARMADO DE MANUERIOS 112,00 0.0 112,00
© | Pz [PROVISION DE PERNGS COMPLETOS DE 34" X 3 DE LONGITUD DE|
ACERO AL CAREONO 20400 122,00 122,00
@ | _, |PRovision DE PERNOS CoMPLETOS DE 8" X 2 112 DE LONGITUD
DE ACERD AL CAREONO 187,60 3,80 23,80
@ | _, [PROVISION DE PERNGS COMPLETOS DE 112" X 1 12" DE LONGITUD
DE ACERO AL CAREONO 7440 7,20 37.20
2 [ ., [PROVISION DE PLANCHAS DE EMPAQUE DE ASEESTO GRAFITADO
ALAMBRADO DE 113" DE ESPESOR X 1.5 MX 1,5 M. 31,20 0.0 241,80
2 | ., |PRowision pe cobos oe 12 Roscapies D AcERo Al
CARBONO 84 0.0 084
2 | Pz  |PROVISION DE TEE 12" ROSCABLE DE ACERO AL CAREONO 122 0.00 122
2 | PZ |PROVISION DE TEE 1 ROSCABLE DE ACERO AL CARBONO 300 0.00 3.00
2 [ ., [PROVISION DE UNIONES DE 17 ROSCABLE DE AGERO AL
CARBONO 260 0.0 250
1 | oy [PROVISION oE BUSHING DE +* A 177 ROSCABLE DE AcERO AL
CARBONO 0.0 152
1 | Pz |PROVISION DE TUBO DE 172" CED. 80 DE ACERO AL CARBONO 0.00 20,80
4 | Pz |PROVISION DE NUDOS DE 1/2° DE ACERO AL CARBONO 0.00 3,00
2 | pz |orowisionoe TEFLONES 0.0 326
1 | Pz |PROVISION DE TUEO DE & CED. 50 DE ACERO AL CAREONO 117.95 117,95
s | pz [pROVISION DE CODOS D= 20° SOLDABLES, C=D. 800E & 320 3520
1 | Pz |PROVISION DE TUBO DE 5° CED. 80 DE ACERO AL CAREONO 169,96 169.96
s | Pz |PROVISION DE CODOS DE 20° SOLDABLES, CED. 40 DE 5 71,37 737
10 | Pz |PROVISION DE CODOS DE 20° SOLDABLES, CED. 80 DE 2 1:2° 1,00 30,00
s | Pz |pRoVISION DE CODOS DE 20" SOLDABLES, CED. 80DE 7.25 725
s | Pz |pROVISION DE CODOS DE 20° SOLDABLES, CED. 80DE 1 172 453 £53
SUBTOTAL 692,25 137929
DESCUENTO 34,61 63,57
SUBTOTAL 657,64 131032
12% VA 0.00 235,16
TOTAL 7.4 1.545.48)|
18 [NRIOCH S A 010010001271 | 060872013 | 1 | PZ |PROVISION DE ANGULODE & X2 X 3 XEM 85,48 55,45
2% | ., [PROVISION DEPERNOS COMPLETOS DE 12" X2 12 DE ACERO AL
CARBONO. 7.67 767




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA | cCant | cCODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | snesTRO5) | SNEsTRO (5)
BASE BOMBA ACEITE| €0 pz |PTROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 11" X 2 172 DE ACERO
CAJA DE REDUCCION INCXIDAELE. 120,60 62,30 60,30
40 e PROVISION DE PERNCS COMPLETOS DE S8 X 2 17°2 DE ACERO
- |INCXIDABLE. 132,80 65,40 65,40
24 M7, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 3" X 2 172 DE ACERO
| INCXIDABLE. 21,12 10,5 10,56)
SUBTOTAL 450,82 230,41 230,41
DESCUENTO, 23,04 1,52 11,52
SUBTOTAL 437,78 218,89 218,89
12% VA 52,53 0,00 52,53
TOTAL 490,31 218,89 271.42
INRIOCH S.A. 001-001-0001473 ocoa013 | 2 MT. |PROVISION DE MANGUERA CAUCHO Y LONA DE DIAM. INT. 25 NM. 30,47 20,24 20,24
20 pz |PROVISION DE ABRAZADERAS INOXIDABLES DE PERNO PARA
MANGUERA 293,80, 145,20 145,90
10 pz |PROVISION DE CODOS DE 1 1/2°XS0" CED.80 ACERO AL CAREONO.
15,20 8,10 8,10
1 PZ  |PROVISION DE TUBO DE 1 1/2° CED.80 EN ACERO AL CARBONO 54,80 27,40 27.40
CIRCUITO BB. 12 PZ  |PROVISION DE BRIDAS DE 1 1/2°, CED. 40 DE ACERO AL CAREONOC.
EMFRIAMIENTO 57.24 23,62 28,62
REDUCTORA Y ENFRIADOR| 30 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE M 12 X 38 MM DE LARGO Y
DE PASO 1,50 DE ACERO INOXIDASLE. 4250 21,45 2145
30 pz |PROVISION DE PERNCS COMPLETOS DE M 10 X 38 MM DE LARGO Y
DE PASO 1,75 DE ACERO INOXIDASLE. 23,40 14,70 14,70
32 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 112" X 1 122" DE LARGO DE
ACERO INOXIDABLE 52,16 25,08 25,08
12 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S X 2 DE LARGO DE
ACERD INOXIDABLE 35,88 17,94 17,84
4 PZ |PROVISION DE TAPONES MACHO DE 12" NPT DE ACERO 3,36 0,00 3,36
1 PZ. |PROVISION DE VALVULA DE CIERRE RAPIDO DE 1" DE ACERO 1493 0,00 14,83
40 = PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 38" X 1 1/2” DE LARGO DE
ACERO INOXIDABLE 3320 15,60 15,50
SUBTOTAL, 680,34 328,03 352,32
DESCUENTO 34,02 15,40 17,62
SUBTOTAL 646,32 311,62 334,70
12% VA 77.56 0,00 77.56)
TOTAL 723,88 311,62 41226
INRIOCH S.A. 001-011-0001526 221032013 | 4 PZ |[PROVISION DE UNIONES SOLDABLE-ROSCABLE DE 1 144" DE
ACERD INOXIDABLE. 2444 12,2 12,22
4 pz |PROVISION DE NEPLOS PERDIDOS DE 1 14" DE ACERO AL
CARBONO. 8,32 4,16 4,16
MODIFICACION  SISTEMA 4 pz |PROVISION DE CODOS ROSCABLES DE 1 14" DE ACERO
REFRIGERACION INOXIDABLE. 11,28 564 564
2 i PROVISION DE VALVULAS DE PASO RAPIDO DE 1 1/4" DE ACERO
INCXIDABLE. 54,00 0,00 54,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
= PROVEEDOR FACTURA FECHA | cant | coDIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SmesTRO5) | SNESTRO(5)
1 pz |PROVISION DE CODOS SOLDABLES DE 1 1/2° X 90°, CED. 80 DE
ACERO AL CAREONO. 2484 12,32 12,32
2 PZ  |PROVISION DE TEFLONES GRANDES 4,00 2,00 200
SUBTOTAL. 125,65 35,34 90,34/
DESCUENTO 6,33 1,82 451
SUBTOTAL 120,35 34,52 85,83
12%) va 14,44 0,00 14,44
TOTAL 134,79 34,52 100,27]
21 [INRIOCH S.A 001-001-0001519 | 22032013 | 1 PZ  |PROVISION DE TUBO DE ACERO AL CARBONO DE 1 1/2° CED. 80 59,67 29,54 29,84
SUBTOTAL, 59,67] 29,84 29,84
MODIFICACION  SISTEMA DESCUENTO 258 1,49 149
REFRIGERACION SUBTOTAL 56,69 i 28,35
12% VA 6,80 0,00 6,80
TOTAL 63,49 28,35 3515
22 INRIOCH S.A 001-001-0001521 22082013 | 1 GESL. |REPARACION EN LOS LUGARES DONDE IBAN LAS ABRAZADERAS)
DEL TUEQ DE § DE LA MQ. PRINCIPAL, QUE CONSTA DE LO
SIGUIENTE 431,25 0,00, 43125
PRUEBA DE TINTES, SOLDADA CON PROCESO TIG Y REFUERZO
CON CAMISAS DE ACERO INOXIDABLE.
SUBTOTAL 43125 0,00 43125
DESCUENTO 21,58 0,00 21,56
SUBTOTAL 409,69 0,00 409,69
2% VA 43,16 0,00 43,16)
TOTAL 458,85 0,00 458,85
23 INRIOCH S.A 001-001-0001520 | 2200312013 | 24 MT. |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN" 1 1342 6,71 6,71
24 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRA N2 25,63 13,32 13,32
AMARRE DE DIFERENTES 24 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACEROC AL CARBONO
TUBERIAS SISTEMAS SEGUN MUESTRAN" 3 954 amn 477
ASOCIADOS 43 pz [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN" & 26,07 13,04 13,04
24 PZ |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERC AL CARBONO|
SEGUN MUESTRAN" 5 14,08 7.04 7.04
24 pz [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN' 6 1324 5,62 562
24 pz |PROVISION DE ESPARRAGOS DE ACERO INOXIDABLE SEGUN
MUESTRA 4305 21,53 21,53
SUBTOTAL 145,03 73.02 7302
DESCUENTO 7.30 3,65 385
SUBTOTAL 138,73 £9,37 69,37
12% VA 15,65 0,00 15,65,
TOTAL 155,38 £9,37 86,01
24 INRIOCH S.A 001-001-0001522 2082013 | 4 PZ |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 1 12 X 90
CED. 40. 480 4,60 0,00



AISLAMIENTO TERMICO EN AREA DE MAQUINA PRINCIPAL DE
BABOR Y ESTRIBOR, GENERADOR

MONTO RELAC. NO RELAC.
= PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO(S)
SISTEMA DE SUBTOTAL| 4,60 4,680 0,00
REFRIGERACION CAJA DESCUENTO 0.23 023 0.00
SUBTOTAL| 437 437 0,00
12% VA 0,52 0,00 0,52
TOTAL 489 437 0.52
25 [INRIOCH S.A 001-001-0001515 22/08/2013 | 150 PZ |PROVISION DE PERNOS AVELLANADOS DE ACERO INOXIDAELE|
SEGUN MUESTRA. 79,50 39,75 33,75
SUBTOTAL| 79,50 39,75 33,75
CONFECCION DE ESTIBAS DESCUENTO 3,98 1,99 1,99
SUBTOTAL 7552 37,76 37,76
12% VA 9,06 0,00, 9,06
TOTAL 84,58 37.78 46,82
26 |SENDRE CIA. LTDA 001-001-000005232 18007/2013 1 GBL. |INSPECCION NO DESTRUCTIVA EN SCLDADURAS DE REPARACION
DE ESTRUCTURAS DEL REMOLCADOR "GUAYAS I™:
INSPECCION POR RADIOGRAFIA. TRABAJO REALIZADO EL 11 DE
JULIO DEL 2013 360,00 180,00 180,00
INSPECCION POR ULTRASONIDC. TRASAJO REALIZADO EL OS5 Y 13
DE JULIC DEL 2013 540,00 270,00 270,00
INSPECCION POR PARTICULAS MAGNETICAS FLUORESCENTES.
TRABAJO REALIZADOEL 10 DE JULIO DE 2013 240,00 120,00 120,00
SUBTOTAL 1.140,00 570,00 §70,00
12% VA 135,80 0,00 135,80
TOTAL 1.276,80 570,00 706,80
27 |COPRIMARSA 001-001-000000642 | 27/0372013 1 SISTEMA DE ACELERACION Y MARCHA. 12.684,82 5.342.41 5.342.41
2 PZ. |PROCESADOR CLEAR COMMAND, MOTOR  MECANICO,
TRANSMISION CON SOLENOIDES
2 CABEZAL DE MANDO
- CABLE PARA CABEZAL DE MANDO 100
2 CABLE DE PCOER Y BLOQUEO DE ARRANQUE S0
1 CABLE DE COMUNICACION EN SERIE 20
1 KIT DE SUMINISTRO DE PODER
2 CABLE PUSHPULL, KIT 1§
2 CABLE PARA MARCHAS SO/
SUBTOTAL| 12.684,82 s34 s34
12% VA 1.522,18 0,00 1.522,18
|| TOTAL 14.207,00 8324 7.884,55
25 |PANCHANA S 001-001-0000326 1210972013 RAM GUAYAS il
NELSON ALEJANDRO




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA Cant. | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | sINESTRO(5) | SiNEsTRO(S)
REVESTIMIENTO DE DUCTOS Y CODOS CON MATERIAL DE
CERAMICA PARA ALTA TEMPERATURA CON RESISTENCIA DE 200°
C. FORRADO CON TELA F.T. PARA BRIDAS Y FLEXIBLES SE
CONFECCIONO E INSTALO ALMOHADILLAS TERMICAS CON
MATERIAL AISLANTE LANA DE VIDRIO Y TELA F.T. SUJETADAS CON
UNIONES METALICAS. COMO PUNTO TERMINADO SE DIO UN
ACABSADO CON MATERIAL DE PINTURA ANTIFUEGO.
MAQUINA DE BABOR 1.450,00] 1.450,00 0,00
1 CODO DE 147
1 FLEXIBLE 14" X 0,30 MT.
1 DUCTO DE 10" X 0,40 MT.
2 BRIDAS OE 13°
2 FLEXIBLEDE "
1 DUCTO DE 5™ X 2,50 MT.
1 DUCTODE 5™ X 1,20 MT.
MAQUINA DE ESTRIBOR 1.450,00] 0,00 1.450,00
1 CODO DE 147
1 FLEXIBLE 14" X 0,30 MT.
1 DUCTO DE 10" X 0,40 MT.
2 BRIDAS OE 137
2 FLEXIBLEDE S
1 DUCTO DE 5™ X 2,50 MT.
1 DUCTODE 5™ X 1,20 MT.
GENERADOR N1, N°2 Y N°3 600,00 0,00 €00,00
3 CODOSDE &
3 FLEXIBLEDE &
3 BRIDAS DE 6™
SUBTOTAL 3.500,00] 1.450,00 2.050,00
12% IVA| 420,00 0,00 420,00
TOTAL 3.520,00 1.450,00 2.470,00
HIVIMAR SA. 001-005-000563442 120972013 ANALISIS VISRACIONAL MOTOR ESTRIBOR RAM GUAYAS I 450,00 0,00 430,00
ANALISIS VISRACIONAL MOTOR BASOR RAM GUAYAS Il 450,00 450,00 0,00,
SUBSTOTAL 900,00 450,00 450,00
12% VA 103,00 0,00 103,00
TOTAL 1.008,00] 450,00 558,00
TOTAL GENERAL 75050.32[ 273.313,64 476.936,69)
Guayaquil. 17 ce del 2013
il
/ -~
£ / /
TIPO DE CAMBIO A LA FECHA DE FACTURAS Gerente
27042012 €100 = §1328 Cmaie. Ricardo PUENTE Bemy
241002012 €100 = $§12949 Perto Ajustador



APENDICE B

ANALISIS DE COSTOS CONSIDERANDO EL CAMBIO DE AMBAS CAJAS

DE TRANSMISION MARINA.



MONTO RELAC. NO RELAC.
= PROVEEDOR FACTURA FECHA Cant. | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | siNEsTRO )
1|2F 2201300740 11022013 CAJA DE REDUCCION
1 PZ. |ZFW 17010 151.863,03 151.863,03] 0,00
1 PZ. |ELASTIC COUPLING 10.731,22 10.731,22] 0,00
1 PZ. |ZFW 17010 151.863,03) 151.863,03) 0,00
1 PZ. |ELASTIC COUPLING 10.731,22) 10.731,22] 0,00
2 PZ. |DOCUMENTATION
2 PZ. |COUPLING FLANGE
3 PZ. |BOLT
R PZ  [HEXAGON NUT
SUBTOTAL 325.188,50 325.188,50 0,00
0% VA 0,00 0,00/ 0,00
TOTAL 325.188.50 325.188,50 0,00
2 |LOGISTIC NETWORX 001-001-0000537%6 | 25032013 TRANSPORTE MARITIMO
1 GBL. |MANEJO DE DOCUMENTACION 60,00 50,00 0,00
1 GBL. |CERTIFICACION 50,00 50,00 0,00
1 GBL. |TRANSMISION 50,00 50,00 0,00
1 GEL. |GASTOS DE DESCONSOUDACION 183,84 133,84 0,00
1 GBL. |THC. 183,80 133,80 0,00
1 GBEL. |TASAPORTUARIA 188,80 133,80 0,00
1 GBL. |COLLECT FEE 147,26 147,26 0,00
SUBTOTAL 873,70 873,70 0,00
12% VA 104,84 0,00 104,84
TOTAL 578,54 873,70, 104,84
3 |LOGISTIC NETWORK 001-001-0000S3600 | 25032013 TRANSPORTE MARITIMO
1 GBL. |[FLETE MARITIMO IMPORTACION 294528 294525 0,00
1 GBL. |GASTOS AGENTE EN EXTERIOR PICK UP USS €76,00 HAND USS|
579,41 CFS USD 265,93 1.525,39 1.525,39) 0,00
SUBTOTAL 4.470,67) 4,470,657 0,00
12% VA 536,45/ 0,00 536,48/
TOTAL 5.007.15 4.470,67 536,48
4 |[ARTRANS 185-001-000035408 | 03052013 1 GEBEL. |[TRAMITE DE ADUANAS 300,00 300,00 0,00
1 GBL. |GASTOS DE AFCRO FISICO 55,00 55,00 0,00
1 GBL. |TRAMITE DE POLIZA DE SEGURO 523,36 523,35 0,00
SUBTOTAL 88438 884,35 0,00
12% VA 106,12 0,00 106,12
TOTAL 590,45 84,35 106,12
S |JARTRANS 185-001-000035410 | 03052013 1 GBL. |TRANSPORTE 165,00 185,00 0,00
1 GBL. |REEMBOLSO POR CERTIFICACION DE CHEQUE 2,00 2,00, 0,00
SUBTOTAL 167,00 167,00 0,00
0% VA 0,00 0,00 0,00
TOTAL 167,00 167,00 0.00
E [NARPIS A 001-001-000363314 | 251042013 ALMACENAJE
20 TARIFA ALM.>16 DIAS (B8) 335,06 33,06 0,00
8 TARIFA ALM. ENTRE 1-8 DIAS (EE) 5437 54,37 0,00
7 TARIFA ALM. ENTRE 3-15 DIAS (E5) 91,19 91,19 0,00
19 HANDLING PARA AFORO CARGA SUELTA 323 33,23 0,00
1 CUADRILLA <0 =A 100 BULTOS O UNIDADES (CS) 1,74 11,74 0,00



MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA |cant [ coDIGO CONCEPTO pRESENTADO () | sivEsTRO5) | SMEsTRO /)
) DESPACHO DE CARGA SUELTA 63,56 59,56 0,00
SUBTOTAL 596,45 59,45 0,00
12% VA 71,57 0,00 71.57
TOTAL| 743,62 £78.05 71.57
ADUANAS DEL ECUADOR 31300741 04032013 IMPUESTOS ARANCELARIOS
1 FODINFA 1.64552 1.64552 0,00
1 VA 39.600,32 39.600,32 0,00
SUBTOTAL| 41.335,84 41.335,84 0,00
0% VA 0,00 0,00 0,00
ToraL| 41.335.84 41.335,84 0,00
VARADERO  MARIDUZNA|  001-001-0003527 11042013 | 1 ANTICIPO POR  TRABAJOS SEGUN  PRESUPUESTO DE
SA CARENAMIENTO 65.442,57 66.442,57 0,00
SUBTOTAL £6.442 57| £6.442 57| 0,00
12% VA 7.973,11 0,00 7973.11
TOTAL 74.415.68 £6.442,57 7.973.11
VARADERO  MARIDUENA|  001-001-0003701 02032013 | 1 CARENAMIENTO GENERAL
SA 234.890,20 234.890,20 0,00
DESCUENTO
SUBTOTAL| 234.890,20 234.890,20 0,00
12% VA 28.185,82 0,00 28.185,82
TOTAL| 263.077.02 234.890,20 28.186,82
VARADERO  MARIDUZIA 12082013 CORTE A LA FECHA DE TRABAJOS SN DIQUE DEL RAM GUAYAS 1l
SA
1.- VARADA Y DESVARADA
1 PREPARACION DE CAMA DE VARAMIENTO 540,00 540,00 0,00
1 VARADA Y DESVARADA DEL RAM 2.300,00 2.300,00 0,00
2.- PERMANENCIA EN VARADERO
& DIAS|ESTADIA EN LA PARRILLA {10-22MAY..24MAY.-01/JUL.;0¥ 15 JUL ) 22.050,00 10.500,00 11.550,00
3.- PERMANENCIA EN EL MUELLE DEL VARADERO
%€ DIAS|ESTADIA EN MUELLE DEL VARADERO (D7-DMAY.22-24/MAY..01-
OJUL.16JUL-15 AGO.) 5.760,00 4.500,00 260,00
4.- MANTENIMIENTO DEL CASCO
A - OBRA VIVA: ESTIMADOS 450 MT=
1 DESSROMADO DEL CASCO 427,50 0,00 427,50
1 LIMPIEZA DEL CASCO CON AGUA DULCE A ALTA PRESION A 4000
Psi 10,00 0,00 £10,00
1 SANDBLASTING A GRADO S.A 2.5 HASTA DEJAR LA SUPERFICIE
LISTA PARA PINTAR 3.825,00 0,00 3.825,00
B.- OBRA MUERTA: ESTIMADOS 140 MT=
1 LIMPIEZA DEL CASCO CON AGUA DULCE A ALTA PRESION A 4000
Psl 252,00 0,00 252,00
1 SANDBLASTING A GRADO S.A 2.5 HASTA DEJAR LA SUPERFICIE
LISTA PARA PINTAR 1.190,00 0,00 1.193,00
C.- CUBIERTA PRINCIPAL Y SUPERIOR CON REGALAS Y WINCHE,
AREA TOTAL: 457 MT*
1 HIDROBLASTING A METAL HASTA 40.000 PSi, HASTA DEJAR LA
SUPERFICIE LISTA PARA PINTAR. 4.341,50 0,00 434150




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINIESTRO (§)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

5.- PINTADO DEL CASCO

.- OBRA VIVA: ESTIMADOS 450 MT*

APLICACION DE CUATRO CAPAS DE PINTURA COMPLETA

B.- OBRA MUERTA: ESTIMADOS 140 MT*

APLICACION DE TRES CAPAS DE PINTURA COMPLETA

C.- CUBIERTA PRINCIPAL Y SUPERIOR CON REGALAS Y WINCHE,
AREA TOTAL: 457 MT

APLICACION DE DOS CAPAS DE PINTURA COMPLETA

6.- MARCADO Y DESIGNACION DEL CASCO

PINTAR LAS MARCAS DE CALADO A PROA Y POPA A BABOR Y|
ESTRISOR

PINTAR NOMERE DEL REMOLCADOR EN LAPROA BASOR Y
ESTRIBOR Y A POPA

PINTAR EL NOMBRE DEL PUERTO DE REGISTRO EN POPA

PINTAR LAS MARCAS DE PLIMSOLL DEL LADO DE BABOR Y
ESTRIBOR

PINTAR LINEA DE FLOTACION A BABOR Y ESTRIBOR ¥ EN POPA

7.- PROTECCION CATODICA

REMOVER LOS ZINES DANADOS. LIMPIAR MECANICAMENTE EL|
SECTOR DE LOS ZINES

INSTALAR Y SOLDAR AL CASCO LOS NUEVOS ZINES
LOS ZINES SERAN SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR, ESTIMADO:
5635 KG

8.- ANCLAS Y CADENAS (02 UNID.)

REMOVER LAS ANCLAS Y CADENAS DE A BORDO DEL|
REMOLCADOR

ESTIBAR LAS ANCLAS ¥ CADENAS SOBRE EL PISO DEL ASTILLERO

REVISAR EL ESTADO DE LAS CADENAS Y LAS ANCLAS

ARENAR LAS ANCLAS Y LAS CADENAS CON GRADO SA25
CALISRAR LOS ESLABONES DE LAS CADENAS. REPORTAR LAS
LECTURAS AL ARMADOR.

APLICAR DOS CAPAS DE PINTURA BEITUMINOSA A LAS ANCLAS Y|
CADENAS

[ZAR LAS CADENAS Y LAS ANCLAS A BORDO DEL REMOLCADCR Y|
ESTIBARLAS EN EL PANOL DE CADENAS. ASEGURAR LA CADENA)
AL GANCHO DE DISPARO.

LA PINTURA SERA PROVISTA POR EL ARMADCR.

3.- PAROL DE CADENAS

LIMPIAR CON AGUA DULCE A PRESION EL PANOL DE CADENAS
RASQUETEAR LAS PAREDES, PISC Y REJILLAS DE LOS PAROLES,
PARA REMOVER EL OXIDO.

REMOVER EL AGUA Y LODO DE LOS PANOLES DE CADENAS
PINTAR LAS PAREDES Y PISO CON DOS CAPAS DE PINTURA|

LA PINTURA BITUMINOSA SERA PROVISTA POR EL ARMADOR.

2.160,00

504,00

1.095,80

82,00

160,00
100,00

70,00

180,00
1.521,72

2.360,00

0,00
0,00

0,00

0,00

0,00,
0,00,

0,00
0,00
0,00,

0,00

0,00

2.160,00

S04.00

1.095,80

82,00

160,00
100,00

70,00
180,00
1.821,72

2.360,00

1.600,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA Cant. | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SiNESTRO5) | SINESTRO(S)

EL PRECIO DEEE INCLUIR TODCS LOS MATERIALES Y|

CONSUMIBLES PARA REALIZAR EL TRABAJO

10.- CAJAS DE MAR Y RENLLAS. TOTAL: 05 CAJAS. 725,00 0,00, 725,00

REMOVER LAS REJILLAS DE LAS CAJAS DE MAR

ARENAR A METAL BLANCO SA 25 LAS CAJAS DE MAR Y LAS

REJILLAS

APLICAR ELESQUEMA DE PINTURA, SIMILAR AL DE LA CERA VIVA A

LAS CAJAS DEMAR Y REJILLAS

REMOVER LOS ZINES E INSTALAR LOS ZINES NUEVOS EN CADA

CAJA DE MAR

REINSTALAR LAS REJILLAS Y ASEGURAR LOS PERNOS DE

LOS ZINES SERAN SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR.

11.- CAMBIO DE PLANCHAS EN EL CASCO

11.1 SECTOR DE TEJA DE RODA BAJO RUDON DE BORDA 5.654,00 0,00 5.654,00

11.2 SECTOR FONDO DEL CASCO £.260,00 0,00 4.260,00

11.3 SECTOR FONDC DE DOS QUILLOTES 5.752,00 0,00 5.752,00

12.- VALVULAS DE AGUA DE MAR DE DESCARGA FUERA DE BORDA|

Y DE FONDO
- 12 MM 240,00 0,00 240,00
1 13 MM 60,00 0,00 60,00
6 25 MM 360,00 0,00 360,00
10 38 MM 820,00 0,00 £90,00
6 S0 MM 605,00 0,00 €05,00
2 52 MM 265,00 0,00 265,00
2 75 MM 420,00 0,00 420,00
< 100 MM 512,00 0,00 $12,00
10 125 MM 1.650,00 0,00 1.650,00

FILTRCS
1 12 MM 60,00 0,00 60,00
1 25 MM 72,00 0,00, 72,00
1 38 MM 78,00 0,00 78,00
1 50 MM 85,00 0,00 85,00
2 52 MM 190,00 0,00 190,00
1 125 MM 230,00 0,00 230,00
2 200 MM 20,00 0,00 520,00

13.- TANQUES DE AGUA DULCE. ESTIMADOS 33 MTS. 2.52548 0,00 252548

14.- TANQUES DE COMBUSTISLE DIESEL OIL. ESTIMADOS 75 MTS. 5.940,00 0,00 5.240,00

15.- COFFERDAMS. ESTIMADOS: 10 MTS. 765,60 0,00, 765,60

16.- SENTINAS DEL CUARTO DE MAQUINAS 1.870,00 0,00 1.870,00

RECOLECTAR Y REMOVER LOS DESECHOS LIQUIDOS Y SOLIDOS
DE LAS SENTINAS. PROVEER Y LAVAR CON QUIMICOS
DESENGRASANTES Y DESGASIFICANTES LOS COSTADCS Y
FONDOS DE LA SENTINA.

ENJUAGAR CON AGUA DULCE ACHICAR LAS SENTINAS.

TODO EL MATERIAL NECESARIO PARA REALIZAR ESTE TRABAJO
SERA PROPORCIONADO POR EL ASTILLERO.

17.- DEFENSAS DE PROA Y LATERALES




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA CODIGO CONCEPTO pRESENTADO i5) | smEsTRO 5 | SNEsTRO )

A.- DESMONTAR Y REINSTALAR LLANTAS LATERALES 1.300,00| 0,00] 1.300,00
B.- CONFECCION DE SANDUCHES DE LAS DEFENSAS LATERALES 3.907.00 0,00 3.807,00
C.- CONFECCION DE SANDUCHES DEL CARNERO DE PROA 2.185,00 0,00] 2.185,00
18.- SISTEMA DE PITONES CONTRA INCENDIO PRINCIPAL 1.735,00| 0,00] 1.735,00
19.- SISTEMA DE GOBIERNO
A_- CIUNDROS HIDRAULICOS (04 UNIDADES)
DESACOPLAR Y REMOVER LOS ABANICOS DE LA BARRA DE|
INTERCONEXION DE LAS PALAS DE GOBIERNO Y LOS DEMAS
COMPONENTES DEL SISTEMA DE GOBIERNO. 550,00 550,00 0.00
DESMONTAR Y REMOVER LOS CILNDROS HIDRAULICOS DE
GOBIERNO. DESARMAR LOS COMPONENTES DE LOS CILINDROS
HIDRAULICOS. INSPECCIONAR EL ESTADO DE LOS COMPONENTES.

850,00 830,00 0,00
PROVEER Y REEMPLAZAR LOS SELLOS Y EMPAQUETADURAS DEL]
PISTON DEL CILINDRO HIDRAUUCO W05 54 0,00 02554
REARMAR LOS COMPONENTES DEL CILINDRO HDRAULICO Y|
MONTARLO EN SU CALZO REALIZAR PRUESAS DE OPERACION DE
LOS CILINDROS HIDRAULICOS 770,00 770,00 0,00
B.- PALAS
TOMA DE CLAROS 600,00 0,00] €00,00
DESARMAR PROVEER Y RENOVAR EMPAQUETADURAS DE LA
PRENSAESTOPRA DE LAS LUIMERAS 2.270,00 0,00] 2.270,00
INFORME DE PINES 320,00 0,00 320,00
FASRICAR TAPON PARA PALA 120,00 0,00, 120,00
C.- EJES VARONES DE DOS TIMONES
MONTAR EJES VARONES AL TORNO PARA INSPECCION GENERAL Y|
TOMA DE DEFLEXIONES 800,00 0,00] €00,00
LIMPIEZA AREA LIBRE DE SUPERFICIES DE 02 EJES VARONES.
PULIDA DE PUROS. 200,00 0,00, 200,00
20.- SISTEMA DE PROPULSION DE BABOR Y ESTRIBOR
A - LINEAS DE EJES DE COLA BBEB
REMOVER GUARDACASO0S, ARENARLOS Y PINTARLOS. VOLVER A
SOLDAR EN LOS TUNELES 300,00 300,00 0,00
TOMAR LECTURA DE LOS CLAROS DE LOS BOCINES DE PROA,
ARBOTANTES Y POPA DE LOS EJES DE COLA ELABORAR UN
INFORME CON LOS VALORES OBTENIDOS PARA EL ARMADOR. 750,00 0,00 750,00
SUMINISTRAR Y REEMPLAZAR LAS EMPAQUETADURAS DE LOS
PRENSAESTOPAS DE LOS EJES DE COLA, DESARME, LIMFIEZA,
CAMBIO DE EMPAQUES DE CAUCHO Y LONA Y ARMADO DE
PRENSAS. 2.875,%6 0,00 2.875,96
DESMONTAR LOS EJES DE COLA AL PISO DEL VARADERO.
TRASLADARLOS AL TALLER DE MECANICA. RETORNAR LOS EJES|
AL REMOLCADOR Y REINSTALARLOS EN SUS RESPECTIVOS)
TUNELES. 2.400,00 2.400,00 0,00
MONTAR LOS EJES DE COLA AL TORNO PARA INSPECCION 1.300,00 0,00 1.300,00
LIMPIEZA Y PULIDA GENERAL DE LOS EJES DE COLA 200,00 0,00 200,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA Cant. | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO (S)

EL PRECIO DEEE INCLUIR TODOS LOS MATERIALES Y

CONSUMIBLES PARA REALIZAR EL TRABAJO

10.- CAJAS DE MAR Y REJILLAS. TOTAL: 05 CAJAS. 725,00 0,00, 725,00

REMOVER LAS REJILLAS DE LAS CAJAS DE MAR

ARENAR A METAL BLANCO SA 25 LAS CAJAS DE MAR Y LAS

REJILLAS

APLICAR ELESQUEMA DE PINTURA, SIMILAR AL DE LA CBRA VIVA Al

LAS CAJAS DEMAR Y REJILLAS

REMOVER LOS ZINES E INSTALAR LOS ZINES NUEVOS EN CADA|

CAJA DE MAR

REINSTALAR LAS REJILLAS Y ASEGURAR LOS PERNOS DE

LOS ZINES SERAN SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR.

11.- CAMBIO DE PLANCHAS EN EL CASCO

11.1 SECTOR DE TEJA DE RODA BAJO RUDON DE BORDA 5.654,00 0,00 6.654,00

11.2 SECTOR FONDO DEL CASCO 4.260,00 0,00 £.260,00

11.3 SECTOR FONDO DE DOS QUILLOTES 5.752,00 0,00, 5.752,00

12.- VALVULAS DE AGUA DE MAR DE DESCARGA FUERA DE BORDA

Y DE FONDO
4 12Mm 240,00 0,00 240,00
1 12 MM 60,00 0,00 60,00
€ 25 MM 360,00 0,00 360,00
10 38 MM 820,00 0,00 £90,00
€ 50 MM 605,00 0,00 €05,00
2 52 MM 265,00 0,00, 265,00
2 75 MM 420,00 0,00, 420,00
4 100 MM 512,00 0,00 $12,00
) 125 MM 1.650,00 0,00 1.650,00

FILTRCS
1 19 MM 60,00 0,00 60,00
1 25 MM 72,00 0,00 72,00
1 38 MM 78,00 0,00 78,00
1 50 MM 85,00 0,00, 85,00
2 62 MM 190,00 0,00 190,00
1 125 MM 230,00 0,00 230,00
2 200 MM 20,00 0,00 520,00

13.- TANQUES DE AGUA DULCE. ESTIMADOS 33 MTS. 2.52545 0,00 252648

14.- TANQUES DE COMBUSTISLE DIESEL OIL. ESTIMADOS 75 MTS. 5.540,00 0,00 5.840,00

15.- COFFERDAMS. ESTIMADOS: 10 MTS. 765,60 0,00 765,60

16.- SENTINAS DEL CUARTO DE MAQUINAS 1.870,00 0,00 1.870,00

RECOLECTAR Y REMOVER LOS DESECHOS LIKQUIDOS Y SOLIDOS
DE LAS SENTINAS. PROVEER Y LAVAR CON QUIMICOS
DESENGRASANTES Y DESGASIFICANTES LOS COSTADCS Y
FONDOS DE LA SENTINA.

ENJUAGAR CON AGUA DULCE. ACHICAR LAS SENTINAS.

TODO EL MATERIAL NECESARIO PARA REALIZAR ESTE TRABAJO
SERA PROPORCIONADO POR EL ASTILLERO.

17.- DEFENSAS DE PROA Y LATERALES




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SINESTRO (3)

A.- DESMONTAR Y REINSTALAR LLANTAS LATERALES 1.300,00 0,00 1.300,00
B5.- CONFECCION DE SANDUCHES DE LAS DEFENSAS LATERALES 3.907,00 0,00 3.807,00
C.- CONFECCION DE SANDUCHES DEL CARNERO DE PROA 2.185,00 0,00 2.185,00
18.- SISTEMA DE PITONES CONTRA INCENDIO PRINCIPAL 1.735,00 0,00 1.735,00
19.- SISTEMA DE GOBIERNO
A - CILUNDROS HIDRAULICOS (04 UNIDADES)
DESACOPLAR Y REMOVER LOS ABANICOS DE LA BARRA DE
INTERCONEXION DE LAS PALAS DE GOBIERNO Y LOS DEMAS
COMPONENTES DEL SISTEMA DE GOBIERNO. 550,00 550,00 0,00
DESMONTAR Y REMOVER LOS CILUNDROS HIDRAULICOS DE
GOBIERNC. DESARMAR LOS COMPONENTES DE LOS CILINDROS
HIDRAULICOS. INSPECCIONAR EL ESTADO DE LOS COMPONENTES.

850,00 830,00 0,00
PROVEER Y REEMPLAZAR LOS SELLOS Y EMPAQUETADURAS DEL
PISTON DEL CILUNDRO HIDRAUUCO w5 a4 0,00 92564
REARMAR LOS COMPONENTES DEL CILINDRO HDRAULICO Y
MONTARLO EN SU CALZO REALIZAR PRUEBAS DE OPERACION DE
LOS CILINDROS HIDRAULICOS 770,00 770,00 0,00
B.- PALAS
TOMA DE CLAROS 600,00 0,00 €00,00
DESARMAR PROVEER Y RENOVAR EMPAQUETADURAS DE LA
PRENSAESTOPA DE LAS LIMERAS 2.270,00 0,00 2270,00
INFORME DE PINES 320,00 0,00 320,00
FASRICAR TAPON PARA PALA 120,00 0,00 120,00
C.- EJES VARONES DE DOS TIMONES
MONTAR EJES VARONES AL TORNO PARA INSPECCION GENERAL Y|
TOMA DE DEFLEXIONES 600,00 0,00 €00,00
LIMPIEZA AREA LIBRE DE SUPERFICIES DE 02 EJES VARONES.
PULIDA DE PUROS. 200,00 0,00 200,00
20.- SISTEMA DE PROPULSION DE BABOR Y ESTRIBOR
A-LINEAS DE EJES DE COLA BBEB
REMOVER GUARDACABOS, ARENARLOS Y PINTARLOS. VOLVER A
SOLDAR EN LOS TUNELES 300,00 300,00 0,00
TOMAR LECTURA DE LOS CLAROS DE LOS BOCINES DE PROA,
ARBOTANTES Y POPA DE LOS EJES DE COLA ELAEORAR UN
INFORME CON LOS VALORES OBTENIDOS PARA EL ARMADOR. 750,00 0,00 750,00
SUMINISTRAR Y REEMPLAZAR LAS EMPAQUETADURAS DE LOS
PRENSAESTOPAS DE LOS EJES DE COLA, DESARME, LIMPIEZA,
CAMBIO DE EMPAQUES DE CAUCHO Y LONA Y ARMADOC DE
PRENSAS. 2.576,%6 0,00 287596
DESMONTAR LOS EJES DE COLA AL PISO DEL VARADERO.
TRASLADARLOS AL TALLER DE MECANICA. RETORNAR LOS EJES
AL REMOLCADOR Y REINSTALARLCS EN SUS RESPECTIVOS)
TUNELES. 2.400,00 2.400,00 0,00
MONTAR LOS EJES DE COLA AL TORNO PARA INSPECCION 1.300,00 0,00 1.300,00
LIMPIEZA Y PULIDA GENERAL DE LOS EJES DE COLA 200,00 0,00 200,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA COoDIGO CONCEPTO prRESENTADO (5) | seEsTRO 51 | siNEsTRO (3)

DESARME E INSPECCION DEL BABBIT Y COMPONENTES INTERNCS,
ARMADO Y LLENADO CON NUEVO ACEITE LOS DESCANSOS DE
LOS CONTRAEJES. PRUEEA NEUMATICA DEL SISTEMA.

720,00 0,00 720,00
VERIFICAR CONDICION DE AJUSTE ENTRE LAS CUNAS Y|
CHAVETEROS DE LOS EJES DE COLA 400,00 0,00 400,00
REALIZAR PRUEBA DE LIQUIDOS PENETRANTES A LOS CONOS Y
CHAVETEROS DE LOS EJES. 854,00 0,00, £384,00
B.- BRIDAS DEL EJE DE COLA BSER
RETIRAR Y VOLVER A INSTALAR LAS BRIDAS DE LOS EJES DE
COLA 760,00 750,00 0,00
VERIFICAR CONDICION DE ASENTAMIENTO DE CONO DE BRIDA DE
AMARRE EN CONO DEL EJE DE COLA. SIN NOVEDAD (DENTRO DE
LOS PARAMETROS NORMALES). 1.290,00 0,00 1.290,00
PULIR CARA EXTERNA DE ASENTAMIENTO DE BRIDAS EN EJES. 200,00 200,00 0,00
C.- LINEAS DE CONTRAEJES DE MAQUINA
DESMONTAR Y VOLVER A MONTAR LOS CONTRAEJES DE MAQUINA

900,00 900,00 0,00
MONTAR LOS CONTRAEJES DE MAQUINA AL TORNC PARA|
VERIFICAR DEFLEXIONES. 700,00 700,00 0,00
PULIR PURC DONDE TRAEAJA EL DESCANSO DE BABOR Y
ESTRIBOR 250,00 0,00 280,00
CORTAR 270 MM DE LARGO A 2 CONTRAEJES DE MAQUINA.
CORTAR 90 MM DE LARGO DE MANZANA DE 2 BRIDAS DE EJES DE
258 MM. MAQUINAR CONO, ROSCA Y CHAVETERO. ASENTAMIENTO|
ENTRE EL CONO DEL EJE Y EL CONO DE LA BRIDA MEDIANTE
PASTA ESMERIL GRANO FINO. 2.130,00 2.130,00 0,00
MAQUINAR CONO CHAVETERO Y BASEADO PARA ALOUAMIENTO
DE TUERCA EN CONO 2 BRIDAS DE MEDIDA INICIAL DIAM. INT. 110
MM FINAL MAYOR CONO 175 MM Y DIAM. MENOR 155 MM 2.170,00 2.170,00 0,00
FABRICACION DE 2 CURAS DE ACERO SAE 1045 PARA UNION DE
EJE-ERIDA. MEDIDAS: 40 X 30 X 290 MM. 500,00 500,00 0,00
FABRICACION DE 2 TUERCAS DE CUERPO CILINDRICO DIAM. 200
MM EN ACERO 1045 PARA AMARRE DE BRIDAS DE 2 CONTRAEJES.

910,00 910,00 0,00
RECTIFICAR 1 MM DIAMETRO FINAL DE 30 PERNOS PARA UNION DE
BRIDAS CAJA REDUCTORA CONTRAEJES BB Y ER. 360,00 350,00 0,00
D.- HELICES PROPULSORAR BABOR Y ESTRIBOR
TOMAR CLAROCS RADIALES ENTRE LAS PUNTAS DE LAS ASPAS DE|
LAS HELICES Y LAS CARAS INTERNAS DE LAS TOBERAS 500,00 0,00 500,00
DESMONTAR HELICES DE LOS EJES DE COLA. TRASLADARLAS AL
TALLER Y VOLVERLAS A MONTAR. 1.700,00 0,00 1.700,00
D3.- REPARACION DE HELICES DE BABOR Y ESTRIBOR 5.690,00 0,00, 5.690,00
PULIR MECANICAMENTE LAS CARAS DE LAS ASPAS HASTA DEJAR
SUS SUPERFICIES REGULARES LISAS 1.200,00 0,00 1.200,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SiNESTRO(5)

VERIFICAR E IGUALAR EL PASO DE CADA UNA DE LAS HELICES 600,00 0,00 €00,00
BALANCEAR ESTATICAMENTE LAS HELICES 1.100,00 0,00 1.100,00
CHEQUEAR FISURAS EN LAS CARAS DE LAS ASPAS Y MANZANAS
DE LAS HEUCES, MEDIANTE TINTAS PENETRANTES, (SE
ENCONTRO, BISELO Y SOLDO FISURA DE 3" EN ASPA DE HELICE
DE BABOR Y FISURA DE & EN ASPA DE HELICE DE ESTRIBOR). 1.045,00 0.00 1.045.00
RETIRO Y REPOSICION DE BOLA DE CEMENTO EN TUERCA DE LA
HELICE DE AMBAS SANDAS 180,00 0,00 180,00
C.- TOBERAS
REALIZAR PRUEBAS DE ESTANQUEIDAD DE LAS CAMARAS
INTERNAS DE LAS TOBERAS CON UNA PRESION DE AIRE
SOSTENIDADE SP.SL 1.300,00 0,00 1.300,00
21.- TRABAJOS VARIOS
21.1.- CAMBIO DE TUBERIAS DE LAVADO DE CADENAS 215152 0,00 2.151,52
21.2.- CAMBIO DE BARANDALES EXTERIORES DE CUBIERTA 823,00 0,00 £23,00
21.3.- CAMBIO DE BARANDALES EXTERIORES DE CUBIERTA 611,54 0,00 61154
21.4.- CAMBIO DE PLACAS PARA VENTILADORES EN SALA DE
MAQUINAS 1.113,00 0,00 1.113,00
21.5.- CAMBIO DE BORDE EN CONTORNO DE TAPA SUPERIOR DE
SALADE MAQUINAS 3.435,00 0,00 348500
21.6.- FORRADO DE BITA DOBLE DE PROA DIAM 14~ CON ACERO
INOXIDABLE 2.625,00 0,00 2.628,00
21.7.- MANTENIMIENT O DE PUERTAS ESTANCAS 1.350,00 0,00 1.350,00
21.8.- CAMBIO DE REFUERZOS DE REGALA (TALICONES) 745,00 0,00 745,00
21.9.- CONFECCION DE VASTAGOS DE VALVULA DE FILTRO
DUPLES DE ENFRIAMIENTO MMPP 655,00 0,00 655,00
21.10.- CONFECCION DE VASTAGO DE BRONCE DE VALVULA 180,00 0,00 180,00
21.11.- CONFECCION DE CANASTILLA DE FILTRO DE AGUA DE MAR|
PARA ENFRIAMIENT O DE MMPP 46400 0,00 464,00
21.12.- CIRCUITO HIDRAULICO DE CONTROL DEL CABRESTANTE

493,00 0,00 433,00
21.13.- BASES DEL COMPRESOR Y CONDENSADOR DEL AIRE
ACONDICIONADO 710,00 0,00 710,00
21.14.- CAMBIO DE PLANCHAS EN LA CUBIERTA SUPERIOR BABOR 2.5341,00 0,00 2.841,00
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:
3000 X 1500 X 6 MM EN PLANCHA DE ACERO NAVAL
21.15.- CONFECCION DE DOS PISTONES PARA CILINDROS
HIDRAULICOS DE GOBIERNO 40,00 0,00 540,00
21.16.- CONFECCION DE 02 VASTAGOS DE BRONCE PARA
VALVULAS DE DIAM. 2" 460,00 0,00 480,00
21.17.- CORTE DE CEJA DE CLARABOYA 218,00 0,00 218,00
21.18.- CAMBIO DE PELDAROS PARA ACCESO EN COSTADOS DE
SUPERESTRUCTURA 893,00 0,00 893,00
21.19.- ENDEREZADO DEL EJE DE COLA DE BABOR 1.100,00 0,00] 1.100,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINIESTRO (§)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

POR DEFLEXION DE 1,15 MM HALLADA EN EL EJE, SE ROCEDE A
ENDEREZAR EN FRIO EL EJE DE COLA EN SECTOR DE PCPA|
DONDE TRASAJA EL ARBOTANTE Y VERIFICACION FINAL EN EL
TORNO.

21.20.- ARENADO Y PINTADO DE TUBERIAS ANTIGUAS DE SS.MM

10 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HN DIAM 5 X VARIAS|
LONGITUDES

07 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HN DIAM 1 172" X VARIAS|
LONGITUDES

01 TRAMOS DE TUBERIAS SRIDADAS DE HN DIAM 4™ X 2,50 MTS.
01 TRAMOS DE TUBERIAS SRIDADAS DE HN DIAM 1" X 1,20 MTS.

03 TRAMOS DE TUBERIAS SRIDADAS DE HN DIAM 2 12" X (1,65
+2.2041,75) MTS.

02 TRAMOS DE TUBERIAS BRIDADAS DE HN DIAM 4™ X (0,3 + 0,50)
MTS.

21.21.- MANTENIMIENTO Y PINTURA DE CHIMENEA

2122- CAMBIO DE MARCO Y PLANCHAJE DE PUERTA PARA
INSPECCION DE CHIMENEA

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

3500 X 1500 X 6 MM EN PLANCHA DE ACERO NAVAL

02 ANGULOS DE 50 MM X S0 MM X 5 MM

21.23.- CAMBIO DE REFUERZO DE VIGAS O PERFILES EN BASE DE|
WINCHE DE PROA

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

3,0 METROS DE PERFIL TIPO C DE 150 X 70 X 6 MM DE ESPESOR)
HN

21.24.- CONFECCION DE VENTEOS COMPLETOS

21.25.- MANTENIMIENTO Y PINTURA A SUPERESTRUCTURA DE LA
CUBIERTA 100.

21.26.- REMETALIZADO DE 02 CHUMACERAS AUTOALINEABLES
21.27.- CAMBIO DE BASE DE CABLES DEL MASTIL

21.28.- FASRICACION DE VASTAGOS PARA VALVULAS DE AGUA DE|
MAR

21.23.- CAMBIO DE TUSO DE ESCOBEN DE BABOR

21.30.- CAMBIO DE TUSERIA DEL SISTEMA CONTRAINCENDIO
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

01 TUBO DE 4" CEDULA 80 DE HN

01 TUBO DE 3" CEDULA 30 DE HN

01 TUBO DE 2 172~ CEDULA 81 DE HIN

03 CODOS DE 4" X 90° HN

02 CODOS DE 2 12" X 90" HN

03 CODOS DE 3" X 90" HN

01 PAR DE BRIDAS 4" CED.40

03 PARES DE SRIDAS 2 1/2° CED.40

02 PARES DE SRIDAS 3" CED.40

722,00

1.723,00

3.547.00

1.331,00
2.360,00
1.235,00

660,00
1.905,00
2.293,00

0,00,

0,00
0,00

0,00,

0,00,
0,00
0 00

0,00
0,00
0,00

722,00

1.725,00

3.547.,00

1.331,00
2.360,00
1.285,00

£60,00
1.205,00
2293,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

COoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINIESTRO (§)

NO RELAC.
SINIESTRO (§)

40 PERNOS COMPLETOS 5% X 3" DE ACERO INOXIDABLE

16 PERNOS COMPLETOS 3™ X 3" DE ACEROC INOXIDABLE

01 METRO DE EMPAQUE Y LONA DE 3/16™ DE ESPESCR.

21.31.- ANDAMIAJE EN MASTIL PARA MANTENIMIENTO DE LUCES
DE NAVEGACION

21.32.- CAMBIO DE TUBERIAS DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DE
MOTORES PRINCIPALES Y DESCANSOS DE PROPULSORES
LUEGO DEL DESMONTAJE Y CHEQUEO DE LA CONDICION DE LAS
TUBERIAS DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DE LOS MOTORES
PRINCIPALES Y DE ENFRIAMIENTO DE LOS DESCANSOS,
(INSPECCION REALIZADA POR REPRESENTANTE DEL ARMADOR Y
SU PERSONAL), SE DETERMINA EL CAMBIO DE 2 TRAMOS DE
TUBERIAS EN MAL ESTADOC DE DIFERENTES DIMENSIONES.
TRASLADO A TALLER DE TUBERIAS. EMPLANTILLAR LOS TRAMOS
DE ACUERDO A SU FORMA ORIGINAL. CAMBIO DE TUBCS Y CODOS
RESPECTIVAMENTE.

SUELDA DE SISTEMAS REUTILIZANDO LAS ERIDAS EXISTENTES
POR NO SER DE DIMENSIONES ESTANDAR.

PRUEBA DE ESTANQUEIDAD DE LAS TUBERIAS. RESANE Y|
PINTADO DE LOS TRAMOS TERMINADOS.

TRASLADO A BORDO Y MONTAJE DE LAS TUBERIAS ACOPLADAS A
CIRCUITOS RESPECTIVCS.

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:
1TUBO DE & SCH 8) DEHN

1TUBO DE 4" SCH 80 DEHN

1TUBODE 2" SCH8] DEHN

1TUBO DE 1 1/2° SCHE8) DEHN

07 CODOS DE 27 X 90" HN CED 40

07 CODOS DE 1 1/2° X 20" HN CED 40

02 CODOS DE 1 144” X 50" HN CED 40

04 CODOS DE 4" X 90" HN CED 40

0S CODOS DE 5 X 90" HN CED 40

02 CODOS DE 2 1/2° X 50" HN CED 4D

02 CODOS DE 1" X 90" HN CED 40

70 PERNOS COMPLETOS 58" X 2 172" DE ACERO INOX.

40 PERNOS COMPLETOS 34™ X 3" DE ACERO INOX.

50 PERNOS COMPLETOS 1/2° X 2° DE ACERO INOX.

04 ABRAZADERAS DE PERNOS PARA MANGUERA DE 1 1/

03 METROS DE EMPAQUE DE CAUCHO Y LONA DE 18" DE
ESPESOR

21.33.- CAMBIO DE PLANCHAJE EN PISO Y TUMBADO DE
CHIMENEA

POR DESGASTE Y CORROSION PRESENTE EN EL PLANCHAJE DE
FONDO Y CIELO DE LA CHIMENEA, EL ARMADOR SOLICITA EL
CAMSIO DEL MISMO.

1.420,00

443700

5.452,00

0,00,

0,00

0,00,

1.490,00

4437,00

6.452,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
DRESENTADO (5)

RELAC.

SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO ($)

MANIOBRA PARA EMBANCAR CHIMENEA EN POSICION
HORIZONTAL. DESMONTAJE DE TUBOS DE ESCAPE CORTE DE
ESTRUCTURAS DE FONDQ, PLANCHAJE DE FONDO, ESTRUCTURAS
DEL CIELO Y PLANCHAJE DEL CIELO. CORTE DE MARCO DEL
CONTORNO. CONFECCION DE ANILLOS EN CONTORNO DE TUBOS
DE ESCAPE. ARMADO Y SUELDA DE PLANCHAJE DE FONDO.
ARMADO Y SUELDA DEL PLANCHAJE DEL TUMBADO DE LA
CHIMENEA. MONTAJE DE TUSERIAS DE ESCAPE, SUELDA DE
ANILLOA. ARMADO DEL SISTEMA. PERFORACION DE PLATINA|
CONTORNC CON PISO. CORTE E INSTALACION DEL EMPAQUE DE|
CAUCHO.

MANIOBRA PARA MONTAJE DE CHIMENEA EN BUQUE CON AYUDA|
DE GRUA.

SUELDA DE BASE DE CHIMENEA A ESTRUCTURA DEL BUQUE.
MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

5000 X 1500 X 6 MM EN PLANCHA DE ACERO NAVAL

02 PLATINADE 2 1/2° X 38"

02 PLATINADE 2" X 1147

02 METROS DE EMPAQUE DE CAUCHO Y LONA DE 14" DE
ESPESOR.

48 PERNOS COMPLETOS DIAM. 1/2° X 2" DE ACERO INOX.

21.34.- CORTE DE CEJA SUPERIOR DE PUERTAS ESTANCAS

POR DESGASTE Y CORROSION PRESENTE EN CEJAS SUPERIORES
DE LAS PUERTAS ESTANCAS, SE DESMONTAN LOS MISMOS
UBICADOS EN LA SUPERESTRUCTURA EN LAS BANDAS. PULIDA DE
SECTORES CORTADCS.

RESANE Y APLICACION DE PINTURA DE ZONAS QUEMADAS.

21.35.- DISCO PLIMSOLL EN ALTO RELIEVE

NOMEBRE DEL REMOLCADOR Y PUERTO DE REGISTRO EN 21.36.-
ALTO RELIEVE.

21.37.- ENDEREZAR SECTORES DE REGALA DE BABOR Y
COMPLETAR VARILLAS

21.38.- REPARACION DE MANUBRIOS, EMBOCINADO, CONFECCION
DE PINES Y OREJAS DE 4 PUERTAS ESTANCAS DE
SUPERESTRUCTURA EN CUBIERTA PRINCIPAL

21.39.- TRABAJOS ADICIONALES EN PLANCHAJE DE QUILLOTES
21.40.- CAMBIO DE PLANCHAJE EN COSTADO DE TANQUE DE
AGUA EN CUBIERTA 200

21.41.- CONFECCION DE BALANCINES PARA LAS DEFENSAS

21.42.- CAMBIO DE VENTEO EN CUSIERTA 200

21.43.- MODIFICACION DE LINEA DE ACEITE DEL WINCHE DE POPA
EN CUBTA. PRINCIPAL

MATERIAL SUMINISTRADO POR ARMADOR:
12 CODOS DE 12" ROSCABLE HN

02 TEE DE DIAM, 1/2° ROSCAELE HN

957,00
1.430,00
572,00
2.250,00
2.994,00
883,00
1.875,00

652,00

0,00

0,00,
0,00
0,00
0,00,
0,00,
0,00
0.00

0,00

857,00
1.420,00
§72,00
2250,00
2.52400
£83,00
1.875,00

€92,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
DRESENTADC (5)

RELAC.
SINESTRO (3)

NO RELAC.
SINIESTRO ()

21.44- CAMBIO DE CODO Y PLANCHAJE EN COSTADO DE|
SUPERESTRUCTURA

21.45.- CAMBIO DE BASE DE RADAR EN MASTIL

21.45.- DESMONTAJE DE BASES DE ILUMINARIAS EN COSTADO DE
SUPERESTRUCTURA

MATERIAL SUMINISTRADO POR EL ARMADOR:

12 PLATINAS DE 1" X 316" DE ACERO

21.47.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE ESTRUCTURAS DE ESTIBAS
DE SALA DE MAQUINAS

POR MODIFICACION EN BASES DE LOS MOTORES PRINCIPALES Y|
CAMBIO DE CAJAS REDUCTORAS, SE DESMONTA CON OXICORTE|
ESTRUCTURAS DE ESTIBAS DE SALA DE MAQUINAS EN VARIOS
SECTORES.

ARMADO DE ESTRUCTURAS REUTILZANDO MATERIAL “VIEJO",
ARMADO DE NUEVAS ESTRUCTURAS PARA CAMEIO DE BASES,
SUELDA DE ESTRUCTURAS. PERFORACION DE PLANCHAJE Y|
ESTRUCTURAS PARA ASEGURAR PERNOS. MONTAJE DE
PLANCHAJE CORRUGADO PARA ESTIBAS. COLOCACION DE
PERNOS PARA SWECION DE ESTIBAS.

MATERIAL SUMINISTRADO POR ARMADOR:

02 ANGULOS DE S0 MM X 50 MM X 5 MM DE ACERO NAVAL.

100 PERNOS TRIPA DE PATO PARA AGARRE DEL PLANCHAJE
21.48.- DESMONTAJE DE DESALINIZADORA EN BANDA DE BABOR

LA DESALINIZADORA NO ESTA FUNCIONAL, POR LO QUE EL
REPRESENTANTE DEL ARMADOR SOLICITA EL DESMONTAJE DE LA
MISMA. DESMONTAJE MECANICO DE LAS TUNERIAS Y VALVULAS
DEL SISTEMACORTE CON OXICORTE DE BASES DE LA
DESALINZADORA UBICADA HACIA POPA DE SALA DE MAQUINAS EN
BANDA DE BABOR. MANIOBRA CON USC DE GRUA PARA EL|
TRASLADO HACIA EL EXTERIOR DEL BUQUE. MANIOBRA DE
TRASLADO DE DESALINIZADORA HACIA EL CONTENEDOR DE USO
DE ECUAESTIEAS

21.49.- DESMONTAJE DE 02 TANQUES DE ACHEITE SUCIO

DOS TANQUES DE AGUAS NEGRAS Y DE USO DE RESIDUOS DE
ACEITE NO SE ENCUENTRAN FUNCIONAL, POR LO QUE EL
REPRESENTANTE DEL ARMADCR SOUICITA EL DESMONTAJE DE
LOS MISMCS.

TODAS LAS TUBERIAS DE LLENADO Y VENTEQ PERTENECIENTES
AL TANQUE NO SE MONTAN Y SE LES COLOCA BRIDA CIEGA PARA|
SU SELLO. PREPARACION Y CORTE DE OREJAS PARA SU
DESMONTAJE. MANIOSRA CON USO DE GRUA PARA EL TRASLADO
HACIA EL EXTERIOR DEL BUQUE MANICERA DE TRASLADO DE
DESALINZADORA HACIA EL CONTENEDOR DE USO DE
ECUAESTIEAS

21.50.- CIRCUITO DE LINEAS DE COMBUSTIBLE

600,00
752,00

735,00

0,00
0,00

0,00

1.863,00

0,00

0,00

0,00

€00,00
752,00

735,00

0,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

coDiGo

CONCEPTO

MONTO
DRESENTADC (5)

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO (§)

POR LA IMPOSISILIDAD DE CONSEGUIR UN TIPO DE FILTRO EN EL|
MERCADO ECUATORIANO, SE PROCEDE AL DESMONTAJE DE LOS
FILTROS Y MODIFICACION DE LA LINEA DE 1

CORTE ¥ ARMADO DE TUBERIA. DESMONTAJE PARA SOLDAR Y
PULIR CIRCUITO. ARMADO EN EL SITIO DE TRAMO MODIFICADO.
21.51.- BOMBA DE ACHIQUE Y CONTRAINCENDIO

SE CAMEIA LA BOMBA DE ACHIQUE Y CONTRA INCENDIO

2152- MODIFICACION DE CIRCUITOS ANEXOS A MOTORES
PRINCIPALES Y CAJAS REDUCTORAS:

SISTEMAS DE ESCAPE DE GASES DE MOTORES PRINCIPALES:

POR DISMINUCION EN ALTURA DE BASES DE LOS MOTORES
PRINCIPALES, SE MODIFICAN LOS TUBOS DE ESCAPE DE GASES|
DE LOS MOTORES PRINCIPALES EN EL SECTOR ENTRE EL
FLEXIBLE Y EL TUBO

CORTE DE CODO SOLDADO AL FLEXISLE DEL TURBC. ROLADA DE
TRAMOS DE AUMENTO.

CONFECCION DE EMPAQUE CIEGO PARA EVITAR ENTRADA DE
SUCIEDAD EN TURBOS. ARMADO Y SOLDADO DE AUMENTOS.
CAMBSIO DE EMPAQUE CIEGO.

CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE AGUA SALADA DE MOTORES
PRINCIPALES:

POR DISMINUCION EN ALTURA DE BASES DE LOS MOTORES
PRINCIPALES, SE MODIFICAN EL CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE
AGUA SALADA (TUSERIA DE DIAM. 5° CEDULA £0) ADICIONAL SE|
MODIFICA TAMSIEN POR EL CAMEIO DE UNIONES FLEXIBLES POR
UNAS DE MAYOR LONGITUD. ARMADO DEL CIRCUITO "VIEJO",
CORTE Y ARMADO DE TUBERIA POR DESCENSO DEL MOTOR.
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO. ARMADO EN SITIO
DE TRAMO MODIFICADO.

INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE AGUA DULCE DE MOTORES
PRINCIPALES:

POR DISMINUCION EN ALTURA DE BASE DE LOS MOTORES
PRINCIPALS , SE MCOIFICA EL CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO DE
AGUA DULCE (TUSERIA DIAM. 5° CEDULA 80). ARMADO DEL|
CIRCUITO "VIEJO",CORTE Y ARMADO DE TUBERIA POR DESCENSO
DEL MOTOR. DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.

ARMADO EN SITIO DE TRAMO MODIFICADO. INSTALACION DE|
NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 127 DE ANCHO.
TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA

CIRCUITO DE LINEA DE AIRE Y PRESION:

2.313,00

0,00

1.405,00]

2.313,00

1.433,00

0,00

0,00

0,00

0,00



PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (5)

RELAC.
SINESTRO ()

NO RELAC.
SINESTRO (§)

SE MODIFICA EL CODO DE ALIMENTACION DE AIRE A PRESION A
CADA MOTOR PRINCIPAL.

LA LINEA DE DIAM. 1 1/2. ARMADO DE CIRCUITO, CORTE Y|
ARMADO DE TUSERIA . DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR
CIRCUITO. ARMADO EN SITIO DE TRAMO MODIFICADO.
INSTALACION DE NUEVAS ASRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CIRCUITO DE ACHIQUE Y CONTRAINCENDIO:
POR CAMBIO DE BASES DE REDUCTORAS SE MODIFICA LA|
POSICION DEL ALIGERAMIENTO EN LA BASE DE LA REDUCTORA DE
LA BANDA DE ESTRIEOR POR NUEVA UBICACION (ENTRE
REDUCTORA Y MOTCR PRINCIPAL) SE MODIFICA LA LINEA DE
ACHIQUE Y CONTRAINCENDIOS DESDE TOMA DE MAR HASTA
MANIFOLD EN BANDA DE ESTRIBOR UBICADA AL NIVEL DE ESTIBAS
(TUSERIA DE DIAM. 57) Y DESDE MANIFOLD HASTA SECTCR DE|
ACHIQUE EN CRUJIA DE SALA DE MAQUINAS (TUSERIA DE DIAM. 2
127

ARMADO DEL CIRCUTO, CORTE Y ARMADO DE TUBERIA.
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.

ARMADO EN STIO DE TRAMO MODIFICADO. INSTALACION DE
NUEVAS ASRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/ DE ANCHO.
TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.
CIRCUITO DE ENFRIAMIENTO A LOS  DESCANSOS|
AUTOALINEABLES:

POR CAMBIO DE BASES DE REDUCTORAS SE MODIFICA EL|
RECORRIDO DEL CIRCUTO DE ENFRIAMIENTO DE LOS
DESCANSOS. ARMADO DEL CIRCUITO, CORTE Y ARMADO DE
TUBERIA .

DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO. ARMADO EN SITIO
DE TRAMO MODIFICADO.

INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 /2" DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CAMBIO EN POSICION DEL ENFRIADOR DE ACEME DE
REDUCTORA DE BABOR:

LA POSICION DE LA NUEVA CAJA REDUCTORA PRODUCE QUE EL|
ENFRIADOR "CHOQUE™ CON UN PUNTAL DE REFORZAMIENTO DE
LA SALA DE MAQUINAS, POR LO QUE SE REQUIRIO CAMBIAR LA|
POSICION DEL ENFRIADOR. DESMONTAJE DE ENFRIADOR.
CONFECCION DE DOS BRIDAS CUADRADAS EN PLANCHA DE 127
DE ESPESOR. ARMADO DEL SISTEMA

DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO. ARMADO EN SITIO
DE TRAMO MODIFICADO.

CAMSIO EN POSICION DE ABRAZADERA PARA QUE EL ENFRIADOR,
QUEDE SUJETO EN LA REDUCTORA.

1.315,00

0,00

1.315,00

1.690,00

0,00

0,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINIESTRO ()

NO RELAC.
SINIESTRO (§)

TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA
CIRCUITO DE ENTRADA Y SALIDA DE ENFRIADOR DE ACEITE:
CONFECCION DE DOS BRIDAS EN PLANCHA DE /2" ESPESOR POR
CADA ENFRIADOR DE ACEITE.

ARMADO DEL CIRCUTO, CORTE Y ARMADO DE TUBERIA
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITC.

ARMADO EN SITIO DE TUBERIA DE LLENADO DE DIAM. 1 127 Y|
TRAMO DE DESCARGA DE DIAM. 2°.

INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

UBICACION DE BOMBAS DE ACEME HIDRAULICO DE CAJAS
REDUCTORAS

PARA LA INSTALACION DE LAS BOMEAS HIDRAULICAS PARA EL
CIRCUITO DE LAS CAJAS REDUCTORAS SE REQUIERE
CONFECCIONAR LAS BASES RESPECTIVAS . UNA BASE SE UBICA)
EN BABEOR DONDE SE ENCONTRAEA LA DESALINIZADORA Y LA
OTRA BASE SE ENCUENTRA EN ESTRIBOR JUNTO A A NUEVA|
BOMEA DE ACHIQUE. SE UTILIZA ANGULO DE 4™4™X3'8" PARA LAS
BASES NUEVAS. SE SUELDA Y PERFORA LAS BASES.
TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA
CIRCUITO DE SUCCION Y DESCARGA DESDE BOMBA HIDRAULICA
A CAJA REDUCTORA:

CONFECCION DE DOS BRIDAS EN PLANCHA DE 1/2” ESPESOR POR
CADA BOMBA HIDRAULICA.

ARMADO DEL CIRCUITO, CORTE Y ARMADO DE TUBERI
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITOC.

ARMADO EN SITIO DE TRAMO DE SUCCION CON MANGUERA Y|
ACOPLES HIDRAULICOS (ADICIONAL SE INSTALA VALVULA DE|
CIERRE RAPIDO); Y TRAMO DE DESCARGA CON TUBERIA D 1 1/2°
INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO. TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

CIRCUITO DE ENTRADA Y DESCARGA DE AGUA A GENERADOR|
UBICADO EN POPA BABOR:

POR CAMBIO DE BASES REDUCTORAS SE MODIFICA EL CIRCUITO)
DE ENTRADA Y SALIDA DE AGUA AL GENERADOR UBICADO EN
POPA DE SALA DE MAQUINAS EN BANDA DE BABOR.

ARMADO DEL CIRCUTO, CORTE Y ARMADC DE TUBERIA
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.
ARMADO EN SITIO DE TRAMO DE LLENADO Y DESCARGA CON

TUBERIA DE DIAM. 1 1227
INSTALACION DE NUEVAS ABRAZADERAS DE PLATINA DE 1 1/2° DE
ANCHO TRATAMIENTO MECANICO PARA APLICACION DE PINTURA.

1.352,00

775,00

1.375,00

1.470,00

1.352,00

775,00

1.375,00

1.470,00

0,00

0,00

0,00

0,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADC (5)

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINIESTRO (§)

CIRCUITO DE ENTRADA Y DESCARGA DE AGUA A GENERADOR)
UBICADO EN POPA ESTRIBOR:

POR CAMBIO DE BASES DE REDUCTORAS SE MODIFICA EL]
RECORRIDO DEL CIRCUITO DE ENTRADA Y SALIDA DE AGUA AL
GENERADOR UBICADO EN POPA DE SALA DE MAQUINAS EN EANDA)
DE ESTRIBOR.

ARMADO DEL CIRCUITO, CORTE Y ARMADO DE TUBERIA
DESMONTAJE PARA SOLDAR Y PULIR CIRCUITO.

ARMADO EN SITIO DE TRAMO DE LLENADO Y DESCARGA CON
TUBERIADED 112"

TRATAMIENTO MECANICC PARA APLICACION DE PINTURA

21.53.- CAMBIO DE 03 FAJAS DEL FRENO DEL WINCHE DE PROA:
SE PROCEDE A CAMSIAR LA FAIA DEL FRENO DEL WINCHE DE|
PROA. CONFECCION DE LLAVE PARA DESMONTAR SINFINES UNION
DE LAS MITADES DE LA FAJA. DESMONTAJE DE 03 FAJAS (UNA
GRANDE Y DOS PEQUERAS)

MANTENIMIENTO MECANICO DE SUPERFICIE DEL WINCHE DONDE
TRAEAJA EL FRENC . APLICACION DE PINTURA.

ARENADO Y PINTADO DE 03 CINTAS METALICAS DE FRENC.
REVESTIMIENTO CON LONA TRENZADA Y REMACHES DE COBRE
UNA FAJA DE €" DE ANCHO Y 02 FAJAS DE 3" DE ANCHO. MONTAJE
DE FAJAS EN SITIO.

21.54.- CONFECCION DE BASES PARA TABLEROS ELECTRICOS DE|
CONTROL REDUCTORAS:

LAS CAJAS REDUCTORAS INSTALADAS EN EL REMOLCADOR
LLEVAN TABLEROS ELECTRICOS PARA CONTROL. EL
REPRESENTANTE DEL ARMADOR SOLICITA LA CONFECCION DE
BSE DE ANGULOS POR CADA CONTROL (02 UNIDADES). CORTE DE|
ANGULO, ARMADOO Y SOLDADURA DE CADA BASE EN FORMA DE
MARCO. PERFORACION DE CUATRO CORIFICIOS PARA UNION CON
TASLERO. SOLDAR MARCO EN PUNTAL USICOO A PROA DE SALA
DE MAQUINAS. (INDICA EL REPRESENTANTE DEL ARMADOR)

CONFECCION DE BASE PARA MOTOR DE COMPRESOR:

POR CAMBIC DE MOTOR DE COMPRESOR, EL REPRESENTANTEE
DEL ARMADOR, SOLICITA EL ARMADO DE UNA NUEVA BASE SOBRE
OTRA YA EXISTENTE. LA NUEVA BASE NO TIENE QUE BLOQUEAR
LA ANTERIOR PARA EL DESMONTAJE EN CASO DE CAMBIAR AL|
MOTOR "VIEJO™ LUEGO DE SU MANTENIMIENTO.

CORTE DE ANGULO, ARMADO Y SUELDA DE BASE EN FORMA DE
MARCO. PERFORACION DE ORIFICIOS EN BASE. SOLDAR MARCO
EN BASE ANTIGUA.

BASES DE LUCES DE NAVEGACION:

760,00

2.551,00

760,00

0,00,

0,00

0,00

0,00

2.551,00

0,00,




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CODIGO

CONCEPTO

MONTO
DRESENTADO (5)

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

DOR DEFECTOS EN LAS BASES Y SISTEMAS DEE ANCLAE EN
LASS LUCES DE NAVEGACION, SE REALIZA CORTE,
MANTENIMIENTO MECANICO, COLOCAR PLACA O PLANCHA
SOBREPUESTA, CAMBIO DE PLATINAS Y PERNOS SEGUN
INDICACIONES.

MODIFICACION DE BANCADAS DE MOTORES EN SECTOR DE
REDUCTORAS:

LA MODIFICACION IMPLICA LAS SIGUIENTES ACTIVIDADES
PRINCIPALES:

MODIFICACION DE EANCADA EN SECTOR DE REDUCTORAS Y
MOTOR PRINCIPAL, EN CADA BANDA:

ALINEAMIENTO DE CADA BANCADA CON RESPECTO A TUBO DE
CODASTE, VALIDO PARA AMBAS BANDAS.

RETIRAR ALA Y ALMA DE BANCADA EN SECTOR DE REDUCTORAS,
BABOR Y ESTRIEOR DE CADA UNA.

DE ACUERDO A ALINEAMIENTO CORTAR ALMA DE BANCADAS EN
SENTIDO LONGITUDINAL EN SECTOR DE MOTORES PRINCIPALES,
BABOR Y ESTRIEOR DE CADA UNA.

INSTALAR ALMA DE BANCADAS EN SECTOR DE MOTORES
PRINCIPALES, DE ACUERDO A NUEVA ALTURA.

INSTALAR NUEVAS EANCADAS (ALA Y ALMA) EN SECTOR
REQUERIDO DE LAS REDUCTORAS AMBAS SANDAS.

MODIFICAR Y/O CAMBIAR VARENGAS UBICADAS EN EL INTERIOR)
DE LAS BANCADAS.

REFORMIENTO DE LAS BANCADAS EN SECTORES DE
MODIFICACIONES.

PRACTICAR ALIGERAMIENTOS PARA PASO DE TUBERIAS EN LAS
BANCADAS, CON INSTALACION PLATABANDA EN SU CONTORNO.
MODIFICACIONES DEE TANQUES USICADOS EN SECTOR DE PROA,
\VER SITUACION EN SITUS.

APLICACION DE SECUENCIA DEE SOLDADURA.

PRUEBAS CON LIQUIDOS PENETRANTES A CORDONES DE
SOLDADURA.

DESMONTAJE DE ANTIGUAS REDUCTORAS. MANIOERA DE GRUA.
MONTAUE DE NUEVAS REDUCTORAS. MANIOERA DE GRUA.
ARENADO A METAL ELANCO DEL ACERO A UTILIZAR.

APLICACION DE PINTURA PRIMER DE LA TOTALIDAD DE LA
ESTRUCTURA.

ALINEAMIENTO CONJUNTO MOTORES PRINCIPALES - CAJAS
REDUCTORAS E INSTALACION DE CHOCK FAST ORANGE:
POSTERIOR A MCDIFICACION DE BASES DE CAJAS REDUCTORAS Y
MAQUINAS PRINCIPALES, SE PROCEDE AL RESPECTIVO
ALINEAMIENTO DE LOS ELEMENTOS IMPLICADOS CON RESPECTO
A LA LINEA DE EJES.

8.500,00

8.500,00

0.00

0,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (5)

RELAC.
SINIESTRO ($)

NO RELAC.
SINIESTRO (§)

CONFECCION DE 40 OREJAS O PLACAS CENTRADAS DE
150X90X254 MM CON PERFORACION Y MACHUELEADO PARA|
PERNOS DE DIAM. 34"

CONFECCION #40 PERNOS ESPARRAGOS EN ACERD 705724
ESPARRAGOS DE DIAM. 33 MM CON ROSCA DE 1 14" X 2 12" X 10
144" Y 16 ESPARRAGOS CON CUERPO DE DIAM. 339 MM CON ROSCA|
EN AMBOS EXTREMOS DE DIAM. 1 1727 X2 172" X 10 174"
ALINEAMIENTO MECANICO CON MEDIDOR DE CARATULA|
CONJUNTO MOTOR PRINCIPAL - CAJA REDUCTORA.
PERFORACIONES DE BASES DE CAJAS REDUCTORAS Y MOTORES
PARA UBICACION DE NUEVOS PERNOS DE ANCLAJE (15 PARA
CAJAS REDUCTORAS Y 24 PARA MOTORES PRINCIPALES).

MONTAJE DE DIQUE EN CADA BASE DE CAJAS REDUCTORAS Y
MOTORES PRINCIPALES.

VERIFICACION DE ALINEAMIENTO EN PRESENCIA DE UN
REPRESENTANTE DEL ARMADOR Y FUNDICION CON RESINA|
CHOCK-FST LAS BASES RESPECTIVAS.
MATERIALES SUMINISTRADOS POR EL ARMADOR:
1400 MM X 500 MM X 25,4 MM EN PLANCHA NAVAL
04 METROS DEEJET0SDED 1 112

D6 METROS DE £JE 705 DE D 1-304°

24 TACHOS O GALONES DE CHOCK FAST NARANJA
4D PERNOS 0 34" DE HIN

48 TUERCAS PARA PERNOS DEQ 1 1/2° GRADO 3
32 TUERCAS PARA PERNOS DE 0 1 1/4° GRADO 3
CARPINTERIA Y TAPICERIA -

CUBIERTA PRINCIPAL -

A- SECTOR COMEDOR

DESMONTAJE DE CAJONERA EN CAMAROTE UBICADO EN BANDA|
DE BABOR.

POSTERIORMENTE REALIZAR RESTAURACION DE LA MISMA|
MEDIANTE PROCESO DE LIJADO, EMPORADO Y LAQUEADO CON
LACA CATALIZADA DE SECADO RAPIDO CUYAS DIMENSIONES SON:
1,60 X0,70 X 0,37 MT.

RESTAURACION DE ARCHIVADOR MEDIANTE LIIADO, EMPOTRADO
Y LAQUEADO DEL MISMO, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,60 X 1,20 X
0,40 MT.

PROVEER £ INSTALAR VISAGRAS Y AGARRADERAS.
RESTAURACION DEL MUSSLE DEL TELEVISOR MEDIANTE EL
LWADO, EMPORADO Y LAGUEADO, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,90
X 1,20 X 0,40 MT.

RESTAURACION DE PUERTA EN CAMAROTE DE BAEOR, MEDIANTE|
LIJADO, EMPORADO Y LAQUEADO DE LAS MISMAS.




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CoDIGO

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADC (5)

RELAC.
SINESTRO (5)

NO RELAC.
SINESTRO (5)

DESMONTALE DE CHAPA EXISTENTE POSTERIORMENTE PROVEER
£ INSTALAR NUEVA CHAPA DE POMO Y CHAPA DE PESTILLOS
MUERTO.

COSTO DE MATERIALES

COSTO DE MANO DE OBRA

5.- SECTOR CAMAROTE DE MAQUINISTA:
RESTAURACION DE PUERTA EN CAMAROTE DE BAEOR, MEDIANTE
LIJADO, EMPORADO Y LAQUEADO DE LAS MISMAS.
DESMONTAJE DE CHAPA EXISTENTE POSTERIORMENTE PROVEER
£ INSTALAR NUEVA CHAPA DE POMO Y CHAPA DE PESTILLOS
MUERTO.

COSTO DE MATERIALES|

COSTO DE MANO DE OBRA

C- SECTOR COCINAL
DESMONTAJE DE 02 ANAQUELES AEREOS CUYAS DIMENSIONES
SON: 1,10 X 0,70 X 0,30 MT; 0,30 X 0,70 X 0,30 MT
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR 02 MESONES EN
PLYWOOD DE 15 MM. CUYAS DIMENSIONES SON: 1,10 X 0,70 X 0,30
MT Y 030 X 070 X 0,30 MT. POSTERIORMENTE EMPORAR Y
LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE COLOR BLANCO.
PROVEER E INSTALAR NUEVOS PICAPORTES, VISAGRAS,
AGARRADERAS Y CHAPAS DE CAJON TIPO PALETA.
DESMONTAJE DE MESON, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,64 X 2,00 X
0,64 MT.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR MESON NUEVO PARA|
COCINA EN PLYWOOD DE 15 MM. PARA EL TABLERO Y 15 MM.
DARA EL CUERPO DEL MUESLE, CUYAS DIMENSIONES SON: 0,57 X
2,00 X 0,54 MT
LIJAR, EMPORAR Y LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE SECADO
RAPIDO COLOR BLANCO
PROVEER E INSTALAR AGARRADERAS Y VISAGRAS PRESION
RECTA.
DESMONTAE DE MESON DE COCINA.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR NUEVO MESON DE
COCINA EN PLYWOOD MARINO DE 18MM , EN TABLERO Y|
PLYWOOD MARINO DE 15MM, EN EL CUERPO DEL MUEELE, CANBIO)
DE AGARRADERAS. POSTERIORMENTE LILAR, EMPORAR Y
LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE SECADO RAPIDO COLOR
BLANCO.

COSTO DE MATERIALES:

COSTO MANO DE

CUBIERTA SUPERIOR -

D.- SECTOR PUENTE DE GORBIERNO:

515,00
667,00

114,50
120,00

1.015,00
1.120,00

0,00
0,00

0,00
0,00,

0,00
0,00

$15,00
€67,00

114,50
120,00

1.015,00
1.120,00




PROVEEDOR

FACTURA

FECHA

CcoDiGo

CONCEPTO

MONTO
PRESENTADO (§)

RELAC.
SINIESTRO (§)

NO RELAC.
SINIESTRO (5)

RESTAURACION DEL ESCRITORIO EN EL PUENTE DE GOBIERNO,
CUYAS DIMENSIONES SON: 0,80 X 0,13 X 0,50 MT.

LUAR, EMPORAR Y LAQUEAR CON LACA CATALIZADA DE SECADO
RAPIDO COLOR SIMILAR AL EXISTENTE.

POSTERIORMENTE CAMBIAR VISAGRAS CON PRESION RECTA.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR NUEVA SILLA EN TUBO Y|
TAPIZADO CON CUERAN.

PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR NUEVA SILLA PARA
CAPITAN, CON BRAZOS Y POSTERIORMENTE ANCLAR AL FISO.
LUAR, EMPORAR Y LAQUEAR 02 ESCALERAS CUYAS DIMENSIONES
SON 3,00 X 0,40 MT.

LUAR, EMPORAR Y LAGUEAR CON LACA CATALIZADA CON SECADO
RAPIDO DE SIMILAR COLOR AL EXISTENTE.

DESMONTAJE DE CHAILON. POSTERIORMENTE PROVEER NUEVO
TAPIZADO EN CUERAN, CUYAS DIMENSIONES SON: 02
ASIENTOS: 1,80 X 0,50; 2,20 X 0,60 MT. 02 ESPALDARES: 1,80 X 0,50
MT; 220 X 0,60 MT. o1
ASIENTO: 1,30 X 0,60 MT.

RESTAURACION MUEELE PORTA CARTAS, MEDIANTE EL LWADO,
EMPORADO Y LAQUEADC CON LACA CATALIZADA DE SECADO

COSTO DE MATERIALES
COSTO MANO DE OBRA
CUBIERTA PRINCIPAL: ADICIONAL 2DA. PARTE.-
A.- SECTOR COCINA (ADICIONAL )

DESMONTAJE DEL TUMSADO DE COCINA PARA PROCEDER A
PERMITIR TRABAJOS DE SOLDADURA EN DICHO SECTOR.
DESMONTAJE DE ESTRUCTURA DEL TUMBADO DE COCINA.
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR .

ESTRUCTURA NUEVA EN TUMBADO.

POSTERIORMENTE PROVEER, CONFEECCIONAR E INSTALAR
NUEVO PLYWOOD MARINO DE 9 MM

PROVEER, ACOPLAR E INSTALAR FORMICA COLOR BLANCO MATE.

PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR MOLDURAS. DESMONTAJE
DE ESTRACTOR.
MONTAUJE DE ESTRACTOR EN SU MISMA POSICION.
COSTO DE MATERIALES:
COSTO MANO DE OBRA:
o

B.- CORREDOR DE ACCESO A SALA DE MAQUINAS

DESMONTAJE DE MAMARO DE 2,00 X 2,00 MT UBICADO EN BANDA|
DE BABOR, CON SUS RESPECTIVAS ESTRUCTURAS Y|
MOLDADURAS PLASTICAS.

PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR ESTRUCTURA E SECTOR
DE 1,00 X 1,00 MT.

563,75
664,00

514,60
560,00

0,00,
0,00

0,00,
0,00

§89,75
£64,00

514,60
$60,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | sNEsTRO (5| siNEsTRO G3)
REINSTALAR MISMO PLYWOCD MARINC Y MOLDADURAS
PLASTICAS.
COSTO DE MATERIALES: 133,20 0,00 133,20
COSTO MANO DE OBRA: 140,00 0,00 142,00
TRASAJOS ADICIONALES 3ERA. PARTE.-
A.- PUENTE DE GOBIERNO
PROVEER, CONFECCIONAR £ INSTALAR TABLERO CUYAS
DIMENSIONES SON: 0,50 MT X 0,45 MT.
PROVEER E INSTALAR FORMICA Y REALIZAR PERFORACIONES
PARA EQUIPOS.
COSTO DE MATERIALES: 58,00 0,00 55,00
COSTO MANO DE OBRA: 70,00 0,00 70,00
5.- CUBIERTA PRINCIPAL (CABINA SCBRE WINCHE)
PROVEER, CONFECCIONAR E INSTALAR TAELEROC CUYAS
DIMENSIONES SON: 0,70 MT X 0,50 MT.
PROVEER £ INSTALAR FORMICA Y REALIZAR PERFORACIONES
PARA EQUIPOS.
COSTO DE MATERIALES: 58,00 0,00 53,00
COSTO MANO DE OBRA: 70,00 0,00 70,00
MATERIALES SUMINISTRADOS POR EL ASTILLERO:
30 PERNOS DE S8 X 2 1/2° ACERO INOXIDABLE COMPLETOS
(VALVULAS DE FONDO) 110,40 0,00 110,40
100 PERNOS DE 127 X 2° ACERO INOXIDABLE COMPLETOS
(VALVULAS D FONDO) 243,00 0,00 243,00
4,0 METROS EMPAQUE CAUCHO Y LONA DE 3/16™ (VALVULAS DE
FONDO) 155,40 0,00 155,40
2,0 METROS EMPAQUE CAUCHO Y LONA DE 158" (VALVULAS DE
FONDO) 41,72 0,00 41,72
28 GRILLETES GREEEN PIN TIPO LIRA DE S/8" (PARA DEFENSAS) 403,76 0,00 403,76
03 EJES LISO HN 17 X 6 MT. (PARA BALANCINES) 35480 0,00 35460
02 TUBOS DE HN DE DIAM. 2 1/ X 6 MT. SCHED (PARA] 253,80 0,00 258,80
1,0 MT2 PLANCHA H/N DE 172" (CANCAMOS DE BORDA) 85,00 0,00 85,00
30 MT EX ROSCADO ACEROC INOX. DE DIAM. 1" (PARA] 465,40 0,00 465,40
50 TUERCAS DE ACERO INOX. DE 1" (PARA DEFENSAS) 144,00 0,00 144,00
50 ANILLOS PLANOC DE ACERO INOX. DE 1" (PARA DEFENSAS) 43,00 0,00 43,00
2,0 METROS ESPARRAGO ACERO INOX. DIAM. 17 117,00 0,00 117,00
16 TUERCAS DE ACERO INOX. DIAM. 17 33,00 0,00 33,00
10 PRENSA CABLE GALVANIZADO DE DIAM. 58 173,00 0,00 173,00
02 TUBOS DE HIN DE 0 2 172 X 6 MT. SCH.E0 (PARA EALANCINES) 253,00 0,00 253,00
ARENADO Y PINTADO DE MATERIALES NUEVOS.- 993,12 0,00 993,12

02 PLANCHAS NAVALES DE 6MM X 5" X 20"
01 PLANCHA NAVAL DE 9MM X 57X 20°

01 PLANCHA NAVAL DE 1SMM X §X 20°
03 TUBOS DE 02" X & MT HN. SCH.E0

04 TUBOS DE 0 17 x 6 MT H/N. SCH.80

04 TUBOS DE 0 172" x 6 MT H/N. SCH.80




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA |cant | cobico CONCEPTO PRESENTADO (5) | SNESTRO(5) | SINESTRO f5)
06 ANGULOS DEHINDE 2 X 2 X6 MT.
03 PLATINAS DE H/N DE 2" X 6 MT.
04 PLATINAS DE HN DE 2 122 X 5 MT.
01VIGA CDEHNDE2 112" X 5" X2 1/ X 6 MT.
02 PLANCHAS CORRUGADAS £ MM X 4X &
ALMACENAJE, TRASVACIJE Y FILTRADO DE COMBUSTIBLE -
A- ALMACENAJE Y TRASVACIJE DE 13.000 GALONES DE DIESEL 1.690,00 1.600,00 0.00
NOTA: POR SOLICITUD DE CLIENTE NO SE REALIZO PURIFICACION
DE DIESEL.
ENERGIA ELECTRICA -
A.- CONECCION ¥ DESCONECCION DE LA ENERGIA 75,00 75,00 0,00
5.- SUMINISTRO DE ENERGIA ESTIMADO: 100 KW/HORA/DIA X 90
DIAS 2.700,00 1.800,00 900,00
PREVENCION CONTRA INCENDIO.-
A.- CONECCION Y DESCONECCION DE LINEA CONTRA INCENDIO 50,00 50,00 0,00
5.- MANTENER PRESION EN LA LINEA CONTRA INCENDIO X 30 DIAS
2.830,00 1.920,00 260,00
C.- BOMBERO DE GUARDIA DURANTE LAS JORNADAS LABORABLES!
X 30 DIAS 5.220,00 3.420,00 1.740,00
REMOLCADOR -
A- SERVICIO DE REMOLCADOR PARA MANIOBRAS DE VARE Y
DESVARE 802,00 0,00 0,00
PASARELA -
A- SERVICIO DE PASARELA PARA ACCESO A LA UNIDAD (EN
PARRILLA X 60 DIAS) 1.503,00 750,00 750,00
SUMINISTRO DE AGUA BEBIDA.-
SUMINISTRAR 10 METROS CUBICOS DE AGUA DE BEEIDA 153,40 105,60 52,20
ALIMENTACION (ALMUERZOS Y MERIENDAS)
PARA CINCO TRIPULANTES A BORDO DE LA EMBARCACION 1.053,00 705,00 353,00
SERVICIO DE GRUA-
MANIOBRAS DE GRUA PARA SACAR Y VOLVER A METER 02
MOTORES PRINCIPALES DEL REMOLCADOR £.000,00 £.000,00 0.00
ELABORACION DE PLANOS.-
LEVANTAMIENTO Y CONFECCION DE PLANCS DE LA
MODIFICACCION DE LAS BANCADAS DE PROPULSION POR CANEIO
DE REDUCTORAS DE MOTORES FRINCIPALES DE BABOR Y
ESTRIBOR. 200,00 0,00
SUBTOTAL 301.332,77 192.748,17
12%) VA 35.159,93 3515393
TOTAL| 337.452.70| 228.308,10
INRIOCH S.A. 001-001-0001365 | 11072013 | &0 PZ |PROVISION DE TUERCAS DE 1 1/2° GALVANIZADAS 123,00 0,00
100 | PZ [PROVISION DE TUERCAS DE 1 1/4” GALVANIZADAS 163,00 0,00
CONFECCION DE PERNOS, 0 PZ |PROVISION DE ANILLOS PLANOS GALVANIZADOS DE 1 127 50,40 0,00
DE ANCLAJE 100 | PZ |PROVISION DE ANILLOS PLANOS GALVANIZADOS DE 1 1/4" 5200 0.00
25 | MT. [PROVISION DE BARRA DE ACERO 705 DE 40 MM 2500 0,00
56 | MT. [PROVISION DE BARRA DE ACERO 705 DE 35 MM 250,20 0,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
z PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | snEsTRO®) | SiNESTRO )
SUBTOTAL 870,20 870,20 0,00
DESCUENTO 4351 43,51 0,00
SUBTOTAL 826,69 826,69 0,00
12% VA 93,20 0,00 93,20
TOTAL 525,89 826,69 $9.20
11 [INRIOCH S.A 001-001-00012%8 200652013 | 2 PZ |PROVISION DE PLANCHAS DE ACERO NAVAL A-36 DE LAS| 7.283,00 7.285,00 0.00
ESPESOR: 24 MM
CONFECCION DE| LARGO: 6096 MM
CARLINGAS ANCHO: 2440 MM
1.0 PZ |PROVISION DE PLANCHAS DE ACERO NAVAL A-36 DE LAS 1.332,50 1.332,50 0,00
ESPESOR: 12 MM
LARGO: 6096 MM
ANCHO: 1524 MM
SUBTOTAL 8.620,50 8.620,50 0.00
DESCUENTO 625,30 625,30 0,00
SUBTOTAL 7.99520 7.995,20 0,00
12% VA 959,42 0,00 959,42
TOTAL 8.95462 7.995.20 953,42
12 [INRIOCH SA 001-001-0001310 02072013 | € PZ  |PROVISION DE ANGULO DE ACERO AL CARBONO DE 50 MM X 50
MM X 5 MM XE MT. 27540 133,60 91,80
3 PZ.  |PROVISION DE PLATINA DE S0 MM X 5 MM X 6 MT. 7479 0,00 74,79
CONFECCION DE ESTIBAS 1 PZ. |PROVISION DE VIGA C DE 160 MM X 65 MM X 7 MM X & MT. 162,00 152,00 0.00
1 MT. |PROVISION DE BARRA DE ACERO INOXIDABLE DE 2" X 2" 15,00 0,00 15,00
1 MT. |PROVISION DE BARRA DE ACERO INOXIDABLE DE 1/2° X 6MT. 53,70 0,00 53,70
SUBTOTAL 550,89 345,60, 23529
DESCUENTO, 2905 17,28 1,77
SUBTOTAL 551,84 328,32 223,52
12% VA 65,22 0,00 65,22
TOTAL £18,06] 328,32 283,74
13 [INRIOCH S.A 001-001-0001430 240072013 1 PZ. |PROVISION DE TUBO DE 5™ CED.80 EN ACERO AL CARBONO 25493 0,00 25483
1 PZ  |PROVISION DE TUBO DE 4" CED.80 EN ACERO AL CARBONO 195,81 0,00 19581
1 PZ |PROVISION DE TUBO DE 2" CED.B0 EN ACERO AL CARBONO 65,13 0,00 65,13
1 PZ. |PROVISION DE TUBO DE 1 1/2° CED.30 EN ACERO AL CARBONO 50,70 0,00 50,70
7 PZ. |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 2" X 90° CED.40
SOLDABLES 12,04 0,00 12,04
7 PZ |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CARBONO DE 1 12" X 90" 7.3 0,00 735
2 PZ |PROVISION DE CODOS DE 1 1/4"XS0" CED.40 SOLDABLES 1,4 0,00 144
4 PZ |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CARBONO DE 4° X 90° CED.40
SOLDABLES 33,16 0,00 33,16
5 PZ |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONC DE 5° X 90° CED.40
SOLDABLES 70,70 0,00 70,70
2 PZ |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONC DE 2 12" X %0°
CED.40 SOLDABLES 5% 0,00 598
2 PZ. |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CAREONO DE 1° X 90° CED.40
SOLDABLES 1,12 0,00 1,12




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTABO (5) | SINESTRO (5) | SINESTRO f5)
70 | PZ |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS 58 X 2 12 DE ACERO
INOXIDABLE 252,70 0,00 252,70
40 | Pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS 34" X 3 DE ACERO
INOXIDABLE 242,80 0,00 24280
0 | Pz |[PROVISION DE PERNOS COMPLETOS 127 X 2° DE ACERO
INOXIDABLE 25,00 0,00 5,00
4 PZ.  |PROVISION DE ABRAZADERAS DE PERNOS PARA MANGUERA DE 1
12" 33,80 0,00 33,60
3 PZ  |PROVISION DE EMPAQUE Y LONA DE 1/8" DE ESPESOR. 124,41 0,00 12441
2 MT.  |PROVISION DE MERGOLLAR LINO TEFLON DE 5/15° DE ESPESOR. 152,64 152,64 0,00
2 MT. |PROVISION DE PASTA DE ESMERIL. 11,06 11,06 0,00
SUBTOTAL 1.615,57 183,70 145287
DESCUENTO 20,83 3,19 72,64
SUBTOTAL 1.535,74 155,51 138023
12% VA 184,29 0,00 184,29
TOTAL 1.720,03 155,51 1.564,51
[ [NROCHSA | 0010010001326 | 02072013 | 1 BZ  |PROVISION DE EJE DE ACERO 1045 DE 7' X & OE LONGITUD. 317,38 317.3?] 0.00
SUBTOTAL 317,38 317,38 0,00
CONFECCION DE TUERCAS DESCUENTO 15,87 15,87 0,00
PARA BRIDA NUEVO EJE SUBTOTAL 301,51 301,51 0,00
12% VA 35,18 0,00 35,18
TOTAL 337,69 301,51 36,18
75 [NRIOCH S A TOT-0010001358 | 09072013 | &0 | PZ |PROVISION OE TUERCAS DE 37" DE ACERO INOXIDABLE 9,60 0.00 3,60
2 | ,, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S/16° X 3" DE LARGO DE
ACER0 INOXIDABLE 16,50 0,00 16,50
TUBERIAS ALREDEDOR DE 2 | ,, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE /16" X 2 11 DE LARGO
LAS NUEVAS CARLINGAS DE ACERO INOXIDASLE 1220 0,00 14,20
8 | ., [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ¥&" X 112" DE LARGO DE
ACERO INOXIDABLE s2.40 s4.40 0,00
SUBTOTAL 94,80 54,40 40,40
DESCUENTO 474 2,72 202
SUBTOTAL 90,06 51.68 38,38
12% VA 10,81 0,00 10,81
TOTAL 100,87 51.68 43,19
76 [NRIOCH S A T01-0010001368 | 16072013 | 3 PZ |PROVISION DE JUNTA DE EXPANGION EPOM DE LAS SIGUIENTES
CARACTERISTICAS: 594,00 59,00 293,00
DIAMETRO 5°
MODIFICACION TUBERIAS LONGITUD: &
DESCANSO MAQ BRIDAS DE ACERO AL CARBONO GALVANIZADAS
PRINCIPAL USO: AGUA
PRESION DE TRABAJO: 150 P31,
TEMPERATURA DE TRABAJO: 250°F
SUBTOTAL 84,00 595,00 298,00
DESCUENTO 4470 23,20 14,50
SUBTOTAL 843,30 565,20 283,10




MONTO RELAC. NO RELAC.
= PROVEEDOR FACTURA FECHA Cant. | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO(5) | SiNESTRO (3)
12% VA 101,92 0,00 101,92
TOTAL 51,22 566,20 385,02
17 |INRIOCH S.A. 001-001-0001437 01032013 | 100 PZ. |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 1/2” X 3" DE LONGITUD DE
ACERD AL CAREONO 137,00 0,00 137,00
&0 Pz PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S/8" X 2 172" DE LONGITUD
DE ACERO AL CARBONO 4580 0,00 45,80
MODIFICACION TUBERIAS 2 Pz PROVISION DE PERNOS COMPLETQS DE 1/2° X 1 1/4” DE LONGITUD
DESCANSO MAQ. DE ACERO AL CARBONO 7.20 0,00 7.20
PRINCIPAL 100 pz. PROVISION DE ANILLOS PLANOS DE 1™ DE ACERO INOXIDAELE
PARA ARMADO DE MANUERIOS 112,00 0,00 112,00
4 PZ. |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 34" X 3" DE LONGITUD DE
ACERQ AL CARECNO 244,00 24400 0,00
4 Pz PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S/8° X 2 1/2° DE LONGITUD
DE ACERO AL CARBONO 187,60 187,60 0,00
£ Pz PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 1/2° X 1 1/2° DE LONGITUD
DE ACERO AL CARBONO 7440 74,40 0,00
2 pz. PROVISION DE PLANCHAS DE EMPAQUE DE ASEESTO GRAFITADO
ALAMBRADO DE 1/8" DEESPESORX1.SMX15M 341,80 0,00 341,80
2 Pz PROVISION DE CODOS DE 12" ROSCABLES DE ACERO AL
CARBONO 0,84 0,00 0,54
2 PZ. |PRCVISION DE TEE 1/2° ROSCABLE DE ACERO AL CAREONO 1.2 0,00 122
2 PZ. |PROMISION DE TEE 1" ROSCASLE DE ACERO AL CARBONO 3,00 0,00 3,00
2 Pz PROVISION DE UNIONES DE 1/27 ROSCABELE DE ACERO AL
CARBONO 2,60 0,00 2,60
1 Pz PROVISION DE BUSHING DE 1° A 1/ ROSCABLE DE ACERO AL|
CARBONO 1,82 0,00 152
1 PZ. |PRCMVISION DE TUBO DE 1/2° CED. 30 DE ACERO AL CARBONO 20,80 0,00 20,80
2 PZ. |PROVISION DE NUDCS DE 1/2" DE ACERC AL CARBONC 9,00 0,00 9,00
2 PZ. |PROVISION DE TEFLONES 3.26 0,00 3,26
1 PZ. |PROVISION DE TUBO DE 4" CED. 80 DE ACERD AL CAREONO 235,90 235,90 0,00
5 PZ. |PROVISION DE CODOS DE 90" SOLDABLES, CED. 80DE &” 75,40 75,40 0,00
1 PZ. |PRCVISION DE TUBO DE 5™ CED. 80 DE ACERO AL CAREONO 339,81 333,91 0,00
9 PZ. |PROVISION DE CODOS DE 0" SOLDABLES, CED. 4DDE 5™ 142,74 142,74 0,00
10 PZ. |PROVISION DE CODOS DE 90" SOLDABLES, CED. 80DE 2 1/2° 60,00 50,00 0,00
5 PZ. |PROVISION DE CODOS DE 90" SOLDABLES, CED. 80DE 27 14,50 14,50 0,00
S PZ. |PROMVISION DE CODOS DE 90" SOLDABLES, CED. 30 DE 1 1/2° 9,05 9,05 0,00
SUBTOTAL 207184 1.354.50 £37.04
DESCUENTO 103,58 59,23 34,35
SUSTOTAL| 1.967,9¢ 1.315.27 652,69
12% VA 235,16 0,00 235,16
TOTAL 2.204,12 1.315.27 688,84/
18 [INRIOCH S.A. 001-001-0001471 06032013 1 PZ |PROVISION DE ANGULODE & X& X 36 XEM 170,56 170,% 0,00
2% Pz PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 1/2° X 2 172 DE ACERC AL
CARBONO. 15,34 15,3 0,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
= PROVEEDOR FACTURA FECHA | cant |cobico CONCEPTO PRESENTADO (5) | SINESTRO @5) | SINESTRO &)
[BASE BOMBA ACEME] 8 | pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS OE 12 X 2 112 DE ACERO
CAJA DE REDUCCION INOXIDAELE. 120,80 120,60 0,00
@ [ - [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S&" X 2 172 DE ACERO
- |moxioaELs. 132,20 132,80 0,00
2 | o |PROwISION DE PERNOS COMPLETOS DE 3% X 2 172 DE ACERO
- |INOXIDABLE. 21,12 21,12 0,00
SUBTOTAL 450,52 450,82 0,00
DESCUENTO 2304 23,04 0,00
SUBTOTAL 437,78 437,78 0,00
12% VA 52,53 0,00 52,53
TOTAL 45031 437.78 52,53
75 [NRIOCH S A 001-001-0001473 | 06082013 | 2 WT.  [PROVISION DE MANGUERA CAICHO ¥ LONA DE DIAM. INT. 25 NM. 20,47 0,47 0.00
20 | _, [PROVISION DE ABRAZADERAS INOXIDABLES DE PERNO PARA
MANGUERA 293,80 233,20 0,00
10 | ,, [PROVISIONDECODOS DE 1 #2°XS0" CED.50 ACERO AL CARBONO.
15,20 16,20 0,00
1 PZ  |PROVISION DE TUBO DE 1 1/2° CED.30 EN ACERO AL CARBONO 5480 54,80 0,00
CIRCUITO BB. 12 | PZ [PROVISION DE BRIDAS DE 1 1/Z, CED. 40 DE ACERO AL CAREONO.
EMFRIAMIENTO 57.24 57,24 0.00
REDUCTORA Y ENFRIADOR 3 | p, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE M 12 X 38 MM DE LARGO Y|
DE PASO 1,50 DE ACERO INOXIDASLE. 4250 2.9 0,00
3 | py [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE M 10 X 38 MM DE LARGO Y,
DE PASO 1.75 DE ACERO INOXIDASLE. 2340 23,40 0.00
2 | , [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 112X 1 12" DE LARGO DE
ACERO INOXIDABLE 52,16 2,16 0,00
22 [ _, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE S8 X 2 DE LARGO DE
ACERO INOXIDABLE 3588 35,58 0.00
4 PZ. |PROVISION DE TAPONES MACHO DE 1/2° NPT DE ACERO 3,3 0,00 2,36
1 PZ. |PROVISION DE VALVULA DE CIERRE RAPIDO DE 1" DE ACERO) 1233 0,00 1233
@ | ,, [PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE 38" X 1 12" DE LARGO DE
ACERO INOXIDABLE 3320 16,60 16,60
SUBTOTAL 620,34 633,45 40,89
DESCUENTO 3402 31,98 204
SUBTOTAL 645,32 ; 38,85
12% VA 77,56 0,00 77,56
TOTAL 723,88 £07.47 116.40
20 [NFIOCH S A 0010010001526 | 22082013 | & PZ |PROVISION DE UNIONES SOLDABLE-ROSCABLE DE 1 14 DE|
ACERO INOXIDABLE. 2444 22,44 0.00
4 pz [PROVISION DE NEPLOS PERDIDOS DE 1 14" DE ACERO AL
CARBONO. 832 33 0,00
MODIFICACION  SISTEMA! 4 pz |PROVISION DE CODOS ROSCABLES DE 1 14" DE ACERO
REFRIGERACION INOXIDAELE. 11,28 11,28 0,00
2 pz |PROVISION DE VALVULAS DE PASO RAPIDO DE 1 1/4° DE ACERO
INOXIDAELE. 5400 0,00 54,00




MONTO RELAC. NO RELAC.
= PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | sneEsTRO3) | smEsTRO )
T pz |PROVISION DE CODOS SOLDABLES DE 1 12° X 50°, CED. 80 DE
ACERD AL CARECNO. 2464 24,64 0,00
2 pz. |PROVISION DE TEFLONES GRANDES 4,00 4,00 0,00
SUBTOTAL 125,68 72,68 54,00
DESCUENTO 6,33 363 270
SUBTOTAL 120,35 69,05 51,30
12% VA 14,44 0,00 14,44
TOTAL| 134,79 69,05 65.74
21 INRIOCH S.A 001-001-0001518 | 22082013 | 1 PZ. |PROVISION DE TUBO DE ACERO AL CARBONO DE 1 1/2° CED. 80 55,67 53,67 0,00
SUBTOTAL 59,67 53,67, 0,00
MODIFICACION ~ SISTEMA DESCUENTO 2.9 2% 0,00
REFRIGERACION SUBTOTAL 56,69 56,69, 0,00
12% VA 6,50 0,00 6,80
TOTAL £3.49 56,69 .80
22 INRIOCH S.A 001-001-0001521 2082013 | 1 GEL. |REPARACION EN LOS LUGARES DONDE 15AN LAS ABRAZADERAS
DEL TUBO DE 5 DE LA MQ. PRINCIPAL, QUE CONSTA DE LO
SIGUIENTE 431,25 0,00 431,25
PRUEBA DE TINTES, SOLDADA CON PRCCESO TIG Y REFUERZO|
CON CAMISAS DE ACERO INOXIDABLE.
SUBTOTAL 43125 0,00 431,25
DESCUENTO 21,56 0,00 21,56
SUBTOTAL 409,69 0,00 409,69
2% VA 49,16 0,00 43,16
| TOTAL 458,85 0.00 458,85
23 [NRIOCH SA. 001-001-0001520 | 22082013 | 24 MT. |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN" 1 1342 13,42 0,00
24 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN"2 2683 %63 0,00
AMARRE DE DIFERENTES 24 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
TUBERIAS SISTEMAS| SEGUN MUESTRAN" 3 9,54 954 0,00
ASOCIADOS 48 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERO AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN" 4 26,07 25,07 0,00
24 PZ. |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERC AL CARBONO|
SEGUN MUESTRAN" 5 14,08 124,08 0,00
24 pz |PROVISION DE PERNOS COMPLETOS DE ACERC AL CARBONO
SEGUN MUESTRAN" 6 1324 13,24 0,00
24 pz |PROVISION DE ESPARRAGOS DE ACERO INOXIDASLE SEGUN
MUESTRA 4305 3,05 0,00
SUBTOTAL 145,03 125,03 0,00
DESCUENTO 7.30 7.0 0,00
SUBTOTAL 138,73 138,73 0,00
12% VA 16,65 0,00 16,65
TOTAL 155.38| 138,73 16,65
24 [NRIOCH S.A 001-0010001522 | 22082013 | 4 PZ |PROVISION DE CODOS DE ACERO AL CARBONC DE 1 WZ X 907
I CED. 40. 4,60 4,60 0,00



MONTO RELAC. NO RELAC.

s PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO () | siNEsTRO(5) | SiNEsTROfS)
SISTEMA DE| SUBTOTAL 4,60 4,60 0,00
REFRIGERACION CAJA DESCUENTO 0.23 0.23 0,00

SUBTOTAL 4,37 4,37 0,00
12% VA 0,52 0,00 052
TOTAL 4,89 4,37] 0.52
25 [NRIOCH S.A 001-001-0001515 2210372013 150 PZ |PROVISION DE PERNOS AVELLANADOS DE ACERO INOXIDAELE|
SEGUN MUESTRA. 79,50 79,50 0,00
SUBTOTAL 79.50 73,50 0,00
CONFECCION DE ESTIBAS DESCUENTO 3,9 3,98 0,00
SUBTOTAL 75,52 75,52 0,00
12% VA 9,06 0,00] 9,06
TOTAL 84,58 75,52 3,06
25 [SENDRE CIA LTDA 001-001-000005232 180072013 1 GEL. [INSPECCION NO DESTRUCTIVA EN SOLDADURAS DE REPARACION
DE ESTRUCTURAS DEL REMOLCADOR "GUAYAS I™:
INSPECCION POR RADIOGRAFIA. TRABAJO REALIZADO EL 11 DE
JULIO DEL 2013 360,00 350,00 0,00
INSPECCION POR ULTRASONIDO. TRABAJO REALIZADO ELOS Y 13
DE JULIO DEL 2013 540,00 540,00 0,00
INSPECCION POR PARTICULAS MAGNETICAS FLUORESCENTES.
TRABAJO REALIZADCEL 10 DE JULIO DE 2013 240,00 240,00 0,00
SUBTOTAL 1.140,00 1.140,00| 0,00
12% IVA 135,80 0,00] 135,80
TOTAL 1.276,80 1.140,00 136,80
27 |COPRIMARSA 001-001-000000642 | 27082013 1 SISTEMA DE ACELERACION Y MARCHA 12.684,82 12.654,82| 0,00
2 PZ. |PROCESADOR CLEAR COMMAND, MOTOR  MECANICO,
TRANSMISION CON SOLENOIDES
2 CABEZAL DE MANDO
< CABLE PARA CABEZAL DE MANDO 100"
2 CABLE DE PCOER Y BLOQUEO DE ARRANQUE SO
1 CABLE DE COMUNICACION EN SERIE 20
1 KIT DE SUMINISTRO DE PODER
2 CABLE PUSHPULL, KIT 15
2 CABLE PARA MARCHAS SO0
SUBTOTAL 12.684,82 12.684,82 0,00
12% VA 1.522,18] 0,00 1.522,18
| TOTAL 14.207,00| 12.684,82| 1.522,18
28 [PANCHANA SUAREZ|  001-001-00003%6 12032013 [RAM GUAYAS T

NELSON ALEJANDRO

AISLAMIENTO TERMICO EN AREA DE MAQUINA PRINCIPAL DE|
BABCR Y ESTRIBOR, GENERADOR




MONTO RELAC. NO RELAC.
PROVEEDOR FACTURA FECHA | Cant | CODIGO CONCEPTO PRESENTADO (5) | SNESTRO(5) | SINESTRO f5)
REVESTIMIENTO DE DUCTOS Y CODOS CON MATERIAL DE
CERAMICA PARA ALTA TEMPERATURA CON RESISTENCIA DE 200"
C, FORRADO CON TELA F.T. PARA BRIDAS Y FLEXSLES SE
CONFECCIONO E INSTALO ALMOHADILLAS TERMICAS CON
MATERIAL AISLANTE LANA DE VIDRIO Y TELA F.T. SUJETADAS CON
UNIONES METALICAS. COMO PUNTO TERMINADO SE DIO UN
ACABADO CON MATERIAL DE PINTURA ANTIFUEGO.
MAQUINA DE BABOR 1.450,00 1.450,00 0,00
1 CODO DE 147
1 FLEXIBLE 14" X 0,30 MT.
1 DUCTO DE 10" X 0,40 MT.
2 SRIDAS DE 18"
2 FLEXIBLEDE S
1 DUCTO DE 5" X 2,50 MT.
1 DUCTO DE 57X 1,20 MT.
MAQUINA DE ESTRIBOR 1.450,00 1.450,00 0,00
1 CODO DE 14
1 FLEXIBLE 14" X 0,30 MT.
1 DUCTO DE 10" X 0,40 MT.
2 BRIDAS DE 18"
2 FLEXIBLEDE 5
1 DUCTO DE 5" X 2,50 MT.
1 DUCTO DE 5™ X 1,20 MT.
GENERADOR N°1, N°2 Y N°3 £00,00 0,00 £02,00
3 CODOS DE 4"
3 FLEXIBLE DE &
3 BRIDAS DE 6
SUBTOTAL 3.500,00 2.500,00 00,00
12% VA 420,00 0,00 420,00
|| TOTAL 3.520,00 2.500,00 1.020,00
AIVIVAR S A 001-005-000563442 | 120032013 ANALISIS VISRACIONAL MOTOR ESTRIBOR RAM GUAYAS 1l 250,00 250,00 0,00
ANALISIS VIBRACIONAL MOTOR BABOR RAM GUAYAS I 450,00 450,00 0.00
SUBTOTAL 500,00 900,00 0,00
12% A 108,00 0,00 108,00
TOTAL 1.008,00 900,00 108,00
TOTAL GENERAL] 5 [ SIZTST58 251278
Guayaquil, 30 de satiembre del 2013
NOTA:
TIPO DE CAMSIO A LA FECHA DE FACTURAS Gerente Ganeral
2710412012 €100 = $13249 Cmate. Ricardo PUENTE Beny
2411012012 €100 = $§12947 Perto Ajustador

Marttimo y Transporss
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