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OBJETIVOS:

. PONER EN PRACTICA tOS CONOCIMIENTOS ADQUIRIDOS DURANTE

LA FORMACION

. CONTRIBUIR CON Et DESARROTLO DE LA CARRERA PARA tA
FORMACION DE tAS NUEVAS GENERACIONES

. SIMULAR FALTAS QUE PODRIAN SER COMUNES EN LOS VEHICULOS

PARA TENER CONOCIMIENTO DE LA§ MISMAS CON ANTERIOR]DAD

. UTILIZAR Et SIMUTADOR CON FINES DIDACTICOS PARA OBTENER
tOS CONOCIMIENTOS NECESAR¡OS PARA DESARROTTAR NUESTRA
CARRERA.



MOTOR FORD TAURUS

CARACTERISTTCAS GENERALES:

TIPO MOTOR:
CAPACIDAD:
TIPO DE MOTOR:
DIAMETRO:
CARRERA:
TREN DE VALVULAS:

COMPUTADORA:
TIPO DE INYECCION:
ENCENDIDO:
POTENCIA:
TORQUE:

VULCAN,I 986/1 990 TRANSVERSAL
3.01(182ci)
60" v6
3.50" (88.9mm)
3,10" (78.74mm)
LEVANTA VALVULAS; 2 VALVULAS POR
CILINDRO; DISTRIBUCION POR CADENAS
AUTOMATICA TIPO AXOD/4
VELOCIDADES
EEC-IV / OBD-I
MULTI-PUNTO, SECUENCIAL SFI/ MAF
DISTRIBUIDOR
140 HP @ 4800 RPM
160 tb.-ft. @ 3000 RPM

Es un motor dotado por una Un¡dad de Control Electrónica (UCE) que controla
los siguienles sensores:

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES Y DISPOSITIVOS:

PCV
EVAP
2EGR
SPK
02
CEC
EVAP-PS
2EGR.SOL

POSITIVE CRAN KCASE VENTILATION
FUEL EVAPORATIVE SYATEM
EXHAUST GAS RECIRCULATION
SPARK CONTROL SYSTEM
OXYGEN SENSOR
COMPUTERIZED ENGINE CONTROL
EVAP VAPOR SOLENOID
EGR SOLENOID

r

TRANSMISION:



INTERVALOS DE SERVICIO Y ESPEC!FICAC¡ONES

INTERVALOS DE REEMPLAZO:

CAPACIDAD DE FLUIDOS

ACEITE DEL CARTER:
REFRIGERANTE:
TRANSMISION:

FILTRO DE AIRE:
REFRIGERANTE
FILTRO DE COMBUSTIBLE:
ACEITE Y FILTRO:
VALVULA PCV:
BUJIAS:
BANDA:

4.3 L (SAE 20W50)
10.4 L
12.1 L (MERCON ATF)

Km.
Km.
Km.
Km.
Km.
Km.
Km.

48000
48000
48000
12000
48000
48000
96000

COMPROBACIONE S MECANICAS

RELACION DE COMPRESION: 9.3:1
HOLGURA DE VALVULAS'. 2.16 - 4.70 mm.

SISTEMA DE ENCENDIDO:

RESISTENCIA DE LA BOBINA: Primario: 0.8 - 1.6 Ohms
Secundario: 8700 - 11500 Ohms

RESISTENCIA DE CABLES
DE ALTA TENSION: 7000 Ohms / Feet

BUJIAS: MOTORCRAFT # AWSF-32C

ORDEN Y TIEMPO DE ENCENDIDO:

I FRONT OF VE HICLE
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BASE DE TIEMPO DE ENCENDIDO: l0o (BTDC) @770 - 830 RPM

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PRESION DE LA BOMBA: 35 - 40 PSI (con la llave en contacto y
motor apagado)

5s0 - 725 RPMVELOCIDAD DE RALENTI

VOLTAJE DEL TPS:

ANGULO DE Iá MARIPOSA
0o
100
200
30()
40(l
500
600
70"
80(,

VOLTAJE
0.50
0.97
1.44
1.90
2.37
2.84
3.31
3.78
4.24

a

a
valores pueden varia¡ en 15 o/o

MOTOR
El motor Fo¡d de modelo Taurus del año 89, llego en un estado totalrnente deplorable, a
pesar de que se lo adqutio cuando estaba montado en la unidad y rodaba.

Las novedades que tenia el motor fueron:

Tapa de distribuidor rota
Inyectores en mal estado
Radiador en mal estado
Electro ventilador averiado
Conexiones electricas desperfectas
Modulo elect¡onico en malas condiciones
Sensor de oxigeno desconectado
Sensor de golpeteo roto
Cañerias con fugas
Mangueras rotas
Bomba de combustible inexistente

DESARROLLO DEL PROYECTO
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Nuestro trabajo en primer lugar consto de reconstruir el motor, es decir, sustituir
las partes defectuosas y conseguir las que faltaban tales como:

Bomba de combustible
Tanque de gasolina
Bujias
Filtro y aceite
Bandas
Mangueras
Cañerias
Sensores

El tiempo oque nos duro conseguir todas las partes y rearmar el motor fue de 4
semanas, durante el cual nos dedicamos exclusivamente al motor. Tambien
dimos mantenimiento a partes tales como:. Motor de arranque. Alternador. lnyectores
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BASTIDOR

En el bastidor nos llevamos 2 semanas en construirlo, lo hicimos en base a las
dimensiones del motor, a los accesorios que iba a tener y en base al panel de
instrumentación que íbamos a instalar.

Al principio se tuvo un bosquejo para el bastidor, pero no lo seguimos ya que
tuv¡mos que hacerlo de acuerdo a las ideas que iban surgiendo a rnedida que
c¡nfeccionábamos cada elernento de la estructura.

Las materiales que utilizanos para hacer el bastidor fueron

2 Tubos cuadrado de2" x 1.5 mm x 6 m
1 Tubo cuadrado de 1" x 1 mm x 6 m
2 Kg. de soldadura 6013
Platinas varias
Varillas angulares de 1" y 2 "
Ruedas resistentes para 2 TON
3 L¡tros de Pinturas varias
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Al final de la ultima semana logramos nuestro objetivos conseguimos hacer la
estructura y tambien hicimos el tablero de pruebas.

Las fallas que logramos simular fueron:

Sensor PIP
Sensor ECT
Sensor TPS
Sensor VSS
Sensor EGR
INYECTORES
BOMBA DE COMBUSTIBLE
ELECTROVENTIALDOR
Sensor IAC
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Fue un arduo trabajo realizado con mucho esfuerzo para contribuir con el
desarrollo de la carrera de Mecanica Automotriz



SISTEMA DE COMBUST!BLE ECC IV

El sistema de inyección de combustible EEC lV combina dispositivos
electrónicos y mecánicos para controlar la entrega y la medición del combus-
tible. Muchos de estos dispositivos se usan también para controlar el tiempo de
ignición y el equipo de control de emisiones. Están divididos en cinco
categorías: Sensores, accionadores, componentes de entrega de combustible,
componentes eléctricos y componentes de inducción de aire.

SENSORES

Sensor de oxíoeno del escaoe (EGO)

El sensor EGO se usa para detectar el contenido de oliqeno del sistema de
escaoe. Los tres componentes principales de1 procesg de combustión son: Aire,
gasolina y calor. Si entra mucho aire a la cámara d,e combustión con relación a
la cantidad de gasolina, la: mezcla de la cámara de combustiÓn será pobre. La
combustión resultante producirá un alto contenido de oxígeno en el escape. El
sensor EGO, al detectar esta alta concentración, avisa a la computadora del
EEC que responde enriqueciendo la mezcla.

I ¡

fi
El sensor EGO responde también a las fugas de vacío. Como una fuga hace
que por lo menos un cilindro funcione pobre el EGO y la ECA enriquecerán la
mezcla de todos los cilindros, con lo que todo el motor funcionará enriquecido.
Puede parecer raro que una fuga de vacío logre hacer que el motor funcione
enriquecido y aurnente drásticamente el consumo de combustible, pero así es
la electrónica moderna.

Aunque el sensor EGO está diseñado para corregir los errores en la relación
aire/combustible; también responde a problemas de la producción de
calor en la cámara de combustión. La cámara de combustión cont¡ene dos
fuentes principales de calor: Gompresión y chispa.

Cómo func¡ona:
El sensor EGO es un dispositivo electro químico que contiene dos placas de
platino separadas por una capa de óxido de circonio. Una placa está expuesta
al oxígeno del ambiente y la otra al contenido de oxígeno del sistema de
escape. Aunque un ingeniero electrónico pudiera no estar de acuerdo, esas
capas son muy parecidas a las placas de una batería separadas por un
aislador.



E¡eclrohto

<- FIU¡o de electronos

Cátod.

El sensor EGO viene instalado en el sistema de escape, por lo general, cerca
del múltiple. Cuando se arranca el motor los gases calientes del éscape que
pasan a través del múltiple comienzan a calentar el sensor. Cuando la
temperatura del sensor EGO llega a los 600oF (315" C), el sensor se hace
conductor de los iones de oxígeno. lgual que las placas de una batería
comienzan a alraer electrones del electrolito para producir un voltaje, el sensor
EGO caliente atrae electrones de oxígeno. Si la cantidad de electrones de
oxígeno del lado de escape es igual a la cantidad en el lado del aire ambiental,
los electrones se equilibran y no se produce voltaje alguno. Al disminuir el
contenido de oxígeno en el escape se produce un desequilibrio y el sensor
EGO comienza a producir un voltaje.

Los voltajes normales de operación del sensor EGO varían desde uno bajo de
100 mv. a otro alto de 900 mv. El voltaje que se produce puede ser
ocasionalmente más alto o más bajo. 45C mv. están aproximadamente a la
mitad de ese rango de voltajes y ese voltaje se conoce como el punto de cruce.
Cualquier volta.ie menor de 450 mv. es interpretado por la computadora como
una condic¡ón de escape pobre; cualquier voltaje superior a 450 mv. se
interpreta como una condición de escape rico. Todo lo que afecte el contenido
de oxÍgeno en el escape también afectara la señal del sensor EGO.

En resumen: Un sensor EGO frío no produce señal alguna; al calentarse
comienza a producir voltaje- Una condic¡ón de escape pobre con un alto
contenido de oxígeno, produce un voltaje menor de 450 mv. y una condición de
escape rico produce un voltaje superior a 450 mv.

Fallas comunes
El sensor EGO es una unidad confiable Una falla ocasional del sensor EGO
puede ser un circuito interno abierto. El problema más común que ocurre a los
sensores EGO es por la contaminac¡ón. Tres fuentes comunes de contami-
nación para el sensor de oxígeno son el silicio RTV, el tetraetilo de plomo y el
holfín.
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El silicio RTV es un sellador y adhesivo de uso común. Los vapores de este
adhesivo pueden recubrir el sensor y reducir su habilidad de responder a cam-
bios en el contenido de oxígeno del escape. Cuando el sensor EGO resulta
contaminado con silicio, entrega una señal pobre a la computadora del EEC.

Cuando el sensor EGO se contamina con el plomo de la de gasolina, el voltaje
de salida se fija sobre el punto de cruce para indicar un escape rico. Aunque
esto ocurre por accidente, revise el contenido de cualquier aditivo para gasolina
y así asegurarse que no contiene tetraetilo de plomo.

Las dos fuentes principales de hollín son el aceite y la gasolina. El hollín de
aceite es el resultado de una condición mecánica del motor como anillos o
guías de válvulas desgastados. El hollín de gasolina resulta de un motor de
funcionamiento enriquecido o por falla del encendido. Ambas formas de hollín
impiden la operación del sensor EGO. El voltaje de salida permanece constante
en unos 0.5 v.

Sensor de presión absoluta del múltiple (MAP)

El sensor MAP monitorea la presión en el múltiple de admisión. Las lecturas de
presión del múltiple se usan para calcular la masa del aire entrante al motor.
Tales cálculos son empleados por la computadora para determinar la cantidad
de gasolina que se requiere para la combustión correcta. Al aumentar la
presión en el múltiple, la computadora EEC asurne que la masa de aire que
entra al motor está incrementada. Además, al incrementarse la presión del
múltiple, la computadora EEC estima que la carga del motor está aumentando.
Las cifras de carga del motor se usan para calcular los tiempos de
enriquecimiento y encendido.

Gómo funcione
El sensor MAP EEC lV produce una onda cuadrada con una frecuencia que
varía entre 90 y 170 Hz. Con la llave de ignición en encendido y el motor
apagado, la presión en el múltiple de admisión es atmosférica, con lo que la
frecuencia de salida del sensor MAP es de unos 160 Hz (esta indicación puede

Conforme se gira la llave hacia la posición de arranque, la UCE toma una
muestra del sensor MAP. En este momento los pistones no se están moviendo
arriba y abajo; la pres¡ón en el múltiple de admisión es atmosférica. La UEC
guarda esta muestra en la memoria y la usa como línea base para compararla
contra todas las lecturas del sensor MAP con el motor funcionando.



diferir un poro según la altitud y las condiciones del clima) Cuando se arranca
el motor, la presión del múltiple de entrada cae y también la frecuencia de
salida del MAP.
La frecuencia de salida está generalmente entre 110 y 'l2O Hz en reposo. En
desaceleración cae hacia los 90 Hz.

i LI---l
Salida

Fallas comunes:
Cuando el sensor MAP falla deja de generar una señal. Una falla intermitente
ocasional puede interrumpir la señal del MAP por un tiempo muy breve, lo que
originaría sacudidas y jaloneos si el conductor tratara de acelerar durante la
falla intermitente.
Si hay duda acerca de la condición del sensor MAP, conecte un contador de
frecuencias o un tacómetro a la terminal ccntral de: sensor con este enchufado
y la ignición encendida. El contador de frecuencias debe indicar alrededor de
160 Hz a nivel del mar. Si se usa un tacómetro, debe estar en la escala de seis
cilindros y la indicación debe ser de 4800 r.p.m aproximadamente. Conecte una
bomba de vacio manual al orificio de vacío del sensor. La frecuencia debe
cambiar inversa y proporcionalmente al vacío.

Sensor de temoeratura del refrioerante del motor EC( T}

El sensor ECT es un termistor de coeficiente negativo de temperatura.
Colocado en la camisa de agua cerca del alojamiento del termostato, mide la
temperatura del motor. Es una res¡stencia variable cuya resistividad disminuye
al incrementarse la temperatura del motor. La UEC usa esta indicación para
ajustar la relación aire/gasolina y el tiempo de encendido con base en la
temperatura del motor. Un motor frío requiere y acepta una mezcla más rica y
un avance adicional de tiempo.
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Cómo funciona
El sensor ECT recibe una referencia de 5 V desde la UEC. Este VREF pasa a
través de una resistencia ¡nterna antes de salir de la UEC hacia el sensor.
Cuando el motor está frío, el voltaje en el cable entre el sensor y la UEC es alto
alrededor de 3 V a 68' F (20"C). Cuando se arranca el motor y mientras su
temperatura se incrementa, la resistencia del sensor ECT disminuye y con esto
el voltaje en el cable de referencia hacia el sensor ECT también disminuye.
Cuando el motor está totalmente caliente, el voltaje en el cable de referencia es
de aproximadamente 0.5 V. La ECA mide este voltaje para determinar la
temperatura del motor
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Fallas comunes
La falla más común es un circuito abierto intermitente en el sensor. La falla del
circuito ECT es en muchos casos el resultado de un problema en uno de los
cables o conexiones del circuito.

Sensor de temperatura de 1a carqa de aiteLAqD

El sensor ACT es, igual que el ECT, un termistor de coeficiente negativo de
temperatura que m¡de la temperatura del aire en el sislema de admisión. El aire
frío es más denso y mientras más frÍo esté, más gasolina se requerirá para
proporcionar la mezcla correcta de aire/gasolina para un volumen dado de aire
que entra al motor. El sensor ACT afina el tiempo de activación del inyector
para ajustar la temperatura del aire de admisión.

Cómo funciona
El sensor ACT recibe una referencia de 5 V desde la UCE. Este VREF pasa a
través de una resistencia interna antes de sal¡r de la UCE hacia el sensor.
Cuando el aire está frío, el voltaje en el cable entre el sensor y la UCE es alto
alrededor de 3 V a 680 F (20'C). Cuando se arranca el motor y mientras su
temperatura aumenta, la resistencia del sensor ACT disminuye y al hacerlo, el
voltaje en el cable de referencia hacia el sensor ACT se reduce también,
Cuando el motor se cal¡enta totalmente el voltaje del cable de referencia es de
unos 0.5 V. La UCE mide este voltaje para determinar la temperatura del motor.
En general, el sensor ACT trabaja exactamente igual que el ECT.

I
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Fallas comunes

La falla más común del sensor ACT es abrirse de forma intermitente. En la
mayor parte de los casos la falla del circuito ACT es el resultado de un pro-
blema en uno de los cables o conexiones del circuito.
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Sensor de pos ición del estranqulador (TP)

El sensor TP es un potenciórnetro que recibe una señal de referencia de 5 V
desde la UCE. Un segundo cable proporciona una trayectoria de
retroalimentación de corriente hacia la UCE; este es un cable de tierra al que
se llama retorno de señal. Un tercer cable se conoce como el de señal TP. A
medida que el estrangulador se abre, el voltaje del sensor a la UCE se
incrementa de su valor de estrangulador cerrado de unos 0.8 V a su valor de
estrangulador abierto de más de 4 V.

El sensor TP avisa a la UCE sobre lo que, el conductor le está exigiendo al
motor. Al incrementarse el voltaje TP la UCE enriquece la mezcla, para
proporcionar la misma función que la bomba de aceleración de un carburador.

Cómo funciona
El sensor TP consiste de una película de carbón pintada sobre un soporte.
Cinco voltios son alimentados a un extremo del sensor. El otro extremo de la
película se conecta a tierra. Un cursor metálico se desliza sobre la película de
carbón y hace cambiar el voltaje hacia la UCE para que la computadora
conozca la posición del estrang ulador

oÁ |,
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Fallas comunes
La falla más común es el desgaste de la película de carbón, lo que
generalmente se traduce como voltaje incorrecto hacia la UCE y un error en la
cantidad de la gasolina que se inyectó. En el punto donde el área con desgaste
coincide con el movimiento del estrangulador, ocurren jaloneos o petardeo.

Sensor de captación del Derf¡l de iqnición (PlP)

El sensor PIP se localiza en el distribuidor en la mayor parte de los motores y
en el cigüeñal en los motores sin distribuidor. Tres cables llegan al PIP: Uno
lleva el VBAT al sensor, otro es la tierra y el tercero envía la señal al módulo de
ignición TFl. La señal del PIP se divide luego y va a la sección de control de
corriente de la bobina del módulo TFI y a la UCE. La UCE usa la señal PIP
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para sincronizar los inyectores. Esta señal se usa también como la de
tacómetro para la computadora.

¡
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Cómo funciona
El sensor PIP es un dispositivo de efecto HALL que es un semiconductor que
responde a la presencia de un campo magnético. Una corriente atraviesa el se-
miconductor de la terminal positiva a la negativa. El semiconductor se
encuentra en oposición a un imán permanente. Una armadura en forma de
ventana hecha de metal ferroso gira entre el imán permanente y el
semiconductor. Cuando la ventana está abierta el voltaje de salida del sensor
es bajo. Cuando la armadura gira y la ventana se cierra el voltaje de salida del
sensor se reduce más. El resultado de esto es la generación de una onda
cuadrada al girar el cigüeñal, cuya frecuencia es directamente proporcional a la
velocidad de rotación del cigüeñal.

Fallas comunes
El sensor PIP tiene un bloque conector a¡slante que conecta las tres terminales
al módulo TFl. En las primeras versiones del sensor el bloque aislante era de
hule. Los vapores del aceite se elevaban hasta el eje del diskibu¡dor y se
depositaban en el bloque, ablandándolo y haciéndolo conductor. Los síntomas
incluían jaloneos intermitentes, petardeo y no arranque.
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Sensor de !a masa de fluio de aire (MAF)

En muchas aplicaciones recientes el sensor MAF ha remplazado al MAP. El
sensor MAF consiste en un tubo metálico largo y hueco con un tubo más
pequeño en paralelo. Este último contiene un termistor para medir la
temperatura del aire de entrada. Junto al temistor hay un alambre que se
calienta a una temperatura superior a aquella del aire de entrada. Cuando se
arranca el motor y el aire comienza a fluir hacia é1, parte del flujo de aire se
desvía a través del tubo más pequeño. El alambre calentado se enfría. La
computadora del sensor MAF incrementa el flujo de corriente a través del
alambre calentado y envía una señal de voltaje variable a la UCE que es
directamente proporcional a la cantidad de la corriente empleada para man-
tener la temperatura del alambre calentado.
Con el motor en marcha lenta el voltaje enviado por el sensor MAF a la UCE es
de 0.8 V. Al aumentar la velocidad del motor el voltaje de salida se incrernenta.
A 95 Km/h el voltaje de salida está entre 1 .8 y 2.5 V. El voltaje exacto a una
cierta velocidad varía de acuerdo con la carga del motor y su tamaño.

Sensor de cLolpes TKNOCK SENSOR)

Este sensor se usa en muchos motores para avisar a la UCE que ha ocurrido
una detonación (petardeo). Como la UCE controla el tiempo de ignición con el
motor funcionando, reacciona a la detonación retardando el tiempo.

Cómo funciona
El sensor de detonación es una resistencia sensible a la presión que recibe un
voltaje de referencia desde la UCE, en la misma forma que lo reciben los
sensores ECT y ACT. Cuando ocurre una detonación, el sonido viaja a través
del metal del bloque. El resultado es un cambio fluctuante en la resistencia
interna del sensor lo que origina una fluctuación en el VREF desde la UCE.
Cuando el voltaje fluctúa en el cable del sensor, la UCE responde retardando el
tiempo. Cuando éste se retarda lo suficiente, la detonac¡ón cesa.

t

Fallas comunes
El sensor falla muy poco. La mayor parte de lasfallas de este circuito son
problemas de alambrado y conexiones.
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Senso r de velocidad del vehículo (VSS)
Muchas aplicaciones están equipadas con un VSS. Este sensor comunica la
velocidad del vehículo a la UCE. Esta información de velocidad se usa para
controlar la función de acople del embrague convertidor de torsión en muchas
aplicaciones de transmisiones automáticas. Algunos autos usan también la
señal como referencia de velocidad para el control de crucero y para controlar
el ventilador eléctrico de dos velocidades del radiador. Los vehículos equipados
con este ventilador lo accionan cuando van a baja velocidad en carretera
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Cómo funciona
El VSS es un generador de pulsos. Un engrane en la tÉnsmisión hace girar el sensor
cuando el auto avanza. Esto produce un pulso directamente, proporcional a la velocidad
del automóvil.

Fallas comunes
Igual que muchos de los sensores del sistema EEC IV, las fallas rnis comunes del VSS
se relacionan con cables y conexiones.

Sensor de posición de la válvula EGR (EVP)

El sensor EVP es un potenciómetro colocado arriba de la válvula EGR. A
medida de que la válvula EGR se abre y se cierra, el voltaje retroalimentado a
la UCE cambia para mantenerla constantemente informada de la posición de la
válvula EGR. En muchas aplicaciones del EEC lV la cantidad de vacío que se
entrega a la válvula EGR la computadora lo controla ya que puede corregir
instantáneamente los errores en la posición de la válvula EGR. La ventaja de
esto es un rnejor control de las emisiones y una conducción mejorada.
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Como funciona
Tres cables conectan el sensor EVP a la UCE. Uno conduce la referencia de 5
V para el sensor. El segundo proporciona una tierra para el sensor. El tercero
transporta la información sobre la posición de la válvula EGR a la UCE como
voltaje variable.

Cuando la válvula EGR está cerrada, el voltaje del sensor EVP a la UCE debe
ser de unos 0.5 V. Conforme la UCE perm¡te el incremento de la cantidad de
vacío hacia la válvula EGR, ésta se abre y la salida del sensor EVP aumenta.

Fallas comunes
Las fallas más comunes, como en el sensor TP, están relacionadas con el
potenciómetro. Conforme el contacto deslizante metálico se mueve a través de
la película de carbón, ésta se desgasta y produce puntos donde la señal de
salida del EVP cae a 0. Tales puntos vacíos en la señal de salida EVP pueden
hacer que la ECA tome decisiones incorrectas, lo que puede originar problemas
en la conducción.

lnterruptor de aplicación v liberación de! freno

Este interruptor (BOO) avisa a la eomputadora acerca de la aplicación de los
frenos por el conductor. La UCE usa esta información para ayudar a controlar
la operación del embrague convertidor de torsión. Después de la aplicación del
freno, el embrague convertidor se desacopla para evitar el ahogamiento en
caso de una parada repentina.

lnterruptor de presión de !a servo dirección

a
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Este interruptor (PSPS) avisa a la UCE cuando se pone carga en el sistema de
servo dirección. Cuando se carga la bomba de manejo de potencia o servo
dirección, la carga adicional se coloca en el molor lo que origina una reducción
potencial de la velocidad en reposo (o vacío). Cuando el sensor PSPS detecta
un incremento en la presión de la bomba de servo dirección, la UCE



incrementa la velocidad en reposo para reducir la posibilidad de ahogamiento.
Esta función es particularmente importante para el estacionamiento en paralelo

lnterruptor de sequimiento de la marcha lenta

Este interruptor (lTS) es un componente dentro del motor de control de la
velocidad en marcha lenta (lSC) montado en el estrangulador. Cuando el
estrangulador descansa al final del motor, el émbolo es oprimido para cerrar el
lTS, para que así la UCE sepa que tiene que comenzar a controlar la velocidad
en marcha lenta con el motor de control de la velocidad.

ACC¡ONADORES O SERVOMOTORES

Ensamble de control del combustible

La Ford usa dos tipos de inyectores: De alimentación lateral y de alimentación
superior.

Los sistemas de alta presión CFI y MPI usan un inyector de alimentación
superior. El combustible entra por arriba, pasa a través del inyector y es rociado
por abajo. El ¡nyector recibe una alimentación de voltaje positivo desde el
relevador de potencia del EEC. La UCE proporciona una tierra para los
inyectores. El circuilo a tierra a kavés de la UCE está generalmente abierto y
se proporciona la tierra cuando es necesario para abrir los inyectores.

Se usan dos categorías de sistemas MPI: El EFI y el de inyección de
combustible electrónica secuencial (SEFI). En el sistema EFI los inyectores se
pulsan en grupos. Cada inyector es abierto con cada revolución del cigüeñal.
Cuando el motor está funcionando en reposo, los inyectores permanecen
abiertos de 1.5 a 2.5 milisegundos cada vez que se abren.

Los sistemas SEFI abren los inyectores uno a la vez. Cada inyector se abre
una vez por cada dos revoluciones del cigüeñal. Con el motor en reposo, los
inyectores permanecen abiertos de 2 a 4 milisegundos cada vez que se abren.

lnvectores



El problema más común con los inyectores es la restricción, la cual se puede
presentar en dos formas: lnterna y externa. La restricción interna se produce
por contaminación, la cual, generalmente se origina en el tanque de
combustible. Las restricc¡ones externas ocurren únicamente en los molores de
varios puntos. Las sustancias cerosas del combustible se adhieren a la punta
del inyector. Como a través de la entrada pasan partículas finas de suciedad y
carbón, se pegan a estas sustancias cerosas y originan una restricción al flujo
del combustible a través de la punta del inyector. El cilindro o cilindros que se
alimentan por tales inyectores funcionarán en forma deficiente.

Válvula de derivación de aire de! estranqulador

Esta válvula (BYP) es una de control de aire que opera a solenoide la cual se
usa en los modelos EFI y SEFI. La UCE controla la tierra de la BYP
conmutándola para activación y desactivación a una frecuencia aproximada de
60 Hz. La frecuencia es tan alta que la válvula no t¡ene tiempo de establecerse
en la posición abierta o la cerrada y, por tanto, oscila entre esas dos
posiciones. Conforme la UCE altera el ciclo de trabajo del pulso, el punto de
oscilación de la válvula cambia. Esto cambia el flujo de aire a través de la
derivación para cambiar la velocidad en vacío o reposo.
De fallar la válvula BYP el motor no tendrá reposo suponiendo que la marcha
en vacío del motor haya sido ajustada correctamente.
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Motor de cd para control de la marcha en vacío

Las aplicaciones con cuerpo de estrangulador usan un motor de cd en la
vinculación del estrangulador para controlar la marcha en vacío. Cuando el
estrangulador llega a descansar en el extremo del motor lSC, el interruptor de
seguimiento de marcha en vacío se cierra para informar a la UCE que debe
controlar la marcha en vacío. Aplicando e ¡nvirt¡endo la corriente a través del
motor lSC, la UCE puede controlar la posición del estrangulador y,
consecuenternente, la marcha en vacío del motor.

Modulo de control intesrado

Este modulo (lCM), es una caja metálica comúnmente colocada en el
cortafuego del radiador que contiene relevadores para controlar cinco
funciones. Las aplicaciones Thunderbird y Taurus usan el ICM en lugar de los
relevadores siguientes:

Relevador de potencia EEC
Relevador de bomba de gasolina
Ventilador electro drive EDF
Ventilador electro drive de alta velocidad HEDF
Relevador de aire acondicionado
COMPONENTES DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE

Bomba de qasolina

Se usan dos tipos de bombas en los producros Ford de inyección de
combust¡ble: de baja y alta presión
Bomba de alta presión
La bomba de alta presión es una bomba de aletas giratorias capaz de producir
una presión de casi 125 psi. Durante la operación de esta bomba montada en
el chasis debe suministrar combustible a los inyectores con una presión estable
entre 35 y 55 psi. Consecuentemente, la presión del sistema nunca debe
aproximarse a la presión de la bomba.

Muchas aplicaciones de alta presión en los últimos modelos han eliminado la
necesidad de una pre bomba en el tanque, colocando la bomba de alta presión
en el tanque. A primera vista, el tener una bomba eléctrica de combustible en el
lanque con la gasolina pasando a través de ella, parece una invitación al fuego;
sin embargo, esto funcionó sin problemas.



Filtros

Filtro del tanque
Colocado en el extremo de la prebomba, bomba de combustible o captación de
combustible hay una malla. Aunque este no es el filtro principal del sistema, su
trabajo es crítico al proteger la bomba o bombas contra partículas grandes y
sedimentos del tanque. Este filtro es, por lo general ignorado y casi nunca se
cambia. Reponerlo nunca es parte de una afinación comercial. Para remplazar
el filtro es necesario, en muchas aplicaciones, bajar el tanque del vehículo y
luego remover el captador de combustible, ensamble de la unidad de envío del
nivel de gasolina. El filtro se localiza en el extremo de la unidad de envío o de
la bomba de gasolina.
Cuando el filtro se restringe, el conductor nota una pérdida de potencia al
acelerar y ocasionalmente en crucero.

F¡ltro del s¡stema principal
Está colocado en la línea de combustible entre la bomba y el motor. Está
diseñado para extraer del combustible partículas tan pequeñas como de 10
micras. El intervalo de servicio que se indica en el manual del usuario para el
filtro de combustible, puede ser mucho más largo que lo que puede convenir a
sus condiciones de manejo. Gasolina de baja calidad, polvo y otras
consideraciones ambientales señalan que el filtro de gasolina debería
cambiarse por lo menos tan seguido como las bujías.
El filtro es un componente con una malla de papel en un bote metálico, que por
lo general se coloca en el compartimiento del motor.

Requlador de presión del combustible

La Ford usa tres tipos de filtros: En el tanque, sistema principal y depósito.
Cualquiera de los tres filtros que esté sucio puede originar pérdida de potencia,
calamiento y jaloneos.

Sistemas llPl
El regulador de presión del combustible está montado en el carril de
combustible de los sistemas multipuntos. El regulador es un diafragma cargado



a resorte en un envase metálico. El diafragma controla la apertura y cierre de
una válvula. Cuando la presión del combustible sobrepasa el nivel prescrito, el
diafragma se mueve para abrir la válvula y el combustible es retroalimentado
hacia el tanque a través de la línea de retorno para controlar su presión.

Como los inyectores de los sistemas multipuntos alirnentan el combustible
inrnediatamente arriba de la válvula de admisión, la presión a la que están
inyectando cambia constantemente. Para compensar tales cambios, una
manguera de vació conecta el múltiple de admisión al lado seco del diafragma
regulador de presión del combustible. Cuando el motor está en marcha en
vacío, la presión en el múltiple de entrada es baja y la presión del combustible
será controlada a un valor usual de 30 a 45 psi. Cuando se abre el
estrangulador para acelerar, la presión del múltiple de admisión se incrementa

La línea de vacío lleva este incremento de presión al regulador de presión del
combustible, con lo que se incrementa la tensión del resorte del diafragma. El
resultado es que la pres¡ón del combustible se eleva de 5 a 10 psi sobre la
presión de marcha en vacío durante la aceleración. La elevación en la presión
del combustible supera la presión creciente del múltiple de admisión lo que
resulta en un flujo constante de combustible hacia los cilindros. Esta función del
regulador de presión del combustible multipuntos es similar a la de la bomba de
aceleración de un carburador.
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Línea de combustible

Dos líneas de combustible forman parte del sistema de suministro de
combustible presurizado: La línea de suministro y la línea de retorno. Cada
línea está formada por secciones que corren de un componente a otro. La llnea
de suministro lleva combustible desde el tanque al regulador de presión, mien-
tras que la línea de retorno lleva combustible desde el regulador de presión al
tanque. La presión en la línea de suministro es relativamente baja antes de la
bomba y a la presión del sistema después de la bomba. La presión en la línea
de retorno debe ser insignificante. Una línea de suministro restringída producirá
volumen y presión bajos de combustible. Una línea de retorno restringida
originará alta presión del combustible.

Com ponentes eléctricos

Relevador de potencia EEC
Este relevador controla la alimentación de potencia para la computadora EEC.
Cuando el interruptor de ignición se pone en encendido, el relevador de
potencia EEC se energiza y cierra los contactos del interruptor para la
computadora EEG. El relevador de potencia EEC permanece potenciado por 2
a 3 s. luego de apagarse el motor. Esto permite que la computadora EEC
restablezca algunos de los componentes para el siguiente reinicio (o arranque).

lnterruptor de inercia

Este es un dispositivo de seguridad que se coloca entre la fuente de potencia
de la bomba de combustible y la misma bomba. En el caso de un impacto
durante un accidente, el ¡nterruptor de inercia se abre y desconecta la bomba
de combustible. Esto evita que la bomba siga funcionando si una línea de
combustible se rompe durante un accidente.
El problema con los ¡nterruptores de inercia es que tienen varios grados de
sensibilidad que varían desde dispararse (abrirse) cuando el auto choca contra
una pared de ladrillos, a abrirse cuando el automóvil recibe un golpe dado con
el puño.
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Arriba del interruptor hay un botón de restablecimiento que puede oprimirse en
caso de que el interruptor de inercia se dispare accidentalmente.
El interruptor de inercia está colocado en la cajuela de los sedanes y en la
porción derecha de la cavidad para la llanta del área de carga de las
camionetas. La colocación en las pickups 1984-1985 es justamente a la
derecha del túnel de transmisión, con el botón de restablecimiento apenas
visible sobre el borde de la alfombra. Los modelos recientes de pickups tienen
el interruptor de inercia en la pared de fuego, justamente a la izquierda de la
columna de dirección junto al panel de fusibles. Muchás Vans lo tienen en el
panel de pasajeros.

Funcionamiento dels¡stema EEC lV

Para comprender la operación del sistema EEC lV. piense en un cuadrado
donde ocurre una serie de eventos en cada esqüina. Los sensores de entrada,
que incluyen MAP, ECT, TP, PIP y ACT, están en la primera esquina. En la
segunda esquina está la UCE, a la que se conoce como procesadora o
computadora. La UCE obtiene información de los sensores, la interpreta para
determinar la necesidad de avance de combustible y chispa y envía las señales
a los accionadores, que están en la tercera esquina del cuadrado. Aunque se
usan muchos accionadores muchos de ellos afectan la conducción del vehículo
sólo habrá que concentrarse en dos: los inyectores y el módulo de ignición. En
la cuarta esquina están los sensores de retroalimentación. Los dos que se
aplican en este ejemplo son el sensor EGO y el KS.
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Definiciones de los Códigos de Diagnóstico
de Avería (DTC) de 3 Dígitos del EEC-f,\/

%,
Automóviles

CODIGO DE
DIAGNOSTICO DE AVEBIA

'111

112

Sis¡erna OK

Ci,luilo del senso. de Temperatura del Aire de Almisión (lAll debalo del Voltaje minimoz5¿' F indi.ado

Crrcuilo Cei senser de TerDeranrra del Aúe de Admisión llATl aíLba!g! Vo1laie má¡imo/-¿o' F iñdic¿do

114

116

117

Vollaje de cjrcuito dol sensor cle Temp€ra¡Jra óe; A,¡e ds Admisión (lAT) rnás alia o rn& b4a de lo esperaóo
Votaje cje qrcüto del sensor de Temp. de Be,rigerante d6l Motor (ECT) más ajla o rnás b4a de lo esperado

Circuilo del sehsor de TemoeÉhrre rlF Pplioprenle del Motor IECT) debaia del Volt. min.2y' F indicácjó

'118 Circuilo dsl sensor de Temperatura de Befógeránte del Molor (ECT) anjba dBl voh. riáxl-4o' F ¡ndicado

Vofáje de rnariposa ce¡rada rñás aho o r¡ás bEo de lo esperado

¡ñdjc¿ \cilare de ocsición d-. ñanDose iñacnsislgnle con sensc.l.,A' . '
Circuito dei señsor de Posic¡oñ de Maiposa FP) debajo dsl VollajE rñinimo

Circuilo del sensor d9 Posrción de l,4anposa {TPJ ariba del Voll4e máximo

Vollaie del sEnsor de Posloón de [1ánmsa fTP] rnás allo de lo esoerado

1ú

1n

Voltajo del sensor de Posició¡ de MariPss¿ fIP) más bajo de io esperado

VoIaje del drcuilo del sensor MAP,tsARO rnás alto o más b4c de lo esp€raoo

Manouera de \Bcíc de sensar MAP dañaCa/desconeclad8

136

Car¡bio ¡nsuñcieñle de MAP,Flujo d€ Masa de Aire (MAF) dura¡te prueba de respues,a dinámic¿ KOEB

Falia de conrrulació1del Sensor de Oxigenc Cajrente (HO2S-2) dur¿nle KOEB, indrca pob.e (Bar¡cDJ2)

Falta de mñmulación del Sensor dp Cxioeno Calieñle IHO2S-21 durante KOER. iñdr.a ñc. lEan¿ii t2t;"
l.io se üetecta mnmúadón en Sensor de Oxigen", Calrenle (HO2S.2J l8arrco 1,2)

Sisleana de conrbustiSle iñdiaa pobre

N0 se delecla conrnúación en Sensor de Oxioeno Calienle lHO2S.1) (Banco n1l

Circúito del sÉnsor de Flujo de Masa de Aj¡€ (|,'lAF)deb4o del voltaie minimo

Circu¡lo del sensor de Fiujo de t"1asa de Aire (l'.4AF) a[iba del voltaie máximo

Vollaie d?l circu(o del sensor de Fluio Ce M¿sa de Arre (MAR más allc o más baio de lo esccr

167

171

1;2

Ca¡nbio inq¡ficienle de Posición de [4anpo§a duranle prueba de respuesta dinámrcá KOAiI
Sislerr,a de combusüble a Iimles aju5,éiles, Se¡sof de Oxigeno Caliente (HO2S-1) no se puede cqnmstar

17-5

174

1;: Fallá de cooml,sc¡ón del Senso¡ ce Oxígsno Ca¡enre {HO2S-1). inCica ncc (Banco *1) ,:.-
Sisiemá de ccmbu$ble a iimiles ai¡rstahies, Sénsor de O¡igeno C€Jienle (l-iO2S-2) no se puede conmL¡ar
(8áoco 12) .i3..:.
Fatal,,§amutaci6l del Sensor de Oxioeno caiienle (Ho2s.zl. iñdica Eobre lBanco *2) :- ?:¡1:.-

1TT

181

Fa,{a de co.mu'1¿ción del Sensor de Oxigeñc Caliente (HC2S.2). irBiice rico (Ba.,co lJ2)

S:51erna de ccmbusbbie a lin ile cjustablg pob¡e en Marioosa parcial, sistema nco (Banco si)
ti

145

'186

Vdlaje del sensor de FlLljo de ¡,aasá de Aire i¡,lAF) n^és arto ds lo esperaCo

Voi4e de: sensor de Fuio de Masa de Arre (MAF) rnás b4o de lo esperado

186

187

A¡clro de pulso del ¡nyeclor supgacr O fJjc de rnesa ds aire infeñor de lo esperado (srn s€nsor tsAEO)

Ancho Ce pulsa del inyeclor ¡nfedor d9 lo esperadg (con 56nsor BABO)
c

188

1e.q

S:stema de coñb!stible I límite alLJstalte pobre €n tv,iañpa6a párcial, sislern6 n?o (Banco #2)
Sislerna de combustible á lírni1e aiusl¿bl€ riao en MarjlDs¿ parcial. sisle.ña pobre (Bancc *2)
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3A-2 Suolemenla 0:l irlatlr-llc-L

L)cfjnicit¡ncs dcj los Códigos tic Dirr¡lttrisf it'o
de Avería (DTC) de 3 Dígitos del EEC-Itr¡ Auio¡nól'iles

coDlGo oE
DIAGNOSTICO DE AYEBIA OE FIIiICIOIJES

Fa.lla delcjrcuito de Calládor de Pe'fldel Eñceni,do (PIP)

Pérdida de señal de e¡irada de Monilor de Drag del Encendldo (lDM) al PCM /circuito SPOUJ a be¡ra

C¡.culrc SPOLiT ¿bre.:.

Falla del circurra .rp roÉ.ltf cacrón de Cilindro(ClD)

PCM oelecló laj,a de circuito priolanc de tlobiña 'i (E I)

PCM delecló talla de .rrcurrc prir-¡aro de t bine 2 (E ll216

v7

AIR ño denEdo d'Jla.:€ KOER

Sislema de Alñ ioocÍanle durante l(OEF l8aocc f2 con doble BO2S)

Voltale delcircuilo E3i (PFETDP:E) nriis baio de lo esperaio

Falla delcircuilo CID r'eseñle auanai. s€ req! ere prueba de baia4aeC Oe cikralro

Sislema AIR inope.a.r: duñ:.t9 fC:q laa,y-r] ,¡i1 con Ccble HC2S)

AIF rnal dirigido óLia.re KCac

3i3
314

Crrcuilo EGF (EGBF.:vPiprElD?FEj deb4o del voltaje miniño

Voltaié d9 v¿iwla .erzra :GB (EVFi rÉs a:atc de lo espeÉdc
Flrjc EGR insu6sie.r; celsctad! (:GRP,EVP/P;EDoFEl

Vcilaje de válllla c¡:'aJ¿ EGF (E!iP) más allo C€ lo esperado

Voll"je dle sensoi EGi iPiECPFE) ÍÉs alic o n¡ás baio de ¡o espei¿do duiarte I(OEO

Alla presión de esc¿.e/voll4e Ce circuilc EGF (FFE / DPFE) más a,'to de lo esFe¡adc316

Circullo EGR (iGE: 
=\rP/?F¿DFFE) 

afiba Eer vol'Éie máxjmo

iernPerafura de Rei':?_arl9de l,¡olo.IECT) mas b,ala de lc esperada (pruebad€ lgnngstato)
Ter¡Derafura Ce Felrleranle d9l l,lcior (ECf)ñás all¿ de lo esperado (prugba de lermosiato)

341

41t,

Coñeclo, d9 sgMgc c: 4usle de oEia?a ab¡¿rlo

Ciclado de er¡brágJe leauenle

No puede @ntda. PtM du|?ite re!,isióñ KO:R en baa RP¡ú

4i2
,115

416

4'r

Nc oueCe cmtrola. F:M dura¡le rÉlaslón XOaB Dn álta RPM

Sisle'r¡a de Conticl ci A¡re en RalÉnli (iAC) ai lim;te inlerior d6 ajL,ste ruixir¡o
Sisleme de C.ntrol cr Aire en Salsnli (lAC) al limile de aprend zale de aiuste surerior
Sg'ia CÉ eirli¡rj¡ r.. -'.a ':i...i. c. S;j.Lq . de ir'e1.). !¡! det Vehiar c ryS:; a P01,1

5?1a'J:a '1¿:a ¿.2 r--a: : l"i1:: iiS'jl
Señ,c fuía h¿cia an.i: ip¡J!ba (C:F IVSC)

455

456

Insufi.ienle irrcremer':5e ReM (r¡.le¡a KoER IVSC )

lnsuñcie¡le o'sr¡inu:.6 de FlPt¡ lnrueba KOEF tVSC)

25

D',
E

PCM derecló falla dÉ q¡cuilo pdmario de bo5,na 1. 2,3 ó 4 (E l)

PClr' delecló fajla d€ .rcLJilo primanc de bobrña 4 (E l)

Eno'.le kánsmis; .e anc¡c de pulsc lclrl a PC[4 lO[¡ (: l)

PCM delecló falla de .rrcuiio pnnrano oe bobrna 3 (E l)

Pédica de ser',31 d?l l.¡?¡iloi cje Ciaonosüco del Ercgñódo (lDlil) laCo izouierdc (Ccble bui;a E l)

fuesE a punlo der e1.eñdido ha ido e 10 QGdosor.uilo SPOL,'T abjrlc (E l)

EÍror de pues¡a a purr del encendido (E l)

Pérdida de seirar orll.'!'1itoi c-ó Diarnóstice del Encer¡Jidc (lOM) ¡aC,J derecho (doble b¡Jjja E l)

Fédida de cc¡1rol d? l¡hil,idci C€ Doble Bújia (DP¡) (óoble buiía E lJ

PCNi delecló hlla d€ cícuito prirnado de bobrna 1. 2, 3 ó 4 (dcble bujiir 5ll
Golpeteo no delec'.¿c: dura¡le FrueL\a de respuesta .jrñámica KOER

SeñaldelMódulo d? t:a-orÉsico del Encenjido (lDrl)no re.iDida {5 l)

[ _ r"t<lic:s de Coñrfo del Treñ de Fueiza y de las Em siones 1995 - JL.llc, 1991

(Cc¡tnua.ló¡)

I



Suolemenlo del Molor-EEc-lv-Aulomóviles 3A-3'.

Definiciones de los Códigos de Diagnóstico
de Avería (DTC) de 3 Dígitos del EEC-I\I Automóviles

coo¡Go DE
DIAGNOSTICO DE AVEBIA DEFINICIONES

CIIOIA de s!r11Crles) de ca.narEo de ccrltrol óe velocidaC r§&¡CiOOa lgIUebE KOEC l\./SC'

459

511

Switch(6s)ds mnt¡old€ vBlocidad pegáddcirqJho a terra (ptueba KOEO IVSC)

Circuiio a lierra de control d€ v€locjdad ab¡erlo (pru€ba KOEO IVSC)

F8lle de Drueba Men¡oria $lo d6 Loctura IBOMI del PCM XOEO

512

519

Fal¡a de ptueba Mar¡tjen6 M6rrp¡ia Actva (KAlvl) del PCM

Falla del vdtaje int€mo del PCM (KOEO)

C¡rculto d€l switch d€ Pres¡ón d6 Drecclón de Polencla (PSP) abi€do KOEO

Circuilo delsensor de Presió.r de Oiecclón de Poiencia lPSe) abierlo

52?.

Circuilo del swilch de Presión de Oirección d6 Pol6ncia (PSP) no c¿mbió ostado KOEB

C¡rcuilo d€¡sensor de Pres¡ón de D¡rocción de Potencia (PSP) no cámb¡ó estado KOEE

VehicLrlo no est¿i en PABK ni Én NEUTRAL durantg KoEo/circuho d€l swhch PNP abieno

Cirquilo abieno d€ bo.nba de cúmbuslible de b¿ia wlocidaC - Baleria ar PCM

97
523

lndlca vohlo.io .ñ c¡rrü|.r'¡lo mñectado
OrElrllo abioño de¡ Switch de Posic¡ón Parbtleutral (PNPFA,/C cooectsdo KOEO

Falla d€l circuilod! Swilctr de Posición de Pedalde Embraou? fCPPI

Falla delcircuho d€ EnlácB de Corñunicacioñ óe Dalos (DCL) o cirñrfc PCM

Falla del cjrcuito de Cooiunlo de Cootd de Grupo (CCA)

Ealla del c'Dr]lo de Enlace de Comunicación de Datos IDCLi o Gruga de lñslrumentos Electró{ri.os lE lC\

s36

538

StiF

Fal¡a del cirqJilo d6 frgno Or/Otl (BOOyr¡o aáiv-¿do duÉ¡te KOEB

Cambio insuficisrns de RPM dura¡le pruoba de respuostE d¡námica XOEB

Prueba inyálida de balancec de cilindro debrCo s rDcümiento dÉ rnarioosa dlrranlg orueba lsólo SFI)

536 Prueba inválida de balanceo d€ dlindrc debido a ,alla delcircJito CID

AC co.éctadooesco-€sladot cooesiado durarte Auloprueba

Falla del crrc1lilo seclndario de ,hgr-¡ba de cornbuslible

5r.3

552

Falla d6lci¡uJito socunjario de borñba de combuslibl€

Falla d€l citqJllo do Control de Aire €n najentf 0AC) KOEO

Falla del CrrCUito de O€
'ivEción 

de lDyecrión (D Airs Secuñdario fAlBBl KQEC

564

Falla dsl circuilo de Desüador de lnyecciorl de Air€ Secuidario (AIBD) KOEO
Falls delclrcullo de Coñt ol dgl Regulador de Presión de Cgmbustble (FPBC)

tl

568

559

5A
561

FallB d6l circuilo dsl Coñt ol de VsntlBijor en AJla (HFC) KOEO
Falla de¡circu¡lo d€lC¡ñlrol de Ventilador (FC) KOEO

56
56./

5S

Falls d9¡cirqJito de soleodds d€ calnbio 3-( KOEO (A4LO)

Faila d€l cjrcuito de Ventjlacióa de Conh d€ Ve¡ocidad (SCVNT) (pru€ba KOEO IVSC)

I

58
571

Falla del ci¡cullo de PLrrga d€ Ca ¡sler Auxiliar (CANP2 ) KOEO
Falla do¡drarho d€ Sdér'dro EGRA KOEO

X

5¡E

t/-§

Grcuilo en @ño del s€nsor de preslófl d€ A,C

(ContinlJáción)

Falla d€l orüJito prirnaño d€ bomba da co.nbusbble sn b4a velocidad

Fslla def c¡rcuito d6l rÉgulador d€ !6.io EGFI (EVR) KOEO
Falla defckcuilo de kelé d? Air€ Acondicionadc cglectado fACONI KOEO

Diágñóslicos d€ Conlrol del frBn d6 Fu€r¿a y de las Em;siones 199S. Juho. 199a



3A-4 Suplemento del Mclor-EEc-lvl-Aú1omóvile s

Definiciones de los Códigos de Diagnóstico
de Avería (DTC) de 3 Dígitos del EEC-[\/ Auíomóviles

CODIGO DE
DIAGHCSTICO DE AVERIL DEFINICIONFS

a,a I Polencia I sobremrienie de orcúrlo delven5lador

58,.

Circuito dgl ventlador abierto

Polerciá a sobrocorierte de bornba de aDñ1burtble

F[1 ] V'RMI

Polercia -a sobrségnisntB d8l Bmbr¿gue d€ Á/C

Circuito abieño del Brnbrague de 
^JCFalla de comuniracóñ del Módulo d€ Rslé de Conbol Variable (VCBM)

Fá¡lá delcircuilo de Calpntador.,el spnsor rle Oxioem Caiienle lHO2S tfIq)

586

587

618

619

Eror €n cambio 1-2

Ero¡ eñ ca-.nbio 2.3

Eror en cambio 3-4

e1
@

625

Éf

Falla deic cuilo de Sde,icidg 1 de cambio (SSl) KCEO

Falla delcircuilo de Sdeicido 2 de cambio (SS2) KOEO

Fal¡a del cicuito de LLr¡ lñdr.adora de Coot.ol de Transmisión ÍCIL)
Falla del circulo de Control Eleeróníco de Presióñ (EPC)

lmpulsor ds Contml Eletrónico de Presiófl (EPC) abieno an PCM

Falla riel circúilo dp Sol.n idp del Emhralrup clp Márcirá Libre ICCSI KOEO

Q,-

62e

Faf¡a del circuilo de sole.'cide del Embraque del CoñveñdoI de Torsioo OCC)
Desli¿amienlo erces¡vc de¡ embrague dBl coñvertidof

Fafla dél cirauito de solenoide del Embraoue del Converiido' de Torsión rTCCI

Falla del crculo d€ Luz Indicadora de ConÍol d6 Transmisióñ ftclL) KOEO

CirclJito del Swhch de Controlde Tralrsmi§ón OCS) no c¿mbió de esl,ado durante KOER

Swilch 4x4L ce¡rado duranle KOEO

Voilaje de n€bcio.t de Traosm¡sión [fB) rnás ailo o rnás ba¡o de ¡o esperaio

Temperatura dsl LÍqüdo de Transmisión [IFT) rnás afc o nús ba]a ds lo esperado

Circuito del Sensor d€ TsmperEura del Líquido d€ Transrhisión ffFT) a¡riba de¡Voltaie rñáxirro/-40 F

indicado/circuilo abierlo

Orqlilo dei Sersor de T€mperatura del Liquido de fransmisión CfFT) debajo del Vollaje minríro/290 F
,(14b' C) indicádo/circufo sñ @¡to

Señal do entrada iñsufideñls del Sonsor do Vo¡ocidad d€l Eje Túrbina OSS)
Fálla delcircuito de Sdenode de Cembio 3 lS53i

643

645

6¿6

Falia del circuito del Embragu6 del Convsrtdoi d6 Torsión OCC)
lncorecta relación de engran4€s oblenida para pnrnera veloodad

¡narreCa relacióñ de gnc.ana,es cttgride cara seo-,_'la velociCaC

647

üe
€J3

lnconact¿ r€laciá1d€ eñgra¡ales oblenide para tercera veloci¿ad

lñcprgcla r€ aci&r de eng.an4as obtenida gara qlarts velocidáC

Control Electrcorco!? Pl€s!ó0 lEPCl más allo o rñás bao de lo esDeraCc

E3

Fallé dél cl¡cuito de Control Eleclrónicó d€ Prés ór (EPCI

Falla d6l circulto de sdenoidé d6l Emb.ague del Gcnvertdor de Torsióo OCC)
Swilch d? CgoEoldr r-r?Fsois,á¡JTCSI no cambió de eslado durarde KOEF¡

64
666

Senso. d€ Fglaaión d€ Tra¡smision (TR) ño indicá PARK durEnls KOEO

Enor de deslirarnienlc contjnl,o del Embrague d€l Convortdor do Torsión OCC)
le DIeSclh caodlclón de sabr?lemDeratrrra en la hansmisióo

Se iñdica ai¡ ve c¡:iCea dal vehicllc €illajc§cla,td? efffroaelrellr

636

(Oontnua.ion)

Di8,onós|cos de Coñlroi del fre¡ de Fue¡¡á ) d€ l¿s E¡n:siones 1995. Julic, 1994





SuDlemenlo del t\¡olor-EEc- lv-Aulomóviles 3A-
-ÉG

Automóriles

CODIGO DE
D'AGNOSfICO OE AVEBIA

667

668

Voltal€ del cirqrilo de sénsor de Relacióo d€ Transmsi,fr deb4o del voltalo minrrno

Voh4e del circurlo de Relación de fransmisión ariba delvonaie máx¡lrc

998

Volt¡lÉ del cirarilo oe S€nsor de Reladón de fransmrsjúr fuera de ra¡gc
Falla sona Dresenl€ ""MODO FlvlEM""

OEFINICIONES

T^ 185528

Di¿gñó51 cos d€ Conlrol d€l T16ñ de Fu6r.za y de las Em slones 1995 - Julic. 19

Definiciones de los Códigos de Diagnóstico
de Avería (DTC) de 3 Dígitos del EEC-ñ¡

{



SUplemento del Motor - EEC- lV -Automóviles 3A-21

3.0L
AX4S

SFI
Esquema EIéctrico

Taurus,/Sable
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lementc del Molor-EEC-lV-Automóviles

Uso de las Clar,i.iar: tlel Conector del h{óclulo
de Control del Tren de Fuerza (PC[{)

3.0L
AX4S SFI

Taurus/Sable

Clsüia C ircuito
Color

ce C6ble Aplic€ c ión

Polenic¿ d€ ¡,,1a.rtenrm enlc

Abrevislura

2 8r0 P,'IG Frerc Orl,cll B@
150 Sensor de VeloocaC dglVehicuio (+) VSS (+)

616 Mcnitor de Diagoóstco dei EñcenJido (§ólo

Cal¡lom¡a)

Mooilor de DragrÉsico del Encarrjrdo

149 Estados y Canadál

lD f,/

1l T/Y

6.79 GY,€K Sensor de Velccidad del Eje Tul.b na TSS

6 5€3 o^ Sensor de Ve ocidad del Vehiculo (-) VSS (.)

LGtr Sensor d€ Temperalura de Relripelanle delMclcr

Mc1¡to'de Bomba de Combustibl?

Flelorro de'Serrsoi de Flu,o d€ Masa d€ Arre

PK6<
T¡..89{ IV1AF RTN

1C 6¿^l S$irch Crclico d9 ¡lC
11 101 GY/^Y ScleñoiCe de Pursa de C€,1sle' CANP

i? &'): LGO l¡yeclor 6 INJ 6

i3 19; CooÍd de ventiLadcr e¡ Baa LFC

lnvarlor 5 Iti-r5
on Cañe&ón e ¡eir¿ oe Ence]]drCo
.T/R

Serial dE SarCá de A'.rtc.rüeba,l-u: k¡diaadora oe Falia

T/O Dalcs (+)

sToftlrL
16 91d

915

IATA (+l

l9 Pii,'!-E Dalos (.) DATA (.)

z) 5: E( Co.rexróñ a Treria de Caja CSE GND

L1 B RA/i SolenoCg de Co,.lúo] de Ai.e en nalerli IAC

6cr¡b¿ de C<x¡bus¡ble

Z GY Sensor d€ Temperatu¡? d€l Ai¡e de Admisicn

Vdiae de Aeferencla

IAT

aa 1¡,

I Sen-rcr EGR de netrol men',aoór dp Presion

14 3íf) Y,tG Swrlfi d€ Presión d! Or¡eslim de Folenci¿ PSF'

3C, 1S8 LB'/ S-"nso' de Relacjón de fransmrslón TI]
3r Co¡trci de VEñü aCo- e¡ Alla HFC

3€ú B RFK Soleñgde oel Áegüiador de Va.io !GB
ñ LÍ:)ee d€ Señal de Ssi'da de Dalcs

lnyeato' 4
DOI-

55€ B i.'-3 f.tJ 4

36 Señá de S3lC¿ Oe Chrsala

361 Polgncra del Véhio.rlo
grr

5,57

B|itc
lnveator 3 ll.tJ -:

€ a,¡exióo a TlerÉ o+ P!!a.nca

Swnch de Presió.r ir€ dC
PU/B GND

t2 439

31 Senso¡ de Oriperc C€.i'ente - Oela¡tero

sPc tfi

(Coibnuación)

DiaSñéslicos oe Conlrol del Trsñ c,€ Fuerza v d€ ias Emis¡ones 1995. Julio. 1994
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SuDlemenlc del [¡otor-EEc-lv-Automóviles 3A-23

Uso de las Clavijas del Conector del l\{ódulo
de Ccntrol del Tren de }-uerza (PCM)

3.0L 
/

AX4S SFI

Clávi¡a Circullo
C olor

de Cable Apl¡cación Abreviolur¿

Sensor de Oxiopm Cellenle - Tr¿sero HO2S. R

46 3:€ GYG stG RTt'l

4: :115 GYAA' Sensor de Pc's d(xl dé MancDs¡. TF

Vfl BF S€fu1 de E.Ítradá de AutJotueba

4,o O/BK Sensor dp Teñó4rátum del Liouirio de Trañsmisión TF-T

f) LB,F Sensor de Fluio de Masa de Aire

Solenoide 1 de Cémbio5i 237 o,"r ss,
p,c SierDidP 2 d-a Camtio SS2

5-.j dqc PA' Soleñride de' E.nbraous del Conveftdor de Torsión TCC
PK,^/ Coña oe A/C añ,] MenDosá Totalmenle Abierla UJA C

971 PK'R( Sclerridp 3 .JE Ca,.nbn

5É § GYO CaolaCor d€ Perfidel Enceftjidó
I Po1e"-a del Vehitulc

T lñ\,941a. 1 ll("r '
lñvedat 2

an B(,.G Cooexiórl s T¡ana de Polencia PI!§ GND

60
40
20

41

2l
l

A 16 075. A

o ooooooooo 5l
oo oooooooo 3l

o oooooooool

oooooooooooo
000000000000
loooooooooooo

Diagndslicos de Coñrrol del Treñ de Fuerza y do las Emisiooes 1gS5 - Jut¡o, 199,{

La ubicación de las clavijas se da sólo como
referencia. Comprobar un conector de 60 clavijas
con un comprobador DVOM resullará en daño
permanente a lcs coneclores de clavijas. Comprobar
siempre se-oún se indique, usando la caja de
desconexión,



Suol?menlc dei ,',i,",i'.,i -!i-r': : '

3A-24

Escuema clel i1'tródulo de Relé
de Óontrol Consta¡rte (CCRhll

3.0r-
AX4S

SFI

Taurus,/Sable

6AT:BrÁ

rÉc

ACCS

3l

swrrcH o!
[tEFtcra 0E
CCRfE DE
COMBUSTIBLE

BCEI¡.IA DE

OEAI

80r¡5¡ DE
ccr,15!s
TIB!E

oESCE S\{lfcF
OE OEMANOA OE
A/C O MC9JLO

SV/ITCH ACFS'Y!'
ctcr_tco (N3FrJ
nF,Jc cEBnA0o)

3r

vÉríT,!Alc¡

^r 
t13l.D

EAfC

5,¡ 
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.coNfAcfOS OE PR:SICN ALTA DEL SWIICH OE PBESICN DE AE DE FUNCiOÑ DOALE (ACPSYf) (SOLO CON R1¡A!)

á;;í;,i;il;;;";Mo sv/r¡cH oE co'r!\,oñ oEL BeFR¡GEaar¡ EFUñcrcñ D: vENrr!-aDoR)
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Suplemenlo del Motor-EEo-lv-Aulomóviles 3 A'2 5
t n ¡ .,' !r ¡. !. -

Uso de las Clavijas del Conector del l\{ódukr
de Relé de Control Constante (CCRI\{)

3.0L
AX4S SFI

Taurus/Sable

Clsv¡já Circuito
Color

de Cable Abrev¡otura

1B' Bi'3 Polencia a Ven aJor en tsaJa FT/.FC
181 Bq'c Pclencia al Venulador en Ba¡¿ PT,t FC

Bko Pot€r'rcia s Fleiés del V€rtji¿do¡ PiF
s B(O PoleDaia a Relés delVen¡ladcr PTB

5 mr PKAK Polencia a Bornbe de Cornbustble FTP

Polencra al Ven¡iaCor en Alla PT/IIFC

Zd Poiencia aJ Venblador en AJta PT/HFC

t 3; Baleria aJ Felé dé Polencia EEC B (+)

3 B¡;C Potencia al Belé de Bornba de C¿mbus¡bie PT/fPB
16 a,tG Pole¡ci3 por Lláve de Cootaclc KEY P}VB

1¿ 197 1/O Circ¡Jilo deiVeotjlador en Baia LFC
15 €o Conexión a Iiena de Polencia PWB GND
15 Conexió'r a'lle¡ra del Emb,aoue de ¡y'C

1t- Cr¡cuilo del VentLador en Alta HFC

16 sa2s LAO
Pí./\,2 Swltch Cichco de A,/C

PK¡f Cone de pJC con Madpos¿ ÍolÁherte Abierta WAC

3; a(^/
tr Pdercia dei Vehicl),o

Aplicác¡óñ

ACCS

Oiaoñósl¡cos de Ccnl,ol del Tren de Fuerra y de bs eñrsiones 1995 - Julio, t99¿

3

DB

PWR GND

Circurlo de gomba de C{rnbustble

Pole¡cE aJ EmbÉoue de d/C

s1

I



3.OL F
AX4S/

SF'I

Suplemento del Motor - EEC-lV-Automóvi
3A-26

Taurus, Vehículos de Combustlble Flexible

Esquema Eléctrico
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Suolementc del Molor-E EC- lv-Aulomó\'iles 3A-27
--.."''r"!¡i

Uso de las CIaü.ias del Conector del Módulo
de Controtr del Tren de Fuerza (PCM)

3.OL FF
AX4S/N

SFI

Taurus, Vehículos de Combust¡ble Flexible

Clsviia C ircu llo
Co,or

de CBble Aplic¡ción
T § Poten c¿ de Ma¡lonimienlo KAPWB

R¡rG areóo On/Of mc
150 DG^/,/ Sensor de Veloddad del Vehiculo (+) vsS (+)

Monilor de Diagóóshco del EnceMido IDM

6-i! GY,tsK Serso¡ de Velocidad dei Eje Turbina

ON Sensor de velocidad del Vehiculo (.) vss (-)

7 354 Sensor de Tempe'a¡Jra de Beirigerante dgl Molo. E C-I

7!i PK6K Monilo, de Bornba de Combustible FPIVI

E€6 Betoño del Se&eor de Fluio de l"lasa de Aire I,,IAF BTN

i0 8{C PKtA ACCS

101 GY¡/ Váwla del Soleñode de Pu.gá de Canisler CANP
,'2 H LGr'O lnyeclor 6 INJ 6

197 T/O Coetroi de Venülador en Ba¡a

15

1ó

-r,BK lnveclor 5

Cooexión a ¡eraa de EncenJido IGN GND

T/F Serial ce Sal da ie ALloprugbal-lz in3rscc.a de Fal a sro./¡,¡ t-
1¿ 9i¿ 'tio Datcs (.) DÁrA (+)

1-Q _o15 PK4.B Dalos (-) DATA (.)

Í 57 P;/. Coñéxron a Trer¡á de Ca¡¿

2) 57C 83,^/r' So enoide de Co¡to de AJra en Balenli tAc
tB,o 3ornba de Co.-nbus¡b e

DB/C ldenhf¡c¿cion del Cilrndro CID

Í. 743 Senso¡ de TemoeÉtura del Aire de Admisión IAT

BR¡r'i Vollaje óe Beferencia VBEF

Ba/LG Sensof EGB de nelroalimenl,acd. de Presión DiíÉreñcial

S! ilch de Presion d-. Dirección de Poterrcia PSP

:C 193 L.BY Sensor de Re ación de Transmisión TF
31 LGiP Controi de veitlador e¡ AJta

o,1-G Belé de Bornba de CorñbustblÉ en Ba¡a Veloodad LFP

TJ BF,/PK ScrerDice de FepulaCc'de Vacio EGR EVR
LSF( Li.€a iE Seiá,de 6aJi.E de Datcs DOL

BA'.-S lnyeclcr 4 l¡,lJ 4

:€ -o29 FÍ Señal de Sa|da de Chisoa StrOt'I
361 Poloooa del Vahidrlo

C,ontrol Eiectrónrco de Presión EPC

Bi,^l lnyedor 3 rlrJ 3
4: 6C Coo€rjó,,r a ¡en-á de PolÉ¡da PWH GND

9i R,:K HO2S-F

INJ 5

(Contnua:ión)

Diágnósliccs de Conlrol del Tren de Fuer¡e y de lss Emisionps 1995 - JLrlio 199¡

3

648

LG/R

Swilch Cíclico do A,/C

,Qá

6
OPF=

á

558

Sensor de Oxioeno Cáliante . n^l-^'_ro



SA-2 8 Suptemenlo de l,.4cloi-É aC- lv-Auto[]uv les

Uso de Ias Clavijas dcl Collcrctor del Niritlulo
de Control del Tren de Fuerza (PCNÍ)

3.01- I¡tr
AX4S/N

SFI

Clavija Circu il o
Color

de Csble Á.plic¡ción AbrevialurE

t-4 Sensor oe Oxioeño Cál)enle - Tras€ro HO2S. B

v Se'15or de Combusiible Flexrble

46 GY.q Rétorno dc Ser'ral SIG F]TN

GY/\¡" Senso'de Dos¡dá) de Mariccs¿ TP

4t ffi BR SeñaJ ot En¡-¿a¿ de Aúoo..reba gTL

r!. o9K Sgnsor cje TerñDeratura del Liouido oe Trans¡rs:on Ti
5¡ 96i LB.3 Sellsor oe Fluio de l,4esa d6 Aire

51 23; O,Y SoeociCe 1 de Carnric
P,O fuer,gCe 2 de Ca,,nbio SS2

Sdenaiae del arnlrague d€lConvosccr de To§icn TCC

51

97i

PI9Y Corte dE pJC con Manposa Tolalmenle

Abierb
I¡JAC

PK,AN Scleñc'ae 3 de Ca,'nbio S.y.l

56 GY/O Caal¿da. oe Perñ: del Encendidc

:Él Poleñots de Vehiculo

5¡ T lnve:ia- l It'lJ 1

5S lnt,6'",o', [tJ 2

6r BKT.G Co.r-.xii. a Tleña de Polenia PWB G:ID

La ubicación de las clav¡jas se da sólo como
referencia. Compfobar un coneclor de 60 clavilas
con un comprobador DVOM resuliará en daño
permanente a ios conectores de clavijas. Comprobar
sienrpre se-oún se indique, usando Ia caja de
desconexión.

40
2A

¿1

21

l

A16075-A

0 agnósticos de Conlrol óel TrEn de Fuer¡á y de l¿s EÍrigrones 1995 - Jutro 199.1
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Supl eménto del Motor-EEC'lV-Arfomóviles 3A-29

3.OL FF
AX4Si N

5rl
Esquema dei Módulo de R.elé
de Control Constante (CCRI\'{)

Taurus, Vehiculos de Combustlble Flexlble

3?

a

, ¡¿! c€ La¡8^ 0E
coraJs¡t8LE Dt
sñAvEt0crc^a

swrcB oE
INEBCIA DE
COFTE DE
COMBJSf'gLE

VE¡JIILADOA

l
l

¡ A\
I I

1 I

1¡ 7 I

2.¡ ta 1t rl
cg\JEcfoa o€ MAzc DE c¡a{-Es ccFv

1 -1 a l

l! t! !9

canEcros oE McouLc ccRv

6§r r
I

.]) COMIACÍOS OE PFE9ON HEOIANA DE! SYITICH DE PNESION OE Arc DE FU¡!'IOI{
oqBLE (ACP5W)

?)cotff^cfos oE PRE5¡Orl ALTA DEL SViltCH OE PBESTON OE A,E OE FUNC¡Of,l
DOELE (ACPSW)

(ACpsw TAt¡StEN CONCTC|CO COMO SWITCH DE COh.rEñCtON OEL FEFEtcERAñTE,fUkClON OE VErl¡IL DOB)

EECFEL! OE POT

SWTÍC)t CE
ENCENOIOO

hEL¡ OE BCIIAA OE COT/BUSIIBLE

tl

12

1l

FsL! BCC
l. 1)l¡toñM
AEIEFIOI

E5T^DO

I

IÑVECSOF DE
TENSJOI

NEL' LF'

EgTADC
s1r00

3H,"^i3ti."t3L 8#JF i,rj'i*

22

!a LF'

10 A€S

l.

MOOULO Er'IC

FELE OE AC \4AC

1!

21

1!

E
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34'30 Suplemenlo del l"lclor-[:Ec-iv-Au1cn¡ovrrüs

Uso de las Clavijas dcl Co¡rr:ctur clel I\lótlulo
Relé de Control Constante (CCR¡{)

Taurus, Vehículos de Combust¡ble Flexible

3.0L IfIf
AX4S/N

SFI

Clavija C irc ultc
Color

de Csble Apl¡c€ción Abrovislurir
'r B' BR,'O Polenca a Belé de LFC P-r¡-F C

lEi Bq'c Pole¡oa a Bele d? LFC 5f¡_.c
BK,O Poleocia a Vendiador

Br.o Poteñcia á Veniilador PT/HFC

PY!B/, Polencia a Bo.nba d9 Combus¡bl€ PTF

D! Pclencia a Beié ce HFC

z. DA Poteñcia a Relé de il.C
Baleria a Aelé E:C

.,? 5: Poleoda a Belá de Pclerrcie de Bcfirba de Ooribús:,Ue

Polercia Dor Llave d9 Conbclct3 ,]E K:Y PWP

1¿ 1g: T/O Crr.uilo LFO LFC

d Cofleión á Trprr2 de Foler3á
Con€x¡on a Tie[a dsl Embralue oe AJC

P\^,,R GI.]D

:É 5i P\^JR GtlD
t: Crrcuil. HFC HFC

1a 9Z Cir.ut! de EomSa óe CcrnbJstible

¿€3 PK'.! S$rich C,cir.o de tuC

PK/V Cate de aJC cci Manoosa folaire.le Ab,e4e

Poleñca a Ernbraoue de A/C FTA'
3¿1 F Foiencia derVe¡riJlo

Diagnóslicos d€ Conlrol dol Tren de Fue¡¡a yde les Emisones 1995. Jutic 1994
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-3

EEC-IV
No Arranca @ncendido
por Distribuidor)

Prueba
Precisa

AA

a

Nota

ffieco¡"dar

Esta Prueba Precisa prelenoe diagnosticar sólo lo siguienle:!

. Chispa (en lo que se relacicna con ol EEC)

. Circuilos del mazo de cebl€s: PlP, SPOUT, lcl.l GND, VPWR

. Sensor de Posición del Arbol de L6vas (CMP)

" Módulo de Control del Encendido (lCM) de Montaia Remclo

. Módulo de Control d€l Gobernador (GCM)

. N¡ódulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PC'r,1) (12A650)

(1234297)

Es uennas de Prueha Pr-eff!"sa
Frobe

COI.JECTOF DEL
I'{AZO DE CAELES
DEL VEHICULO
DEL SENSOB DE
POSIC]ON DEL
Añ33I DE LEVAS
{3MP)

CLAVUA DE PFUEBA 56 €)-R/Y--PlP
cravuA D: PEUss^ 36 O- Re: 

- 

S.EoUT

cLAvuA DE PaUEBA 37157 O-w/F 

-VPY/R

CLAVUA DE PÉUEBA 16 O- sK 

- 

tGN GND
CONECfOB DEL MAZO
DE CABLES DEL VEH'CULO
DEL MODULO DE CONTNCL
oEL E¡.TCENDTOC (rCM)

41 5 914.8

???o
C=

CONECTOR
SFOUT
EN LINEA

Diagnóslicos ds Coñtrol dsl fren de Fuer¿a y de las Emisiones tm5 - Jutio. 1994

se debe ingresar esta Prusba F.e.isa sólo clla,¡Co aea d¡r¡g¡do pot nutinas de Diagnóst¡co,
Sqcc¡én 24, o Sistemas do Encendido, $eccióñ SA.

!



¡ ¡ú .rii ¡.¡¡icá iLrrceirdititl
por Distribu.idor)

3.0L Tauru§6a¡rle

Ilrecisa

CONECTOFI S,sOLIT
EI.J I INEA

¡ r.¡ ir

'CLAV¡JA DÉ PBUEBA 55

CLAVIJA DE PPUEBA 36

CLAV¡JA DE PBUEBA 16

o+ Y,Lc 

-soouT

C

C

0

o-cn 

- 

rGr,J GI,JD

2)

2t
cou!3Toi't1! D! rtioDUJ-o D!

t
CO¡JECTC N DEL NAZO OE
CA6L5S DEL YEIIICULO DEL
¡\,1O1'ULO DE CONiFOL DEL
El^lC9rDrDO (iCr,tl fJOiJTADC
EN OISTNIB UIDON

49576-G

.CLAVIJAS DE PEUEBA UEICADAS EN LA CAJA DE OESCOT{EXIOII,
TOOOS LOS CONECTORES OEL i''AZO OE CABLES VISTOS EN LA
SUPEFFIcIE DE COII'TACTO.

iIOTA: CUA¡¡DO SE lllSTAL^ LA CAJr' ¡E DcSCOliEX,D , ASEGU¡]AnSE OE
OUE EL SYr'iÍCH DE FTJESÍA A PUN'i ,] SSIE EiI LA POSICIOI{ 'CCI,:FU TAO¡-'
A MENCS OUt lNolOUE LO COtlTFlrrn¡O.

Todas las otras Aplicaciones del Dl

coN: ^-^=::_ r.1Á2C D: C13L5S Cl. v:H|CU-l:r!L
sE\¡s3E. C: FC! :loh OEI ¡iaol oE L:vAs {c\1ir

t¿o g
l9 Pt
it }'( X o1

7ló o\20

sllo;Ar" lilEs; 
'''

o
o

¡
----1

¡

i:.
¡, MC,',TULO DE CO|SFOL
t)É G(lllFrrfiADorl

ci-AvtJ^ 17)

o

'CLAVIJA DE PNU=3..\ ]6
G " GI{I

CIAVIJA DE PFUEEA 56 C'NEC-OH SPOUT

SPOU";

CL.AVIJA 3E PFI.,:6A 3€ coNECTO8 DEL r,lAZO 0: CAnL4S
DEL VEHICULO DEL I,!ODULO DE
coNTROL OEL E¡tCe CIDC (tcff)
DE LIOXÍAJE FEI,IOTO)

'CLAVIJAS OE PFUEEA UBICADAS EN 'L-A CAJA DE DESCONEXION.
TOOOS LOS CONECTORES DEL TJAZO DE CABLES YISTOS EN LA
SUPEFF¡CIE D: CONTACTO.

Clavua de Prueba 16 -lGN GllD

Ap¡icBción

3 8L T¿uau9 Sab e

Camio¡es 7.01- BT.,/ R

Todca lo§ olros Oril

COI]f FIOL DE COEEN(ADC8
I (6clrl r,,rnal¡o nacl¡
. ¡ DE|iAO D:L ¡IAZO CE
I cagr ¡s

aszc-i.E

Clavlla de Prueir¡ 36- SFCU T

Yi GP

Todos hs ol,os Pti

Col^i rlo CEble

c
o
C

r11/cl
Jolo'
lor

tul

0,:9,,1"r..cs de Controi delTr!¡ Oa Fu.rzn y dc lrs Emisioñes '995 - Jula, 199,i

I Colcr d. Cabr.

I

I

I

I

I

I

I

I

I

f

I

I

l

I

I
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Proced¡mientos de Pruebas Prec¡sas del EEC-lV 6A-5
ffi

EEC.IV
No Arranca (Encendido
por Distritruidor)

I'¡-¿leba
Fl'ecisa ÉrA

Clavlla de Pruoba 56-FlP

^pl¡cBclón
Color d! C¡bl.

uamrones /.tL
Todos los olros GYIO

3.OL Asroslar

'oLAV|JA DE PBUEBA 16 O-O/R

CLAVIJA DE PRUSBA 56 O- GY/O

CLAVIJA DE PRUEBA 36 @-PK

CONECTOIi DEL }IAZO DE CABLES FEL
VEHICULO DEL SENSOR DE POSICION
OEL AFBOL DE LEVAS (CMP)

¡G¡I GND

FIP

SPCUi

coN!croR
SPOUT EN LII.]EA

CONECTOB OEL ¡¡AZO DE CABLES
OEL VEHICULO DEL hIODULO DE
coNrFoL oEL EricE¡rDrDo (tc¡d)
DE MONI AJE BEr/rOf O).CLAVIJAS DE PRUEBA UEICAOAS EN L,A CAJA OE DESCONEXION

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN L,A
SUPEBFICIE DE CONTACTO.

A14951-C

o
0
D
o

Diagnósticos <je Contrc¡ del TrEn d. Fueza v de ¡as Emision:s I995 -..,-t!. 1-oga

i- a--

len



6A-6 Procedimientos d? Pruebas Precisas del EEC-I\ñr.::T=_E?--.iE:ti!_---_r_r ¡"¡39F5r:i"¡c§!¡

EIiC-IV
No Ar¡'anca (Encendirio
por Distribuidor)

Ilrue[¡a
tr'recisa

.t1:\

ADVEFITE}§C¡A

oETEI¡EFI E6TA FNUEEA A LA FEIMEiL{ sEftAL pE FUGA n,ñ eoHEUsf¡SLA Y PI.TE$TÍIB sf:íIVIüIo
co§10 gEA nEQUEn¡DC.

Fr:ECá ue ! sIs

6¡n !lar-'¡e abisrta - ñto fumar durenta r€vislonc? dsi e!¡L"!! sla c!r csmb!..!ct¡k!D.

A A 1 lDal.lT¡FICAR E- TIPO DE CONDICICi.J DE NO AllÍi.¡JiC,¡r
NOTA; El Frcpósile de este Paso de Pru.ha eB

de identif¡car ¡ñtcrmitenies de condicirin Ce

llo Arránce con elf¡n de gu¡ar al téqnico nl
frrocedirniento d9 reparac¡ón carrocto,

AA2 INTENTAE HACEB GIRAB ELMOTOF
NCI'A. Verifica¡ que el switch de lne.3¡a de ci'rle
de Combustible esté fijado {botón p¡es¡anar¡o
hac¡e adentro). llele.irse al Gufa dol F¡opietar¡c
Fara la ubicacíól'¡.

R E 3 rrl-T ¡, DO ¡,CClC¡l A SEGUIR

Gira el mo!or?

Arlanca el moto¡ al¡ora?

El vEhículo es un
inlormilente de No
Arranca. lR a Sistema s

de No Arranca,
Secciáír 8A.
lB a A ¡.2.

l'¡3

IFI a AA3.
F:FEB¡BSE al Grupo rje
Puesta en M archa,/
l,4o1or err ei Manuai de
S e rv¡cio.

PASO DE PBUEB/\

AA3 BEVISAB VREF EI\] TL SENSOF DE POSICIONJ DE.I,,,1AN1POSA ITPJ
. Llave desconscla da.
. Desconectar el sensor TP.
. Llave en conlaclo, molor apagado.
. N,iedir el vollaj€ entr€ el circuilo de VF:F y s¡ c¡icüll3

de SIG FTN en el conector del mazo d-. cabies dei
vehículo del sensor TP.

. ¿El voltaje está entre 4,O volt¡os y 6,0 voltics?

si

hlc

BECONIC'iAF el senso¡
TP. lll a AA4.

lB e Pasc C1 de
Piueca Precisa.

AA4 BEVISAB POR CHISPA EN LAS BUJIAS
. Desconeotar €l cabie de bujías de cualquier ciliñdro

a.ces ible.
. C;oneciar el probador de chispa 6ntre 6l cable de bujías

y la conex;ón e lier;a del mclo¡.
Hacer girar el n¡olor y revjsar poi chispa
Reconeclar el cable de bujias a la buji¿.

¿Ftubo chispa y fité cons¡stante?

IB a AA14,
Fara el Probat
lR a AA25.
Para camiones de 7.OLi
lr a 4415.
Para torlqs los otros:
lB e AA5.

Si
¡h

A A 5 BEVISAF POF CHISPA EN LA BOBII"]A
. Betirar el cab;e de bobina de a¡la l€nsión del

distr¡buidor 6 inslalal el probador de chispa.
. Bevisar por chispa mienlras se gira.
. Beconectar 6i cable d€ bobina de alla tensión

al d¡slribu idor.
. ¿l,lubo ch¡spa Curanto ol gito?

S:

M

OiagñóslicDs d€ Conlror del T,eñ ¿€ Fuerze y de l¡s Emisioñes 1995 - Jul¡o, 1!84

. Fara cl Probe:
FEFERIBSE a la
Sección BE.

Para todcs los etro§;
FIFEFIIHSE e la Sección
8A para dia_o nóslicc de
lCN4, lapa, rolor y cables



EEC.IY
No Arranca (Eucendido
por Distribuidor)

Pruel¡a
Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SE GUIR

AA5 REVISAR LA GONTINUIDAO DEL CIBA]ITO DE IGN GND
. Llave desconectada.
. Desconectar e¡ coneclor de 60 clav¡jas del Módulo do

Control del Tren d€ Fuerza (PCM)- lnspeccionar por

clavijas dañadas o salientes, corrosión, cables
sueltos. etc. Preslar ssrvicio según sea n6cesario.

. Inslalar la caja de desconsxión, de;ar ol PCM desconactado.
Pata el Ptobo:

- Desconectar el Sensor de Posición dol Arbcl de
Levas (C¡lP) y el lCM.

Para camionea de 7.oL:

- Dasconectar el Módulo de Control del Gobernador (GClv1)

y el Sensor de Posición dol Arbof de Levas (CMP).
Fata todos lc,s gtro§:

- Descon€ctar el Sensor d6 Posición del Arbo¡ de
Levas (C[4 P).

Para vehfcu¡os con el ¡CS¡ montado en d¡str¡b¡,!¡dsr:

- DBsconeclar el coneclor del lvlódulo lCM.
. Medir la resislencia entr€ la Ciaviia de Prueba 16 en

la caja de desconexjón y el circuilo de IGN GND del conoclor
dej mazo de cables del vehÍculo del sensor ICM o CMP.

N-á tesistencia es infetior a 5,0 ohmios?

Sí
l.b

. lFl a AA7.

. HEPARAH el circuilo
AbiEñO. BET¡RAF IA

caja de desconex¡ón.
BE@NECTAB lodos ios
cornponentes.
VOLVEB A EFECTUAF
la Prueba Rápida.

. Switch de puesta a
punto sn la posición
'compulada" on la caja
de ciesconexión .

¡Ft I AA 12.
.lR a AA8.l'¡l

AA8 REVISAF LA SEÑAL SPOUT
. Llave en contaclo, molo' apagado,
. Caja de desconex¡ón instalada, PCI!4 coneclado.
. Swilch de puesla a punto en la posic¡ón de'DlST"

er la caja de desconexión.
. Hacer girar ei molor,
. Medir el volta,e entr6 Ia Clevija de Prueba 36 (SPOUT)

en la caja de desconexión y polo n€gat¡vo d€ ¡a bBlería
dutante el giro.

. ¿El voltaj<r está entre 3.O y G.O voh¡o§?

Si

¡,b

. El sistema EEC eslá bien.
RETIRAH la caja de desco-
nex¡ón. HECONECTAB
todos los compcnenles.
Fara al Frobo:
BEFERIRSE a la Sección 88
Para todos los clros:
FIEFEHIRSE a la Sección
8A para diagnóslico del
sislema DI.

. COLOCAB el switch d€
puesla a punto en la
posic¡ón ''computada"
e lB a AA9.

Lri¡9ñóslicos J6 C.nr¡ol det Tren dá Fuon6 y de las Ernisiones 1s9S . Jutie, 19!a

Procedirnienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-7

--,;ñ

¡:tJii.

A A 7 AISLACION DEL PFOBLEMA AL CIBCUITO DE SPOUT
. Fleconeclar el ICM y el sensor CMP, conro sea

aplicable.
. Caja de descorexión inslalada.
. coneclar el PCM a la caja de desconexión.
. S\r¡lch de puesta a punlo en la pcs¡ción de "DlST"

€n l¿ caja de desconexión.
. lntenlar poner en marcha el !'ehÍculo.
. ¡-Ar?ancá el Yehlculo?

Sí



64.8 Prccedimipnlos de Fruebas Precrses ds aL

NESULTADO ACCIOI] A SEGUIRPASO DE PAUEAA

EEC-Itr/
No "A r¡'anca (il¡lce¡rrii do
por Distribuidor')

AAE BEVISAE LOS CIHCUITOS DE SPOUT Y PIP POB
COFITO A POTENCIA
. Llav€ desconsclsda.
. Caja de desconexión inslalacia.
. Desconeclar el PCM.

Para el Frabcl

- Desconecia¡ los s¿nsores lcl\4 y CMP.
Para el ICM montado en d¡Etr¡bu¡der:

- Desconeclar el ccnector dEl módulo lcl',,l.

Pale todos los otots:

- Desconeclar lcs sensores iolü y ClrlP.

- Para camiones de 7.01 tanbién desconeclar el Módulo
de Conlrol del GobBrnacior (GC¡'4).

. Llave en conlaclo.

. Medir el voltate É)ntre ¡a Clavija de Prueba 36 (SPOUT)

en Ia caja de desconexión y el polo negaiivo de la balería
. Medir el voltajo €nlre la Clavija o'e Prueba 56 (PIP) en

le caja de desconexión y ei polc ne-oai¡vo de la balerÍa.
EI volta e es s'J er¡or e lO.5 vo!iio.?

A A 1 O BEVISAB LOS CIBCU¡TOS DE SPOUT Y P¡P POR

CORTCS A LA CONEXION A TIEBRA
. Llave descon ectaüa
. Caja de desconexión inslalada.
. Desconeclar el PCM.

Pata el Plobel

- Desconeclal Iús sensores ICM y CN'lP.

Fata el !CM mon?ado en distribuidorl

- Oesconectar el coneclor del móCulo lCM.

Para todos ¡es otros:

- DesconÉctar lo$ sensores lCM y Cl\'4P.

- Para camiones rie 7.0L lambién desccn€clar el

Módulo de Conlrol del Gobernado¡ (GCM),
. Medi¡ la resistencia entra la Clavija de Prueba 3s

(SPOUT) y las Clavijas de Prueba 16, 20, 40, ,i6 y
60 (corto a TIEBFA) y 56 (corlo a PIP) en Ia caja de
desconexion.

. Medir la resistencia entre la Clavija de Pruel-la 56 (nlP)
y las Clav¡las de Pru8ba 16, 20, 40,46 y 60 (corlc E

TIERBA) en la caja de descorexión.
. ¿La resistencia es superio¡ a 10,OOO ohr¡¡i§6?

Lrr
I"¡

t!eb,r AA

. REPABAB el cotocircuilo
en el circuilo de AÍ]HAN"
QUE o en €l circuito de
VPWFI e¡ él mazo cle

cables. RETIRAB la caja de
destonexión. BECON¡CIAF
lodDS los compone nies.
VO-\./!R A EFECTUAH IA

Prueba RápiCa.
. IF a A/.r10.

. lF a 4411.

. REPATAn €,1 ccrlocircuilo.
RE.j lñAil le caja de
desconsxión. HECONECTAFI
lodcs ios comDonenles.
VOLVEB A EFECTUAB ia

Prueba Pápida. Si el
vehiculc no arra nca.
lR a AA1 1.

Si

¡!o

SÍ
N]

Ci¡3nósr¡cos dB Conlrcl da¡ TIe¡ de Fr.aa y d¿ las Emis,¡nos 1995 . Juho. 19!,1



EEC-IV
No Arranca (trncendido
por Distribuidor)

Fruaba
Precisa

AA

ProceCim¡enlos de Pruebas Precisas del EEGIV 64'9
;;;,-;;=i

AISLAH CoBTOCIFICUITo(S) EN EL POlvl A

POTENCIA Y A @NEXION A TI=RRA
. Lláve ciesconeclada.
. Caja de desconexión inslalada.
. Beconeclar el PCM a la caja de desconexión.

Para el P¡obe:

- Desconectar los sensores ICM y CMP.
Par¿ el tCM montado en distr¡bu¡dorr

- Desconeclar el conecloi d€l módulo lC¡1.
Fara todos los ot¡gs¡

- Desconeclar los sensores ICM y C¡'4P.

- Para camiones de 7.0L, también desconeclar
eI GCM.

. Medir la res¡slencia BnlrB la Clavija ds Prueba 36
(SPOUT) y las Clavijas de Prueba 37 y 57 (corlo I
POTENCIA) y las Clavijas de Prueba 40 y 60 (corto
a TIEBHA) er la caja de desconexión.

RESULTADO ADCION A SEGUIB

Si

N:

Es cada ¡e si ste ncia sL¡ erior a 5OO ohrfl¡os?

PASO DE PH UEBA

AAl

. RECONECTAH lodos lcs
compon€nles. lB a

44",2,
. REEMPLE¿AB sl POtrl

RET¡RAR ls caja de des.
conexión. BECONECTAR
lodos los compcnenles.
VO.VEH A EFECTUAH
le Prueba Bápida.

AA12 BEVISAB LA SEÑAL DE PIP
. Llave desconeciada.
. Caja de desconexión instalada, PCN, conertado.
. Medir el vollaje 6nlre la Clavija de Prueba 56 y la

Clavija de Prueba 40 ó 60 en la caja de desconexión
. Hacer girar el molor, reoislrar la leclura.

. BEEMPLAZAB el PCN'|.

RETIHAH la caja de des.
conexión. RECO¡.JECTAq
lodos los compone nles.
VOTVER A EFECTUAF?
la Prueba Bág;da.

SÍ

7,0 vo¡i;cs?e está entre 3,oEi vo ltá
A A 1 3 BE\/ISAB LA @NTINUIDAD DEL CIBCU]TO DE PIP

. Llave desconeclada.

. caja ds desccnsxión instalada.

. Desconectar el PCM.
Pára el Probel

- Desconactai lcs sensores lolr¡ y CMP.
Para el ICM monlado cn distribu¡dor:

- Desconectar el coneclor d€l rnódulo lCt¡.
Pera lodos los olrosi

- Desconectar los sensotes ICM y CMP.
. - Pare csmiones d€ 7.0L, también desconeclar el GCM.
. Medir Ia resislencis entr€ la Clevija de Pru€bá 56 en

la caja de descon€xión y el circuilo de PIP en los siEuigntes
coneclores del mazo de cables del yehículo, como sea
apropiado: lClü, sensor CMP y/o GCM.

. ¿La ¡esistencia es inler¡or a 5,O ohrnias?

Sí . RETIRAR la caja dB des-
conexión. R=CONECTAH
lodos ¡os componenles.
Fara cl Frot¡e:
FIEFEFIIBSE a la Sección BB

Fara lodgs tos olros:
BEFEBIftSE a la Sección
8A parE diagnóstico del
sisisms Dl.

Ab . REPARi\B 6l circuilo
abierlo. BETiñAP !s caia
ds desconaxión.
BECONECTAB lodos
los componántes.
VOLVEFI A EFECTUAFT
la Prueba Flápida.

oiagnóslicc3 do Control_dpl Tren de Fue,:ir y de las Emisiones 19.15. Jutio. 1994



EEC-I\/
No Arra¡rc¿r (Encelldidtr
por Distr!buidor)

.l'r'r¡ c [¡ ¿r

Frccisa
AA

FASO DE PF UEBA

A A 1 4 VERIFICACION DE LA SENAL SPOUT

" Llave desconectaoa
. Desconoctar €l Módulo cie Control del Tren dB Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables suellos, etc. Prestar servitio
según s€a necésario.

. lnstalar la caja de desconexión y coneclar el PC[4 a

la caia de desconexión.
. Asegurarse de que el svilch de puesla a punlo 9slé en

la posición de "com¡utada" en la caja de desconexión.
. Medir el vollaje entre la Clavija de P¡ueba 36 (SPOUI)

y las Clavijas de Prueba 40 y 60 en la caja de

de: ,"'xtón dulanle el giro

i., ,osistenc¡a está entre 3,o G.O volt¡cs ?

A A 1 5 INTENTAB VOLVEH A PCNER EN MABCHA 
'L 

VEHICULO

' Llave descon aciaia.
. Desconectar el Módulo de Conirol dei G?SernaCor

(GCh'l).
. Intentar poner en marcha sl vehÍculo.

A¡ranc a el Ueh{ütJlo?
AA16 HEVISAB LA rcNT¡NUIDAD DEL CIBCUITO DE PIP

. Llave dasconeclada.

. Desconectar el lúódulo cie Control del Íren do Fusrza
(PCM). lnspeccionar por clavilas danaaas o salienles,
corrosión, cables sueltos, elc. Presla: ssrvicio
según sea necesa rio

. lnstalar ia caja d€ desconoxión, iejar er PClr' desconectadc

. GcM desconeclado.

. Medir ¡a resislencia entre la Ciavija de Frueba 17 en el

GCM y la Clavija de Prueba 55 en la caia de descofiexión-
La resistencia es ¡nler¡ci € 5,O ohmios?

AA1; FEVISAB [A Col']Tll'r-rlf,AD D;t. C Fl'--r -i- ^i F';p
. Llave desco¡ecta da.
. PCIú desconeciadc
. GChl desconectadc.
. Descone:lar el seisot de Fcsiis¡, dE ¡'afol de Leves

//^[,{,1
\v¡¡L' /'

. ¡,4eiir la resrslefi:r:a enlre el ci'c"i13 c.. trli) e;, cl L.i.eclrr
d6l se¡scr Cl,iP y ia Clavija ie Pru€ba 56 e¡ la cala oe
desccnexión.

. ¿!-a lesistencia es, inlerior a 5,0 ohn-:¡csi

BESULIADO ACCIOIi A SE G UIR

NK

Si

. lB a AAzJ

. lH a AA9.

M

REEI,4PLAZ-AFI el GCI',4

VOLVEB A EFECTUAH
la Pruebe Bápida.
lFl I 4416.

.lR a AA17-

. HEFAnAn el circuilo
abieric. RETIHAñ ¡a

caja de dssconexión.
FIECONECTAFI lo,.los
los componenles.
VOI-VEB A Ei:ECTUAgI
la Frueba Fáoida.

. IH a AA'1 B.

. HEPABAB el circuito
abieñc. RErIAAB la

caja de de !:cnexión.
ilEcoNEC'1.,\:l lcdos
los c c nl: o ¡'l e, ,le s.

VO.VgR A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

Si
f.Jo

Si
Nt-.

,r-.1,¿':rlrcc,s da Conlrol del Tren do Euer:z y d" lirs E,¡iriione. 1?!5 - Julio '199,1



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A- 1 1

EEC-[V
No Arranca @ncendido
por Distribuidor)

Prueba
Precisa

AA

PASO DE PF UEBA BESULTADO ACCION A SEGU IR

A A21 BiVISA¡ LA PRESION DEL @NIBUSTI3-E
ADVERTEHCIA; Sl EL COMBUSTiALE CoMIE ZA
A FILTRABSE, DESCO}IECTAR LA LLAVE
IHMEDI]ITA'{ ENTE. NO FI.'MAft.
. Conectar el medicior de presión de ccmbuslible.
. Nolar ¡a lectura de presión ¡nicial.
. Observar el medidcr de presión a medida que presuriza

ei sislema de combuslible. (Poner el molor en marcha
por un segundo, Iuego aDagár el mclor. Espera¡ 10
segurdos- Repetir cinco vecÉs.)

Sí

t.b

Aumanlá le re s ión de comlrusi¡ble?

. !R al Paso Slde Pruebas
Precisas.

. DESCON:CTAH la llave.
BEFERII-ISE al Gruoo 03
€n el Manual de Servicio

A A 1 8 REVISAH EL CIBCUITO DF PI9 POB COFTMIBCUITO A
POTENCIA Y A CONEXION A TIEBBA
. Ll¿rve desconectada.
. Caja de desconexion inslalada.
. PCM desconectado.
. GCM desconectado.
. Sensor CMP desconectado.
. Medir la r€sistencia entre la Clavija de Prueba 56 y las

Ciavijas de Prueba 16, 20,40,46 y 60 (corto a tierfa)
y ias Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 (corto a polencia).

. ¿Cada resislencia eE sup€rioF a lO,OO0 ohm¡oa?
A A 1 9 AISLAB LOS COBTOCIBCUITOS EN EL PCM

. Llavs descoosclaCa.

. Caja de desconexión inslalada.

. Beconsctar el PCM a la caja de desconexión.

. lr,l eciir la resislencia entre la Clavija de Prueba 56 y
las Cleviias de Prueba 16,20,40,46 y €0 (corlo s tierra)
y las Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 (corlo a polencia).

caCa res¡sten.ia es su e¡¡ar a f Q OOO ohmics?
AA2O BEVISAB LA SENAL DE PIP

. LIaYe desconeclada.

. Caja de desconexión instalada, Polvl ccneclado.

. Reconectar el sensor CMP y 6l GC['1.

. N4edir el vollaje enlre la Clavila de Prueba 56 y la

Clavija oe Prueba 'f6 en la caja de desccnexión.

El volta e stá e ntre 3.o 7.0 volt¡oe?

A A 2 5 REVISAH EL VOLTAJE DEL CIFCU|TO DE VPWR
. Llave desconectada,
. Desconeclar el sensor dB Pcsición dsl Arbol d¡ Levas

(cM P).
. Llave en contaclc, molor apagado.
. [4edir el vollaje énlre 6l circuito de VPWF1 en €l coneclor

del mazo de cables dsl vehÍculo del senscr CMP y el polo
negativo de la baterÍa-

. ¿El vatlaio es suFerior a 1O.5 voltias?

f'Jo

. lB I AA'1 9.

. IlEPARAR el cortocircuilo
RETIRAH la caja de
dBsconex¡ón. HECONECTAR
todos los componenles.
VOLVEB A EFECTUAH
la Prueba Bápida.

. lH I 4420.

. IIEEMPLAZAn el PCM.
BETIRAB io csja de des-
conexión. RECONECTAR
todrs los componenies,
VOLVEB A EFECTUAB
la Pruebe Bá iCa

. BEEh4PLAZAB el PCM,
RETIRAR la caja de des.
ccnexión. RECONECTAB
lodos los componenles.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Bápida.

. lB a A46.

. lR a AA 5.

.lR I AA2 6

Sí
N¡

Sí

l',L

Nb

D ag^ósliccs dE Conlrol d€l T¡en d€ FuEr¿¡ y de las Emisiones t0g5 . Jutio, 19-04
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Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A" 13

EEC.IV
No Arranca @ncenüdo
Electrónico - Régimen Bajo de Datos)

¡t ¡)

FJota

6e debe ingresat esta Prueba F¡ecisa 6á¡(' cuañde sea ci¡rigido Far Br¡ti¡¡as de §¡¡rgnóstico,
Seccíón 2A, o Sislemas de Encendido, Sección 8Il.

ffiee orda¡'

=sta 
Pruéba Pr€c¡sa prglsnde diBgnoslicar sólo lo sigu¡ente:

. Chispa (en lo que se rslaciona con EEC)

. Circuilos dél mazc de cab¡es: PIP, SPOUT, IGN GliD, VPWB

. Módulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (124650)

Es ueffilas de Frueha F¡"ecisa

SENSOR OE lCSrCror,
OEL CIGÚEÑAI (C(P)

PiP--oB__o 5a CLAVU^ DE PBUEe^.
C¡O-DG---O 2,r cLAvUA DE pFUEa^

-€ 35 crvu! oi FquEs4
rG\ G.]t 

- 

O?-rC t6CL^\UAOEpqJEia

POTENCIA

LLAVE OE
cor.afAcfo

M'EIJfC

coNEcTos
sLrño^oc 0E
a€tFo¡-

SENSCR D€
POSICDN OEL

^fiao- 
oE LEv^s

B.

EE GN

I

I

sFo!
r¡couro 0E
CCrrrF!¡. OEL
E.icE'r0rDo 0aú)

ccr€:Toñ

tDü _ GYo_€
CS: GNC

E?9',ñ^2

EA
coNE;roñ oEL rcu

. CLAV\]A D: FEUEgA
iD CLAVU^ OE PAUE§A

9C0r¡¡^ DE ENaEr.iDrOO
t3 0l Y 3.?-!IGN GXO

I)
I

a-

¡i¡3

trogr{^ I

..\13537'E

SENSOR OE
POSTCION OEL
ct6ÜEAA'- (CXP)
(3.O- Y 3.2!)

,Gr 6N9E

2
3

3
6

t¡aar.rra D:
corn ncL oEL
ErcErorDot,;n)
túsrA slrFEfritl

!
9

o o

- trl

Di60nóslicos d€ Conrrol del Tr€n de Fvee¿ y d4lar Eds¡oDes 1995 - Jutio. l9e1

Pruel-,a
Frecisa

I



6A- 14 Proc.idirnientc,s d€ f ruf;b¡,. irre,'l.;¡r.;
t'¡,-:-qt1.*::"a9.'-?=in=; 1s'-.-::9il:..=Ii- - .-i¡

EI1C-IV
No /rrranm (E¡lcendido
Electrónico - f,t-éginren Bajo de Ilatcs)

i'¡"ucL¡a
Precisa

ApvEpi?ÉgBola

DETEHEN EETA FF¡UEBA Ti ¡^A F5$I,1ERT\ g=Iü{,\L R= FT'GA §: CC!r?EiJSTIEL|Í Y !A!]ESTA $Éf¡.Y!Ci8
CC§¡lO EEA nE§¡JEinEDA.

ilR E eAuctsF;

6in liar.-*r a§¡@rta - Cáp fumsr durúr¡lo t@vla¡onsR de ar¡tratñ de c§,m.F¡!.!§tlkl1,

P/\S O DE PR UEBA
A,B1 ID:NiIFICAS EL TIPO DE CONDICIOI! DE NO ARRANCA

NCTA| E¡ prc,pós¡to dc esle Paso de FrJcba es
de ¡dontificar inte¡mitentes dc conCiciófl de
I'to -irianca con e¡ f¡n ds guiar a! tácnlca al
prosedim¡ento d,9 re Fat ac¡óD carrecto.

Arfance el mo?or ahota?
A B 2 INTEI'JiAA HACER G IR,^.¡ E]. MO-IOF

NOiA: Si el código de D!ágnásl¡co de Av§rla {ElTc}
214 de t!4emo¡¡e Co tirtua eslá p¡esente, r;ierirso
a la iairla de lqs DTC del EEC-lV en i¿ 5écci4n lA
para ¡n§trucciones corroctá§,

G!¡a e¡ motor?

NESULIAOO ACCIOI.J A SEGI'IR

Si Ei vshiculo es un
inter milenle de No
Ar'anca. lF a Sisisrnas
de Encendidc, Sccción BA
lR a AB2.

lB a 4ts3.
FIEF=Hl3SE al crupo C3

en Manual de Servicio

-qi
¡.lr

AB3 HSr'ISAB FOB VBEF EN EL SEI.JSB DE POSICION DE

MABlPOSA (T P)

NOTA: Ver¡iicar que el svr¡tch de ln¿rcia de Co s d?
combustible esté f¡iado (botón pres¡onado hacia
adenirol. Fleferirse al Gula del Propietario Fara
la ub¡cae¡ón,
. Lleve desconectada.
. Desconeolar el senso¡ TP.
. Liave en conlaclo, r"c!o' apagado.
. ¡redir el voltaje entre el circuilo de VBEF y el circuilo

de SIG PTN en ei conaclcr del mazc de cablgs del
vehicuio del senscr TP.

RECOIIECTAE el sensor
TP. lB al Pasc LB4.

. ¿.EI voltá e está entre 4.O voltios
BSVISAF FOR CH]SPA EN LAS BUJIAS
. Desconeslar el cable de bujias a cualquior cilindrc

accesible.
. Conectar el probaCor de chispa enlre el cablB de bujias

y la conex¡ón a tierra del molor.
. Hacer girar al motcr y revisar por ch¡spa.
. Heconeciai e, cabie de bujías a ia bujÍa.
. ¿Hubo chispa presente y lue coasistentc?

Si
f'lo

lB I ABB
lq a AB5

Diagnórli.os de Conlrol del fre¡ de Fr,er¡r y de lrs Enlisiones 1995 -Jutio 19-ol
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Procedimi€ntos de Pruebas Precisas del EEGIV 6 A- 1 5

EEC-XV
No Arranca @ncendid<r
Electrónico - Eégine* Bajo dc Flatos)

Prueba
Precisa

AE

HESULTADO ACCIOI'I A SE GUIFIPASO DE PRUEBA

AB5 BEVISAF EL CIACUITO DE PIP POH COHTOCIBGUITOS

A POTENCIA Y CONEXION A TIEBRA
. LlavB desconeclada.
. lnstalar la caja de desconexión.
. Oesconeclar el Módulo de Conlrol del Tren de Fusrza

(PCM ).. Desconeclar sl sensor de Posic¡ón d8l Cigüsñal (Cl<P).
. Desccñsctar Bl ICM (Clavüás 1 a 6).
. Medir Ia r€sistenc¡a €ntre la Clav¡ja ds Prueba 56 (PlP)

y las Clavijas de Prueba 16,20,4C,46 y 60 (corio a
T¡ERRA) en la caja de desccnexión.

Cada re sistencia es 6u erior a fO OOO chrni'n§?

Sí
lü

tH a ,lljb-
REPAHAR sl corlccircuito
BETIBAF la cala de des-
conexión. RECONECTAB
todos los cornponenles.
VOLVER A EFECTUÁñ
la Prueba Rápida.

RECÉNECTAA lodos los
cornpon€nles. lil a

AB7.
BEEMPLAZAR e¡ PCN4.

BETIRAR la caja de des-
ccnexión. BECONECI AP
lodos los componenles.
VOLVER A EFECTUAH
la Prueira Aápida.

l\'3

RETInAB la caja de des-
conexión. BECONECTA¡
todos los componentes.
lFl a Sistgmas de
dÉ Encendido, Seccló¡ 8A
FIEPABAR el circuito
abie rto. BETIBAR la caja
de descon6xión.
ÉECONECTAR lodos los
componenles.
VOLVEH A EFECTUAR
la Prueba Ráoidt.

Nc

AB8 BEVISAB LA S=NAL DE PIP
. Llave desccneclada.
. Caia de desconexión instalada, PCM descone.l:dc.
. Medir el voltaje entre Ia Clav¡ja de Prueba 56 y la Clavija

de Prueba '16 an la caja de descon8xión.
. Hager girar el molor, regislrar la leclurE.
. ¿El yoltaje está ent¡e 3,O y 7,O voltioa?

Sí
l,lo

lB a ¡.Bg
lB a AB11

DiagnGlicos d€ Conirol del.Tren de Fuer¿a y de las Ernisiones 1995 -Jutto 1994

A S 5 ATSLAB CORTOCIBCUITO(S) EN EL PCM
. Llave desconsclada,
. Caja de desconexión inslalada.
. Heconectar el PCM a Ia caja de desconexión.
. Desconeclar el senso¡ CKP.
. Dssconectar el ICM (Ciav¡as 1 a 6).
. Medir ¡a resistencia entre la Clavija de Prueba 56 (PlP)

y las Clavijas de Prueba 37 y 57 (ccrlo a POÍENCIA) y

las Clavilas de Prueba 40 y 60 (cor1o a TlEilFA) en
la caja de desconexión.

. ¿Es ceda resislencia superior a 50O olrmios?
A B 7 HEVISAB LA @NTINUIDAD DEL CiBCUITO DE IGN GND

. Llave desconectade.

. Desconeclar €¡ Módulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM), lnspeccionar por clav¡jas dañadas o salienles,
corrosión, cábles sueltos, elc. Preslar servic¡o sBgún
sea necesario.

. lnslalar la caja de desconex¡ón, dejar el PCM desconectado.

. Descon€ctar el lot\4 (Clavijas 7 a 12).

. Medir la res¡slencia entre la Clavija Ce Prueba i 6 en la
caja de desconexión y el circuilo de IGN GND 6n el coneclor
del mazo de cable5 del vehículo cje¡ lC¡.í (Clav¡jas 7 8 12).

. ¿La ¡es¡slenc¡a es inferiar a 5,0 olt!.n¡oa?



6A- 16 Protedim¡enlcs de Pruei..¡as Pteci:.;s ,"., .-

EIiC-XV
No Arranca (Encendirlo
Electró¡rico - Régiinen Bajo de Dat<;:;)

I'¡'uel¡a
I'¡'ecisa

Í'r.-¡-,

PASO DE PFIUE BA

BEVISAq LA CONTITIIt|DAD DEL CIRü]|TO DE IGN Gl.lD
. Llave desconeolarJa.
. Desconectar el Módulo de Conllol del Tren do Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañacas o salienles.
ccrrosión, cables sueltos, elc. Presia: servicic según
sEe necesario.

. Desconeclar el ICM (Clavijas 7 I 12).

. Medir ia resistencia enlro la Clavija de Frueba 16 6n ls
caja de desconexión y el circuilo ce IGN GND del conecioi
dei mazo de cables del vehículo dei lCM.

La tesistencia cs inler;ol a 5.O olrm¡!s?

BESULTADO ACCION A $E G UIN

Si
¡¿

lB a 4810.
REPABAR el ci¡cuito
abierlo. RETIRAR la cala
de desconex¡ón.
RECONECTAH iodos los
componentes. VOLVER A
EFEOTUAR la Prueba
Báp¡da.

BEVISAB LA SEÑAI. DE PIP EN EL PCNi
. Llave ciesconectadá.
. Desconeclar el PCNI.
. Medir el vcilale entre la Clevija ds Prueira 56 ),

Clavija dG Prueba 16 en la caja de desconexiór.
. Hacer girar €l mo1oI, reoislrar la lectura
. ¿Et vcttaie está ent¡"e 3.o y 7,O yali¡Gs?

A B 1 1 REVISAR LA CONTI|.]UIDAD DEL CIRCU TO DE PlP
. Llave desccnectada.
. Cala de desconexión instalaca.
. Desconectar el PCN4.

. Desconectar el sensor CKP.

. Desconectar el lCr'l (Clavilas 1 a 6).

. Medir la resislencia ontr6 la Clavija de Prueba 56
en la caja de desconexión y el circuilo de PIP en el

sensor CKP.
. ¿Lá resistenciá 9s inferior a 5.O ohmioE?

RETIRAR iB caja de oes-
conexión. FlECONECTAF
todos los oornponenles.
BEFERIBSE a Sislemas
de Enc6ndido, Sección BA
BEPAHAR el circuilo
abiortc. nETIRAB la caja
de ciesconex¡ón.
BECONECÍAB lodos los
cofllpone nles.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rápida.

Si

_q

N.tr

ABlO

la de

BEEMPLAZAFT el PCM.
BETIRAFI la caja d6
desconexió¡-
RECOI'IECTAn lodos
los componenies. VOLVEF
A EFECI UAT] Ia
Frueba Rápida.
llt a 4812.

AB 1 2 B=V'SAF LA PFES]Oii DEL COI'43USTItsLE

ADVEBTE¡¡ClAr S¡ EL COI'aÉt,STiALE cAMlEit;A
A FILfRANSE, DESCOIIECTñ.R i.I'. LI.AVE
I?{MEDIAf AMEH?E, I,¿ G FUTdAi].

Coneclar sl medidcr de presión de cor¡buslib!..
Notar la leclura de presión ini.ial.
Observar el medioct de presión a madida que presuriza
€l sistema d€ cor-nbuslibls. (PonBr el rnolor en rnarcha por
un segundo, luggo apagaf el molor. Esperar' 10 segundos.
Fe pe tir cinco veces.)
¿Aumenla Ia presión del combuslib!e?

l*;

A ] 8592C

lB al Paso S'1de Pruebas
Precisas,

t¡ESCOiJ!CTlrB la I ave.
HEFERIIlSE ai Grupo 03
en el l,ienual de Servicic

Diagnósliccs da Conlral dal-Tren de Fusrza y de l¿s anrisionas 1995 - Julic. 19-t1



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-17

EEC.IV
No Anranca (Encendidc
Electrónico - R.égimen Alto de Datos)

AC

ftüota

Se debe ingresar esta Prueba Fr€cisa 6ólo cuando see dirigido por n!íiI|as de nliagnósticc,
Sección 24, o S¡stemas de Encend¡do, §+cq¡ón e/1,

Recmrdar

Esta Prueba Prec¡sa prelsnde diagnosticar sólo lo sigu¡ente

. Chispa (en lo que se relaciona con EEC)

. Circu¡los del mazo de cablés: PIP, IGN GND, VPWR

. Módulo de Control del Encend¡do (lCM)

. Módulo ds Ccntrol del Tren da Fuerza (PCM) (12A650)

Diagnóslicos de aol,¡rol dol Tr6n do Fu€rza y de t¿s Emisiones t9O5 - Jutio t9g1

Frueba
Precisa



EEC-tr\/ I{o Arranca (Enceirrlitlo
Eiectrónico-Régirnen Alto de Ilatos)

6A-18 Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-I

I'r'ueba
I)¡'ecis¿r

AC

Esco,.VTracer, 2.0L Contour/Mystlqtle

CONECTOR DEL i,1AZO OE CABLES DEL VEI.IICULO
DEL SEr{SOn OE FOSrCrOti OEL CrG0Er{AL {Ct(p)

cKF i-)
cxF (-)

I

'(-'
CUEIE ATA C}(P

.CLAVUA D' PAL'EBA 37

C:,AVIJA D! PHUEBÁ 57

IGI\ GNDC1,4\'l.,h DE PflUnBA l6

:-^\',JA t't oq-:B¡ 3'- C--jrf,- --:lEJ rl
I

I
3.131,!^ 1

C!.^VUA DE PBUESA 5' FiP
SOEllta 2-

COI.¿EC'I CR DEL ¡,1AZO DE
§ ABL-ES DEL VEHICULO
DEL CONJUIJÍO DE
AO9Jf JA DE ENgEI.IOIDO

(_) -t FCLO NEGATIVC
O: LA BATEF¡IA

O coNEcTON SPOUT EN LINEA

CCNECTON OEL I.li,ZO DE CABLES DEL VEHICULO
DEL ll!ODULO 0E CO¡TTROL OEL E¡lCEN0tDO (¡Ct:t)

.CLAVIJAS OE PBUEE,A UBI'AOAS ETJ LA CÁJA D¡ DESCOI.IEXION.
TODOS LOS CONECTONES DEL HAZO BE CA3lES VISTOS EN LA
SUFEñFICIE OE COIi] ACTO.

414473-D

SPOUT
Clav¡la 36

P'D
Clavlja 56

LG,/ W G3 /vr'

I? /BK

Ap,jcrclón
r0 i\r

CiÁvlJ¡ 4
tGt¡.Guo

Clavl]a 16 Cta\,tlia 37 ,,57

Escorl/Tracer F /8.
2.OL Coñrour / [{ysl,qu e wlGF GF/Y

OÉg'rósl¡cos de Coñtroi dslTr.n d. luer¿e ),de las E,,i;sionss I995 - .luho, l9

cLAvlJA 9: PEU:¡A 4 O-lDf'l

AL AHAAIIOUE]
FUNCIOI.JAMIÉAITO
DE EI.]CENDJDO

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

¡

Esquemas de Prueba nrrecisa

I

I

I

F{ /81



Procedim¡entos de Pruebas Preclsas del EEC-Iv 6A-1 I

Prueba
Frecisa

EEC-IV No Amanca (Encendido
Electróaico-Régimen A.lto de Datos) ¡a'L,

hl6rh vl¡l

CLAVIJA D: PFUE3A 37

CL¡VIJÁ O: PBUESA 57

AL ARRAiIDUE/
FUNCIONAII]ENiO
D: EI.]CEI,iDiDO

CONECTOF DEL [!AZO OE
CABLES DEL VSHICULO
OEL CONJUNTO DE
BOBII]A DE EI{CENDIDO

AL ARRANCUE/
FUNCIONA[4IENTO
DE ENCENDIDO

CONECTOF DEL t,!A2O DE
CABLES OEL VEHICULO
DEL COIJJUI{TO DE
BOBIIIA DE Et.ICEI,¡OIDO

PCLO NEGAT¡VO
DE LA BATEii¡A

CONECTOB DEL [!¡.ZO OE CABLES OEL V;iiicULO
DEL SENSOn DE POSrCrOti DEL C|GüEñAL (CKP)

CKP (-) cKP (l)

I

I

I

CUBIERTA CKP

BCBINA 1

CUBIERTAS CONECTADAS
A LA CONEXION A TIERNA
DE CA]A DEL PCM

VPWB 

-R

o)

v

CLAVIJA DE PaUEBA 16 G IG¡J G'.JD -OiF
-l/\-

i(c|-Av]JA DE PRUEBA 36 O SPOUT

cLAvrJA DE PFUEBA 56 O- PIP 

-GY/o

CLAVjJA DE PFUEEA 4 O- IOM 

-T/Y

O CO¡¡ECTOR SFOUT EI.] LINEA

I

I

-i tsoBr¡rA 3

BOBINA 4

12

'CLAVIJAS OE PFUEEA UB'CADAS EN LA CAJA OI DESCOT]EXIOT.I
TODOS LOS CONECTOBES DEL Mé.ZO DE C¡.BLES VIS]OS EN LA
SUPER F¡CIE DE C ONTACTO.

CONECTOF DEL I.IAZO O€ CABLES DEL VEI{ICULO
DEL MODULO DE COfiTBOL DEL E CEND¡DO (tCt¡)

a t 4 952-D

?tfJ

Diagnósllco5 de Coñlrol d€l f¡en de Fue¡r¡ y de las lmis:oncs I -q95 - J!|c. I -o-o4

I

I

I

I

I
l

¡l

I

I

¡

I

I



6A.20 Procedlmlentos de Pruebas Precisas del EEC-IV
.r.--+:E'lr-.ññ

EEC-II' No Arranca (Enccndido
Eiectrónico-R.égimen Alto de Dat*s)

I'r'ur;tr.¡a
Precisa

rL d-

2.5L Contour/hlyslique, Taurus Combustib¡e Flexible, Thunderbird/Cougar (Californla), Thunderbird 3.",
Asrost3!' y Exp¡orer

COI{ECTOR OEL I.'AZO OE CASLES DEL YEHICULO
DEL SENSOB DE POSTCTON DEL C'GúEñAL {CKpl

IGN GND_O/B

Cr(F (.1

,-.r- Cu?IERTA CKP

E ]!TINA 3

EO3INA ]

CKP (-)

-l E
.CLAVIJA OE PRJ:BA 16

CLA\4JÁ } BÁ 3'

C.-AV¡JA D

cL4viJA DE PauEsA n @-lDll-1¡Y

c I

I

I

I

c!Ai.iJA 4

CLAVIJA ?

c!¡viJ^ 1

COIIECTOE DEL I.1A:O DE CABI.ES
D!L VEi{rCULo D:r- COtiJUNfO DE
B CBINA DE ENCENDIDO

FOLC I']EG¡.TiVC
DE L-A BAf Elll/r

r2

COI.]ECÍOH DEL ¡,1AZO O! 
'ABLES 

DEL VEI{ICULO
DEL hIODULO DE CCTiTROL D€L Et.lCE'.tDlOO (laH)

.CLAYIJAS DE PBUEBA UEICAOAS E¡¡ LA CAJA OE DESCO¡¡EXION
TODOS LOS COIIECTOBES DEL }¡AZO t]E CASLES V¡STO5 E¡{ LA
SUPERFICIE DE CO¡JTACiO.

A r 3560-E

Diig.ósli.os de Coñlrorrle:Trc¡ d¿ F ..za y d. tzs ¿ñ,siones 1995 - Julio, 1994

I

I

I

I

I

rl

¡

I

I

¡

I

I

I

I



Proced¡mienlos de Pruebas Prec¡sas del EEGIV 6A-21

EEC-M{o Amanca (Encendido
EIectrónico-Régimen Aito cle Dalos)

Fruebe
Itrecisa

/§c

IGI.¿ GND CLAVIJA I5 ror,{ cLAvtJ;\ r4

Apliqaclón Coior de C6ble

2.51 Conlour / hlyslioué I X,'A L

Apl¡csclón Color de Csble

2.5L C.nloL,r /MYslrqus

¡ iru¡úsrbr.cli Cou0Er
f¡undorbird SC

O/vi'

SFOLTT- CLAVIJA 3,3 FIF _CLAVIJA 56

Ap¡lcaclón Color de C¿ble

2.5L Conlo¡,r /MystiquB

A pllc ¡ cló n Color d3 Csble

2_51Contour/Mysliq!e Yr'/FK

Di¿gnósrrco! de Conrol dol fren de F!.r¡¡ y de lá5 Emislon.s I995 '.1úlio I994



I
Ii¡ic-11/
No Arranca (,§!rrccndicltr
Electrónico - Régin:en AIto dc t):rtcs)

BT/ISAR POB VB=F EN EL SENSOR D= POSICIO}.I DE

¡,4ABIPOSA (TP)
. Llave desccn ectada.
. Desccneclar el ssnsor TP.
. Llave en ccni¿01o, mclcr apagado.
. lvledir el vollaje entre el circuilo de VBIF y el ciícuilc

de SIG RTN en sl conectcr del rnazo de cables del vehiculo
ciel sensof TP.

L'r'rrrbir
Ilrecisa

AU

HECO¡.¡=CTAq el sensor
TP. Il¡ a /4C3.

lil af Pasc C1 de
Pruebas Precisas

ü

IL-

Ei voltaie está entre 4.0 Y3lt¡rs 6.fi v o lt¡os?

A DVE R TE i"¡ CIA

DETE}¡ER ESTA PNUEAA Á i.Á FRti,lENA SÍTi¡.L EE FiI'G.i ¡.'}E COI':IFU;TIFTI"E Y TIIEGTANI SENVI+IO
COMO SEA REGUEF!FO.

PBECA!"lCt()i{
S¡n llama ab¡e¡'ta - lIo fumar durante revisioaes de cr¡1iesa rlo eoñlbusiiair-

Tener en cuenta todos los requisiios de:seguridad y.-manejc mienlrss se trabaja con ios vehículos dg
combusl¡ble flex¡ble (FF). Sólo para los vehíeulos Tgurus de Combuslri)le !'rG,iible (FF), referirse al
Apéndr;e de Pruébas Flipjdas, Sección 5A Bnles dg procgder ccn esia [',:ueb3 prg.isa.

I

PASO DE PRU EBA nE§r.lLTÁDO ÁCfj!Oi.t 4 sEGL,tFl
ll.iTElr'iAR HACEB Gl:tAi EL MCTOA

IIOTA: Verifica¡ si a, sr/itch de lneEc¡a dú (..rlr cia
Cornbuslible está coneciado (botón presicrado
hacia adent¡o). Fieferirse e! Gufa r.le; Fiofirlí.lr¡o
para la ubicac¡ón,
. ¿ci ra e! mo¡or?

BEFEfiIiISE al Gruoo 0:
eñ al lv,lanual ds
SBrvicio.

AC1
Si
¡¡3

A C 4 BEVISAB LA @NIIIIUIDAD DE' C¡ROUITO DE

COIiEXION A TIEBBA DEt ENCENDiDO
. Llave descotgcta da.
. Desconeciai 6l MóCulc d6 Conlrcl dei Tren rie Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavilas dafiedas o salisotes,
corrosión, cables suellcs, elc. Preslsr servicio
sggún ssa necesalio.

. lnstalar lE cala de desconexión, dejar el PCM desccnsctado

. Descone.iar el t"aódu¡o de Conlrcl del Encendido (lClvl).

. Medir la resisiencia enlr€ lE Clavija cle PruebE 16 É,n la
caja de desconexión y el circuito da IGN GND en el coneclor
del Í,ezo de cables ciei vehiculo Cel ¡Ctv'!-

. ¿La tesistencie es inlerior a 5.O ohmior?

S

M

Si
l\b

lB a AC4.
REFEniBSE a le Sec.ión
8A pa ra diagnóstico del
EncenCiCo Electrónico
(-r).

lF a ACs.
BEoARAF el circuiic
¿bie:1o. RETIBAR la caja
de desconexión.
BECO¡]ECTAR loCos los
componenles. VOTVEB A
EFECTUAR la Frueba
Fláoida.

DiaonóslLcos do Co¡lrol del r_ren da Fu?aa y ,Je ler Ernrs¡ones t995 - Ju¡o. i994

A C 3 B=VISAF POR CHISIA EN LAS B.LJJIAS
. Desccneclar el cable de bujías de cualquier clJindro

a cc es ible.
. Conectar el probadot'dé ¡fisáa entr€ el cable de

bujías y la conexlón a tiera del motor.
. ¡lacer girar el molgr y ¡evisar pof chispa.
. Fleconectar el cable de bujías a la bujía.
. ¿Hubo chispa Fresente v fue consistenla?



EEC-r!'
hTo Arranca @ncendido
Electrónico - R.égirnen AIto de Datos)

AC5 REVISAB EL CIRCUITO DE PIP POB CORTOCIRCUNO

A POTENCIA
. Llave desconectada.
. Caja de desconexión instalada, PCM dosconeclsclo.
. ICM desconsctado,
. Llave en contacto, molof apagaCo.
. M6dir el vollaje entre la Cievija do Prueba 56 6n la ,

caja de desconex¡ón y sl polo negat¡vo de la baterÍa.,
E¡ volte 9 e. S!! etior a 7.C vollics?

AC7 BEVISAR EL C¡BCUITO DE LA SEI'JAL DE PIP PON
CoFTOCIRCUITOS A LA CONEXION A TIERBA
. Llave desconectada.
. Caje de desconexión inslalada, PcM dasccnectado.
. ICM desconéclado.
. Msdir la resistencia enlre la C¡avija de Pruoba 56 (P¡P)

y las Clavijas de Prueba 16, (0,46 y 60 (corlo a

TIEBRA).
. ¿Es cada resistcncia superiD! a lO,oOC ohmios?

Fn¡el¡a.
Precisa

Si

Nlr

¡ !. 1-

. REPAHAP sl corio a
potencia, FIETIRAR la cala
de desconBxión. RECONEG
TAB lodos los compo-
¡¡¡nles. vol-vEB A EFEG
TUAB la Prueba Rápida.

. lF a AC6.

Sí
t\p

HES U LTl\DO ACCION A SEGUIRPASO DE PFÜ EtsA

ICM desconactado
Medir Ia resisioncia 6ntr€ la Clavija de Prueba 56 €n
la caja de dssconEx¡ón y el circu¡lo de P¡P €n el conector
del mazo Ce cables del vehÍculo del lCM.

.lBEACT

. REPABAB sl circuilo
abierlo. RETIBAB la caja
de desconexión. BECO-
I'IECTAR lodos compo
n6n1es. VOLVER A EFEG
TUAB la Prueba Ráoida.

. Caja de desccnexión instalada, PCtvl desconedtado

La resislencia es inler¡o; a 5.O ol¡nrics?

AC6 HEVISAR LA CONTINU¡DAD DEL CIBCUITO DE PIP
. Llave desconectada. SÍ

Alo

ACS AISLAB INT EBBUPCION(ES) EN EL CIRCJITO DE PIP EN EL PCI¡
. L,ave desconeclada.
. Caja de desconexión instalada.
. Coneclar el PCM a la caja de dasconaxión.
. ICIü desconectado.
. N4edir la resislenc,a entre la CliyijB de Prueba 56 (PlP)

y las Clavijas de Prueba 37,57 (óorro a POTENCIA),40
y 60 (corlo a TIEFRA) en la c¡ja ije desconexión.

. ¿Está cada res¡stenc¡a entri t5,OOO y tEO,OOO
ohm¡os?

. ¡R a ACg.

. REEMPLAZAB el PCIú.
BETIRAP la caja de des-
conexión. H!CONECTAB
tcd<.¡s los cc,.nponÉñles.
VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Rápida.

SÍ
hlo

. Caja de desconexión insiaLEda, PCi{ desconsctado.

. Fieconectar €l lcl'4.

. Med¡r el voltaje Bnire ¡a Ciavija de Prueba 56 y la
CIBV¡la de Prueba 16 en la caja de desconoxión.

. Hac6r girar el molor, regislrar la Ieclurá.

. ¿El voltaie está éntro 3.O y 7,O voltios?

lR a 4C10.
REEMPLAZAH el lCM.
BETIBAB la caja de des-
cone.(ión. VOLVER A
EFECTUAB la Prueba
Ftápida.

A C 9 BEVISA,q IA SiNAL DE PiO
. Llave desccneliada. Sí

¡h

Di¿gnóslicos d€ Control cteT Treñ d€ Fusrza y de tas Ernisiones 1e95 . Jutio. 19t¿

Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6 A.2 3

. lB a AC8.

. BEPABAFI el corlocircúito.
RETIRAR la caja de des-
ccnexión. BECoNECTAB
todos los componer¡iÉs.
VOLVER A EFECTUAS
la Prueba Bápida. Si el
vehículo no arranca. lR
a ACB.



SA-24 Proceaiinlienlos ori l)iur.rü:r l"rrc.,:,:'r Lr-i .... -
tu

iixic-i\/
No A¡'r'a¡rca (Iincendid<r
Eiectrónicq¡ - Régiinen Alto de Dalos)

PASO DE PRU EBA NESiJLfADO ACCION A SE GUIR

I'¡-i¡t'br¡
Frecisa

¡iC

A C 1 O AISLAB COHTO(S) EN EL PCM
. LIav6 descona3tada.
. Beconeclar el PCivl a la caja de desconexión.
. ICM conectado.
. t!4edir el vollaje entra la Clav¡la de PrJeba 5Á y la

Clavija de Prueba 16 en la caja de des:onexión.
. Hacer girar el molor, teoislrar la ¡sctura.

I

lB a /r.0i1.
REEIvIPLAZA.R el PCM.
BETIBAR ¡a caja de des-
cc.lexión. BECOIIECI Aa
todos los compononles.
VOLVER I\ EFECTUAF

ej

l'.b

la PrueS¡ ná tc27.O vc !':¡c5?Ei vo!t€ está ent: e 3.0
A C 1 1 B'VISAB LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

. l:o tuafiar csrca.

. Coneclar el mediclor de presión de coÍnf,ustible.

. Notar la leclu':1 d8 presión inicial.

. ObsBrvar al i- : Cor de presión a mei.da que p'esuriza
el sislema de combustible. (Poner 6i molor Bn marcha pol
un segundo, luegs apag3r el tnclor. Esrera|lc ssgundos.
Repelir cinco vec3s.)

. ¿Aumenta la presión del combust¡hle?

ADvÉ¡?TElá C:f¡ ; 3t EL eOI: ?UST¡ F!-t c?¡1! Elr;r1
A FlLTRAfisE' l."lSGolIE§T¡:: l! ¡-A L!-4VE
t$tr=§,aTAii:E! :TE. t{§ FtIi?A[i,

Para vehículos TauIUs de Combuslibie Flexible (FF),

r€ferirse a lodas l¡s pi'ecauciones de sgguridad
ind¡cadas en el Apéndice de Pruebas iápidas,
Sección 54.

Si

ItJ

lH al Pasc S1 de Prueb¿s
Procisas.
lB al Grupo 03 en Bl

liianual oe Servicic para
tev¡sar por prel-'lemas
m0cánicos en oJ sistema
c¡e combust¡lJ!8.

A r e583C

oiágnóslcos dD Conlrol del Trsñ de Fuer¡á y cj., las Emrsioics 1995.Julio 1991



Procecimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A.2 sry

Batería del Yehículo I'ruel¡a
Frecisa

B

í§ota

Recordar

Para evitar ei reemplazo de componenles en bugnas concjiciones, se debe eslar conscienle qu€ las
siguienles áreas no correspondienlss al EEC pugden tener lalia:

. Sw¡lch de Encendido

. Cables cie la Balería

. Alieina io r

. Regulador de Voltaje (VE)

. Cinlas de Conexión a Tierra

Esla Prueba Precisa prelencje diagncsticar sólo lo si_ouienie:

. Ciicuilcs del mazo rie cables: 51G HTN, Pfi n cND, VPWB, KAPWB, S\¡/ITCH LrE EI.ICENDlDC

. Vollaje Pcsitivo de la Balería (B+)

. Relé de Potenoia del EEC (12A646)

. Móduio de Conirol del Tren de Fuerza (PCN,]) (12A650)

Diegnóslicos de Coñl,oldel T¡en de Fu6¡2a y de lás Eñjsion€s 1995 - Jutic. 19-o4

l

Se debe ingresal esta Frueb¿ P¡ec¡sa aélo cuando 6aa dirig¡dc desde lás FR¡ebas Frgcisas
tr,8,@,8"8.



64"26 Procedimie¡rtos de Í' lir;¡.)ás i iGCrs¿:s !,ar LsL,"t !

Ilatcría ilc! \/chículo rt

Essuemas de Frueba Frecisa

Prob e

Ek lAr 

- 

c'- =f|

o+ LGiF 

- 

sr3

CONECTOF DE
ENI.'.CE DF OATOS
(DLC)

CL.AVUA D5 PFUEAA 17

CLAVIJA D: PñUEBA 48

cchEcToB EN
ESP¡BAL

A LA ENTBADA DE
AI-TTOPF UEEA

BL /rr 

- 

SII

clAv JA ¡í p¡uEEA 37is7 O-- w/F 

- 

\/P\r,ra

:LAir.ra l! Pti-:BA ' (.)-auc-(A'l'3

o

r*--tr
!-_--}r

l:]
ú

i o

BIIGF_G¡¡T)C!ÁVIJA D= FBU:B¡ 40

CLAVUA DE FñUE6A 60 arrG;i-Pv/R

.CI-AVIJAS D: PBUEBA UBJCADAS EN LA CAJ¡. D: DESCO¡¡EXtOIi
TODOS LOS EO¡IECTOF}ES OEL MAzO OE CABLES V¡SfOS EN LA
SUPEF FICIE DE CONTACiO,

CAJ¡, D: DlSTr..i:1JClo¡.j D: Fii'i:tl'l 
^

B¡rf E R lA

¿,16323-B

E-
E

tl

F_=
F--=
:

Oi¿gncsticos dc Control d2i lteñ d. F\tctza y de l.s Emisrcns: 1 9:! " J,rIo, I99.;

tr'¡'r r t'bl¡
.l)¡'ecisa

I

.CL{V]JA D: PHUESA 46



Procedimientos cie Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-27

Eatería del Yehículo i--=rueha
Precisa

r1
[i^a

Contour./lYlyst¡que

40

Br./Y 

- 

F1YR GtlO

1 o/Y 

- 

|G,PWR

GR/Y 

- 

VFWS

NELE DE
POTENCIA
DEL EEC

S\ryfTC11 DE

C¡JA D: DISTNI3UCICN DE POTEI,JC¡A

.CLAVIJA DE PRUEBA 46 Ba _ SrG F]TN COI.JECf OF] DE EI.]LACE
D: DATOS (DLC)

coNEcTon
EN ESPIFAL

CLAV]JA D: PFUEBA 17

CLAVIJA DE PRUEBA 43

Brlo 

- 

slo
ENl RADA DE
AUTOPHUÉ8A

A.231s5- B

t r:l

----6'.
l-93LUll rc llo l]

BATET]IA

I

ú
0

r-:--l
ir=l

E]
E

ro'.

E]

ECID

D;aqnósticos de Ccntrol del Tren de Fuerze y de l¿s Emisrcnes I 99S - lu,ro, I -o94

:

.CLAVIJAS DE PB UEBA UBICADAS EN LA CAJA D: OESCONEXICN.
TODOS LOS CONÉCTOBES OEL MA:O DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.



.'28 Frocedinl¡enlos cte Í'ru3:ti "i;'-:ri:,l': :r '

!' 
' 

o- .¿.cÉ.'EE

Eate¡'ía del \¡eliícult¡
r)I'¡-e¡cltll

Ilrecisa

Thunderbird SC

'cLAvuA oE PaJ=54 37 O- R

c: vuÁ DE PaUEBA s7 O-R

cc!¡r,l

fur'B GllD
-c

1-1

---I

.¿t- coNg {rDN A flsRn-! DE EATEFLA

Br!ry __-. PWñ GllD

BK¡/ 

- 

PWñ GlJ9

cor{Ecron DEL MI.ZO
DE CAAL=S DÉI,
VEH¡CULO O: HELi 9E
POTET]CIA DE! EE'

CIAVUA DE ?FIUESA 4N

CLAVIJA gE PFUEEA 6C

C!¡VUA Di PFU:BA 1

cLAvtJA os Pñl'j=BA as @-¡1,P-51¡

.CLAV|JA:; pñJEeA 4s .3\-GYm .-.-.-SlG Rr¡l

CLAVjJA D: PRUEBA f 7 O-PKtG 

-§TO

Al s\',lici'l DE
E¡J C EIi DIAC

CO¡]ECTOB DE ENLACE
DE DA ¡cs (ollt)

CON:CT OF]
Et\ ESPIFl:

EN-i RADA DE
AUTCPFUE¡A

.CLAV¡JAS OE PRUEBA UEICAOAS EN LA CAJA OE OESCO¡]EXIOII'
iooos r-os coNÉcioRÉs D:L túAzo DE cAFLES v¡sros EN LA

SUPERFICIE DE CONTACTO.

A20311^B

Éor-

Diagnósircos cje Ccntrol del Tre,1 Ce Faerza y de la3 Emisiones I 995 - Juho, '1994

I

I

I



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-29

Batería dei Yehícuio Prueha
-ü'rects,t

r}

3.OL SFI/4.0L [r!FI Aerostar

GY./F
5rG Bf li

CONECTOII C]E
ENLACE DE DATOS.C]-AVIJA DE PBUEEA 46
(DLC)

CON!CTOR
EN ESP¡RAL

sTo LJ
CLAVIJA DE PHUEEA 17

CLAVIJA OE PEU:BA 4¿

CLAVUA OE PAiJEAA 40

CLAVUA DE PRUEBA 60

'CLAVUA DE PAUEEA 37

ci-rvul oe enu:sa sr Q

ENfRADA DE
AUTOPHUEBA

AL CIRCU}TO DE
ARRA}]OUA/ FUNCIONAMIEI.¡TÓ
DE ENCEI¡DiOC

ST¡

BruG-PWA G¡J:

A CONEXION A
TIEBBA DE BATEBIA

c,,¡vua oE PFuEBA 1 O-BLF-KAPWF
c !

E

)
!

I
6*

COi']ECTOF DEL ¡,,1AZO DE CABLES D¡L
VEHICULO DEL ELOOUÉ DE FEL:
fLOCALIZADO EN EL DEP05IfO DE VACIO)

.CLAVIJAS DE PRUEBA UB¡CADAS EN LA CAJA D! DESCONEXION
TODOS LOS CONECfORES DEL I\IAZO OE CAtslES VISTOS EIJ LA
SUPEBFICIE OE CONiACf O.

416324-B

CfEAE
r-E

foo

O¡ég,róslirar .ir Control del Treo d€ Fueru e y dc las [ñisionc3 I 99 5 - Ju]io, 't 99 t



Expiorer

CLAVIJA O: FBJEBA 1

40

60

37

57

Q- v- xeewn

BllW-----g- PY¡q OrO

BK ^.' I

c.^.r¡r n-! Drsl !t9l.icroir 0E noTSltctA
B

R É Uij

B E-E Il !,t

¿-

AL SY,'IICI.I D: ENCEI,]f,IDO

'CLAVIJA Da PEUIAA 4e O!- GY,E- S:G Brt.l CONECTOE DE EI{LAC:
r_i: D^fos (DLc)

l::)

- tl cl CONECTO¡
EN ESPIñAL

Ptír G 

-- 

sTc
:r t'rEADi Dg

^I-TTCFRU:64
CLAvlJA f : PiUaSA as O-lvr¿ 

-- 

SÍl
.CLAV¡JAS DE PBUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCOI']EXIOI'J
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE C,{EL,ES VISTOS ET.] LA
SUPERFIC]E DE CONTACÍO,

¡.r31 7? -A

BATEqIA

! I OEDOD¡O

fl

0

0

0üún00
u0!0u0
flu0nD0

ODot)
00
oo
OEñn
00

6l\-3 0 P¡ocedinrienlos de PrLrebas Precisas del EEC)

Bate¡'ía rle! \/ehículo I-'r'ue[¡ll
l'rccise L¿q

o,a,onósirc:a ce .árrrtl o?i Tre¡ de Fuerza y de l¿s Ernisicñes 1995 - Ju¡rc, i 9

I

-l



Procedimientos d€ Pruebas Precisas del EEC-lV §A-31

Batería del l/etrículo D
Á-¡

I'¡'ueL¡a
Precisa

Camlones F'Series (excepto 7.0L MF¡yBronco

.CLAV!]A DE PAUESA 37

CLAVIJA D5 P?UEBA 57 P

<_.-coNExroN-A TTEBFA
UE bA I EHIA

CLAVUA DE PBUEEA 40

CLAVUA Oi PRUSBA 60 @- BK,Y/ __- PwR cN
@-arcw--- PyJF GND

<- B+

cLAvua DE PBUEBA r @- v 

- 

¡!qpy,,t

.CLNV1JA DE PFU:3A 46 $-cvn _- 5¡6 pr"

@- epl6- sr

I0

D

[ü!!

UD!N
üü00!

CAJA DE FED DE FOTENCIA

F

H fl fi fr flH E E

0[E=

0
fl0

E

I00
E
C)
0

0E

E -El

AL CIR'UIfO DE
:18 R A I.l OU Er
FUIICION/rllllENTO
DE ENCEIIDIDO

s

CLAVJJA DE PRUEBA 17

CLAVIJA DE PRUs3A 48

cor.JScToR D! E
DE DATCS (OLC)

CONECTOB
EN ESPIñAL

ENTRADA DE
AUTOPñUEBA

t^,,i P 

- 

sTi

.CLAVIJAS DE PBUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEX¡ON.
TODOS LOS COI.JECTOBES OEL I.IAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPEFF'CIE OE CONTACTO.

,1159ll-D

Diagnóstrcos de Coñtrol Cel Treñ de Fuerra y de las F,rn,srones 1 995 - JuL., 1 934

0
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0 0 0 0D



6A-32 Procsdlmientos de Fruebas Precisas del EEC-I\

tsatería del \reirículo T"I'
7¡--
.E- t

rreila
erii§a

É/-

Cam¡ones E-Ser¡es

¿,!

C-AYIJA DE PñUEgrr 1

tvr'P 

- 

sTl

H

a
tül

trll

i-r

hl
o3o!

FI
L!,

3
oEn

U
r ?,¡

L]

fL.-
il! F3 E3

t;t

t_l

o

- CCI'iE¡]3r.¡ Á TrERR

Brllfr, 

- 

PiYFI GND

Bl<J.r'r,..- PWR G¡JC
CLAVIJA OE FBUEEA ¿O

CLAVIJA DE PBUEAA 60

CLAVIJA DE PFIL'EBA 37

CLiVIJA DE PFUESA 57

O- F_-- vFwil

R-VPVi?R

@- GY,B- StG ñTi.i

CAJA D: NED DE POTEII'I^

CLAV¡JA DE PFU'BA 17

CLAVIJA OE PBUEBA 46

AL CtnCUtTO r'E
A|lnAl.lor,ra;
FUNCrOr,Ai,itEr!f o
OE E¡JCErlD¡DO

corJlcfoFr DE ENL^ci
DE DAfCS (DLC)

CO¡JE'TOP
EII ESPIRAL

ENTEADA DE
AUTOFRUEEA

.CLAVIJAS DE PHUEE¡. UBICADAS EN LA C¡.JA DE OE§CO¡JEXIOII
TODCS LOS CONÉCTORES DEL I'IAZO OE CABLES V¡STOS EN LA
SUPEBFIC¡E DE CONTACTO.

A1591!*0

U

0
I
I

¡
0

t]

0

il

u

i.l

0

c

U

t: El=

o,ag.óstlccs d? Con'.rol oel Tren dc Éu.r¿.r v d. l¡s Erriision:s 199S - lulro. I 99

t:a,



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC{V 6A-33

Batería del Vehícult¡ Frueba
Frecisa

E

Todas las atras Ap¡icaciones

,CLAVUA DE PFU:SA 46 stG RTt.r
COTIECf ON DE ET.ILACE
DE DATOS (DLC)

CLAVUA DE PRUEAA 17

CLAVUA O' PFU:EA 48

!= EE'

7.0L F-Serie s

coi¡50ToR
EI{ EEF¡RA!-

EI'ITRADA DE
AUTOPBUEBA

ST

CTAVUA OE PFUEBA 4O

CLAVUA DE FBUEtsA 60

PWFi GND

PWR GNO

AL COIIECTOR EN
ESPIFJAL DE CONEXION
A TIEFIFA DE BATERIA

C¡]NECTON DEL I¡A]Ú DE
CA BLES DEL VEIiICUI.O f]E
NELE DE PCTE¡JCIA I]'L EEC

CLAVIJA DE FRU:BA 37

ClÁvl"rA rÉ PFUaBA 57

cLAviJA DE FBriEtsA r @- xanlvn

'CLAVIJAS DE PRUEEA UBICADAS EN L}. CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL hIAZO DE CAALES VISIOS EN LA
SU P ERF¡C]E DE CONTACTO.

ClaYlja de Prueba 1 
-KAPWR

Aplicación Color Ce Cable

Escorl / Tracer 8L/R

7.OL F-Series BKi Y

A! SV,,ITCH OE
ENCENDIDO

ENCENDJDO

Clavlja de Prueb8 40,/60-PWn Gt,lD

Ap licació n Color ds C¿5 e

Escod /T16cer BKi GC

7.0L F.Serie s Bi(

ClavlJa de Prueba 45-SlG HTN

Apliaacrón Color de CablB

Es corl / TrEcer LG / BI(

7.OL F-SeriBs 8t( /w

A B-r

FUSIBLE
DE CII¡TA

CIáv¡ln de Prueb8 17 - STO

Aplicación Color de Cabre

Esccrl /Tracer
7.0L F.Ser ie s

Y/BX

Clavua de Frueba 48 -STl

LG/Y

C¡8YIJa de Prueba 37,/57 - VPIyR

Diagnós!icos de Control deT Tren dE Trer¡a y de las Emisiones 1 995 - Julio, 1994

Aplcación Coior de Car.le

Esaorl /TrEcer

eK/n

Escort./TrBc6r

Aolicació n Cclor rle Cabls

w/n
7.oL F.Seriss

^9s77.X



iri Ljaí,j rti .:,.
:-ñ iE!lr!€- r!-:5ri.',JEsnF-..;Z:fl!tl'i¡-tw:¡5:':rJ:l!=-.=Él='-=!18a.i.--_--aÍr,

Bate¡'ír¡ tlcl 1'cltíctlltr

B:VISA¡ EL VOLiAIE DEL CIBCUITO DE T'AOV/ B
. Llave desconectada.
. Caja cie desconexión inslalada, PCfy' desconeclaCo.

' Desconeclar el re!é de potancia del EEC.
. Llave en conlaclo, moloi Epagadc.
. Medir el voilaj€ entre el circuilo de l<APWFi en €l

con6.ior del relé d9 polancia del EEC y el pclo ne-oalivo
de la baler ia,

. lledi¡ la resislencia antre la Clavija de Prueba 1 sn la
caja de desccnexrón y el pclo negativo cis la balerÍa.

. ¿El voltaje es supei;oi e f O.5 ve!ti€,s?

I
¡ r ¡{'lilr
I'ccil i?!

:¡
!

B5

N¡:

ln I 86.
REPARAn la inlerru?ción
en el circuilo de KAPVVB
enl¡e el relé de potencia
del EiC y el polo negativo
de la baleri3. REIIR¡iñ
la caja de desconexión,
RECOI'IECTAR todos lcs
ccmPcnenles. VOLVER A
EFECTUAF lE PruBba
l?ápida.

REVISA¡ E! VO:.TAJE DE LA BATEB|A
. Llave en conlaclo, mclor Épagadc.
. N4edir el vclt6]e a través cie los lerminales de

la bateria.
. ¿EI valtaiz es superiat a l0§ vo¡iies?

FIEVISAR t.A @i'fiIi.JUiOAD DEL CIBCU|TO DE PI{/tr GI'.]D
. Llave desconectada.
. Desccneclar el Módulo do Control del Tren de FuErze

(PCM). lnspeccionar por clavijas dailaCes o salienles,
corros ión, cab Ies sueltos, etc. Preslar servicio
segÚn sea necesar¡o.

. lnsta¡ar la caja ds desconexión y dejai sl PCM caja
desconectado.

. [4edir la resislencia entre el polo negativo d€ la balerÍa
y les Ciavijas ds ?rueba 4C y 50 sn ia caja de desconexi'jn

B-1

e2

FZ3iJL'iÁIJLT ACCION ,4. SEGU¡R

E9 caCa resislencia inlerioia 5,O ohrni3s?

Si
i,b

Si
tb

lB a 83.
nEPARAq la inlérrupción
on el circuito de PWFI
GltD. HETIFIAR la caja do
desconexión.
RECOT,IECT¡.B el PG\¡
VOLVEq A EFECTUAR
la P rueiLa Bápida,

,ln a 82.
La bateriá esiá
dásca¡9aCa. FiEFEÉllSE at

Grupn'14 en ol l\,lanuai
r.ie Serylcio.

FASO DE PBUE BA

FEViSAE ?OF IMERRUPCIONES EITTHE LCS CIHCLTiTOS DE

SIG FTN Y P!l'R GND EN El- PCfrl
. Llavg desconecla Ca.
. Caja de desconexión ¡nstalada, PCi\l desconeclado.
. lledir ia resisienilia gnlre la Clavija de Prueba 46 y

las Clavijas de Prueba 40 a 6Lr en l? caja de desccnexió0

B4 R=ViSAA LA CONTINUIDAD DEL CIRCI.]ITO DE SIG FTN
. Liave igscc¡'eir nda.
. Caja oe d. : ',xión inslaiada, PCM des3oneclado.
. N,ledir la resislencia enire ia Ciavi;a de Prueba 46 en

l¿ caja cje descon€xión y €l circuilo de SIG HTN en ei

Coneclcr de Enlace de Daios (DLC).
. ¿La resisten.¡a es ¡nlar¡or a 5.0 ohmios?

E3

Es cada resislenc¡a iñreiior a 5,o chmias? TUAi la Pr¡eba Ftá ica

TUArI la P¡ua¡a Bá

l'¿

Si
l+l

lil a 84.
Fl ;:E[1 PL,¡7-AR el PCM.
F1[]lFIAR la caja de desco-
nexión. VOLVEB A E;EG

l¡1 e 85.
REPARAR IE inlsru;ción
en Él circuiio cir S1G RTN
UETIFIAR Ia c3ja de cies-
cone.xión. RECONECfAR
el PClvl. VOLVEE A EFEG

fl i"xísrrcas dc Conlrol de -Trsn d? iuer¿a y dn j¡. Enrrlio¡.s 1995 . Julio, 1m¡



Procedimientos ce Pruebas Precisas d€l EEGIV 6A-35
d*

Batería clel Vehículo

REVISAP L¡. @NTINUIDAD DEL CIRCUITO DE VPWF]
. Lláve desconectada.
. Caje de desconexión instalada, PCM desconeclado.
. Belé de potencia del EEC desconectado,
. Medir la resistencia entre las Clavijas do Prueba 37157

en la caja de desconexión y el lerminal de VPWR del
ccneclcr del relé d€ polencia del EEC.

. ¿La resistenc¡á es inferiot a 5,0 ohrn¡o§?

FrucL¡¡
tr¡recisa

B

B8
Sí
t¡o

lB a 89.
FIEPABAR la inlerrupción
en el circuilo de VPWF
€ntr€ el coneclor dsl relé
ds polencia del EEC y el
PCM, RETIBAB ia caje rie
desconexión.
RECOI'lÉCTAFi todcs los
cornponentas.
VOLVEB A EFECTUAF
la Prueba Rápida.

HEVISAN EL VOLTAJE DEL CIBCUITO DE EI.ICENDIDC

EN EL BELE DE POTENCIA DEL EEC

NOTA: Vehículos equipados con Cajas de Disi.ibuc¡ón
de Polenc¡a (Bed) cuenlan con un diodo que sinre cqr*,ro

una protección de sobrecarga de coiri€nte para el

N4ódulo de Control del Encendido (lCM) y sl sr/ilch de
encendido. Puede ser nscesario una prueba
funcional de este diodo para una siiuación de
No Arranque/No DTC anles de proceder con esla
Prueba Precisa.
. Lfave en contaclo, molor Epagado.
. Caja de desconexión instalada, PCl,4 desconeclado.
. Belé de polencia del EEC desconeclado.
. M€d¡r el vollaj€ anlre el polo n8gativo de la balería y

6l circuito del sw¡lch de encendido en el coneclor del
relé de polencia del EEC.

" ¿Et volta¡e es supEr¡or a 1O.5 yolt¡os?

BEPARAR Ia intsrrupción
el. los c¡rcuitos del switch
de encendido. RgTIAAR
la caja ds desconexión.
FIECONECTAFI lodos lcs
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba
Flápida.

B6

SÍ

ltl

lnaBT

87 REVISAR LA CONTINUiDAD DEL CIIICUiTO DE PWR GhID
. Llave desconectada,
. Caja de desconexión instalada, PCM d€.sconectado.
. Rolé de polencla dsl EEC desconectado.
. Medir la resisiencia entr6 sl circu¡lo de PVr',R GND an

€l conecior del mazo de cables del vehículo del relé ds
polencia del EEC y €l polo nogalivo do la b8ierfa.

. ¿La resistenc¡e es ¡nferior a l0 ohmic§?

IR 8 81 0.
Para todos lo€ ot¡oE:
REPARAH el circu ito
ábiorlo. nETIBAR la

caja ds desconexión.
FIECONECTAB tcCos los

componenles. VOLVEF A
EFECTUAH la Prueba
Fiáoida.

¡t)
lF a 88.
Paia ril i-huadorliid Se 3

Di¿gñóslicos de Conlro¡ del Tron ds FueEa y de las Emision-"s '1995 - Julo. 1994

FIESULTADO ACCIOI{ A SE G UIHPA.SO DE PBUEBA



6A-36 Procedimie¡tcs de fjrucl,as p¡s¡ig1s ¡s i-i'i-t if

I¡I'¡'tlll¡:r
!'¡'::'.:i:;;

PASO DE PR UE BA

B1 O HEVISAH LA MN-rINJIDAD Di. C/iCUITO DE CON'XJON A
lltrHrJi Ll\ la: tr- tiaLtr NJLA V E: CCBI"I

RESUI-ThDo ÁCCloIJ A SE G iiii

ú=tv tr
. Llave desconectada.
. Belé de potencia dei EEC desconecladc.
. Desconeclar el Módulo del Belé dp Co¡1rol Constanle

(ccBt.{).
. [¡éd¡r la resistencia entre e circuilc de GND en €l cone

del mazo cié cables del vehitulo del relé cje potenci?. dgl E

y la Clavija I de coneclor del rnazo de cables del

vehículo del CCBI'I.
. ¿¡-a resistencia es inlerior s 5,o ohmies?

HEVISAR LA CONTINUIDAD DE! Ci¡CUITO DE CDN=XION A
TIERRA EN EI. CCR|V
. Llavd desconeclaCa.
. CCRM desconeclado.
. lvledir la resislencia del cirauito ie conexión a tlerra del

CCFM cclocando el conductof de! DVOlv, (+) on le Clavija
I y el conductor dBl DVOM (-) e|r Ie Clavija 15 del CCR¡!4
(el posicionamienlo especificc cjei conCuctor del DVOI,'l
(+/-) se deb€ al diodo en e c¡rcuilo).

. ¿La resislencia es ¡nter¡or a 5,O ohn¡ic;?

hfr

licr¿ erlre el CCFllvl y el
polo negalivo ds la baleria
RETIRAR la caja de
descon exión. BECC,\l ECTAB
tcdcs lcs componenles.
VOLVER A EFECTUAN Ia

Prueba Rápida.
BEEtui PLAZAB el CCÍ-llr,1.

BETIRAR la caje
cle desconcxión.
RECOI.IECTAB loCos lcs
componentes. VOLVEH A
E¡ECTUAH ¡a Prueba

5 lR a B 11.
R=PARAB Ia int§,fl upciói
en el circuilo de GND enlre
el relé de pciencia del EEC
y el CCRM. RETIB/rB ia

caia de desconex¡ón.
ñECOi'.IECTAR lodcs los
corn;ronenles. VOLVEB A
EFECTUAB la P¡ueba

FEPAFAF la inierrrpción
en el circu¡lo cie.oriexió¡'r a

ctcr
:c

811

SÍ

FEVISAB EI- VOLTAJE DEL ClBCUITO DE VPWF
. Llave cesconsclada.
. Caja oe desconex'ón insialada, pCI'! cc'rcc:ü:i:.
. lnstaiar el relé de potencia Cei EEC.
. Medir el voltaje enlre la Cavija de Prueba 37/57 y

las C¡ayijas cje Prueba 4o/5c y 16 en la caj¿ de
desconexión.

. ¿E¡ yol¿aie es super¡or a IO.5 voltic§?

. BET.,ARAH la interrupción
o corto d€ conexión a

l,erra er, el circuilo de
VPWR entre el PCñl y el
reié de poiencia del EEC.
HETIBA¡ la caja de
desconexión. B-CONECTAB
el PC¡,4, VOLVEB A
EFECTUAR la Pruet¡a
tráp id a.

. BEENIPLAZAF el relé de
polencia del EEC. nEIlaAR
la caia de desccnexión.
llECOl{ECTAR eL PCM.
VO.VEB A EFECTUAR

B9

l+:

la P.ue5a f1á lda

Oiagñ¿{1i... de Co¡lrol d€l_'i¡en de Fuer¡a y de las Emisiones 1995 . Julio 1994

I!:rt r;'ír¡ t!t'l Vcl¡ít:trlrr



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-37

-i/oltaj 
e de F(cfencncia itrue-¡ra

Prccisa

t{ota

§e debe ¡ngresar esta i'rueba I'rec¡sa gól(} cr¡an.lc hcli a fi¡ll=rlo L!rñ rDvisi{5n cle \¡ñEF er¡ las
Pruebas Precisas de¡ seDsor [Sorie Di o Fruebas l"recisa:l ,iE

C

Hecorda ¡"

Esta Prueba Precisa prelende diagnosticar sólo lo siguiBnte:

. Circuilos d€l mazo d€ cablss del sensor: S¡G RTN, VREF

. Sensores cie tres cables: TP, EVP, PFE, DPFE, MAP, BABO, PSP

. Módulc Ce Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descri a !ó s'!

El Voltaje de Beferencia (VREF) es un vollaj€ pos¡livo (alrsdedor de 5.0 voltios) que es emitido por el
Módulo de Control del Tren de Fuerza (PCM). Este vollaje consistenle se usa por lodos lcs sensor€s de lres
cables.

Belorno de Señal (SlG RTN) es una conexión a t¡erra dedicada usada por ¡a mayoría de los sensores del EEG
y algunas olras señales de entrada.

Di¿gn¿:slicos de Conirol del Tr€n de Fuerze y dB l¡5 Erñisiones 1995 . Jutic, 1994



6A-38 ProceCimientos de Pruebas lJrec¡sas cie¡ Ei:L-,

E 
ol'¿¡r¿i¡;:

Volta.j e rle l{.efere¡teia.
P¡'ecisa

Esquema de Prueba Precisa

A LOS S¡¡.ISCñ=S

.CLAVIJA DE PfIU:BA 26 vnEF

=fl
CLAVIJA D= PA.JEBA
CCññECTA

O- SENSOR S|'3NAL \

CLAVIJA DE PñUE8A 46 slc.iTh
sEr'¿scn
DE TNES

D:SDE LOS
s:Nsoi:s

CO¡J:CTCF DE ENLACE
DE DATOS (DLC)

.CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS ET,I LA CAJA DE DESCOI,IEXIOi{.
TODOS LOS, CONECTORES DEL NI|AZO DE CABLES VISiOS E¡I LA
SUPÉR:ICIE DE CONTACTC), AF57fl

ClevljE de Prueba 26-vREF Clsvlja dF Pr\rcbr 46 - S,G FITN

Aplicaclón

Escorl/Trace,
Prcóe

Conto,rr / Myslrque

i.Seres (7 0L)

Todcs los Oirc§ Tod:s os C)¡'as Gy ri

--:) a=

Aplicación Color de C:: e

Escr'1,/Tr¡c¡r LG/BK

Bli i 6L

atl

Ffci,e

Coñlour / flysl iqua

F-Se.ies (7.0L)

0ra9ñásticoa Ce Contlol delTren de Fu:rzn y da las Enrlsiones I995 - JuLc, 1.o9

d-\

I

lCc c, c: Caoi: I

I e= i^,'



Procedimientos de Pruebas Pre.isas del EEC-IV 64-39

Voltaje de Fleferencia

BESULTADO ACCION A SEGUIBPASO DE PRUEBA

REVISAFI EL CIBCUITO DE POTENC|A DE LA BATERIA
DE. VEHICIJI-O
. Llave desconeclada.
. Desconeclar el 1,4ódulo de Control del Tren de Fuerza

(Pclrl). lnspeccionar por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables sueltos, etc. Prestar sÉrv¡cio
según sea necesario.

. lnstalar la caja ci6 desconex¡ón y coneclar 6l PCM
a la caja de desconexión.

. Llave 9n ccntaclo, molor apagado.

. ¡,4eciir el voltaje enlre la Clavija de Prueba 37 en la
caja dB desconexión y el circuito de SIG FlfN cn €l
Conectcr de Enlace de Dalos (DLC). Nolar €l voltaje.

. Meciir el voltaje a lravás de los lerminales de ¡a batería
Notar sl vollai€,

. ¿Ambor velta¡es ron Eupcriorer a lO.5 yolt¡as y
cstán dentrc de l.O yolt¡o de cnda u¡ro?

lR a C2.
LIave descoñectada.
RECOI'lECTAR el sonsol
is¡ es apiicab¡e).
!'ara el GCF!&{ {l-rirlsl3nB,
Taurus/5abb, Taunrs
5¡iCrThund.rl¡¡r.V
ccugar (oxcaplD
T:runderbird Se)l
lR a X1.
Fara el Ve!?M (¡áaft Vl¡l):
lFl a XB1 .

Fara todoE los otrc!;
(Ee ló de Fotenc¡a rlal
EEC indeprnd¡ca1.",:
lFl a 81.

Sí
Nb

[4ayor de 6.0
vo lt ¡os
Menor de 4.0
vollios
Entre 4.0
voll¡os y 6.0
voltics

Si

.lnaC4

" lR a Cs

C 3 HEVISAFI LA COMINUIDAD DE LOS CIRCUITOS DE VBEF
Y SIG BTN
. Llave desconsctada.
. Sensor donde sB revisó VFEF desconeclado.
. Caja ciÉ desconexrón instalaoa.
. Desconectar el PCM.
. Meciir la resisiencia entre la Clavija de Prueba 26 en

la caja de desconexión y €l circuiio de VIIEF en el
conector del mazo de cablss del vehículo tiel ssn:o¡
desconectadc-

. MÉdir la resisiencia enlre la Clav¡ja de PrL,eba 46 on
¡a caja de desconexión y el circuito de SIG BTN en el
coneclor dgl mazo de cables de¡ vehÍculo del senso¡
desconectado.

. ¿Es cada íes¡stencia ¡nferior a 5.O ohm¡gs?

l.b

. Vohaje de reÍers ncia
esiá bieñ, RET!FAE la caja
oe oesconexlon. HEUU-
NECTAB tcdos los ccm-
pcnentes. VOLVEB A
EFECTLIAB la Frueba
Bápicla.

. FEPARAR la inlerrupción
en los circ,-iitós de VBEF o
SIG FITN. RETIIIAF la caja
de Cescorrexión. BECONEC
TAR lodos los compo.
nenles. VOI_VER A
Ei:ECTUAR la Prueba
Répida.

Diag4ósl¡cos de Conl,ollel Tren de Fuetz a y de l2s Er,isrcnes 1995 - Jutio, lg,o4

Frucba
tr'recisa

C

C2 HEVISAH ÉL VOLTAJE DEVREF
. Llave en contacto, molor apagado.
. Caja cie desconexión instalada, PCl!1 ccneclado.
. Medir el vollaje enire la C¡avija de Prueba 26 y

la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexión.
. ¿G¡á¡ cs @¡ vo¡tajo?



eA-40 Fi.;ueOtmten IOS dtl i

\¡oitl.ic ti c lltf'r' ¡'c¡lcia I'¡'¡ rc l¡lr
i \'r:tis¿r

(l

PASO DE PF UEBA

C4 R=VISAB POB VOLTAJE EXCESIVO iN EL

CIBOJITO DE VFEF
. Llave desccneciada.
. Caja cie desconexión instalada.
. Desccnectar el PCN1.

. Desconectar el P¡obador Super Slar ll o Herremienla
de ExDloración (ST) (si es apl¡cabi€).
NOTA: Para resultados correDtes rie "tla 

prueba,
Gl Probador supc.r St"r ll o !!errami"nta de Exp¡oración
deb.n ser desec-tectados. 9ai¡idc a ,oü circuitcs de!
itrob=do¡ suÉer Star,?ü?!erramienta de Exploraci6n y lor
del Vehfculo-, e1 üórtá¡e puede Ger alimentado a¡ clrru,to
de VFIEF daDdo ta talsa lnd¡cec:¿ñ d¡ corto a potencia,

. Llave en conlaclo, móior apagado.

. Mr¡dir el vollaj€ Entre la Clavija de Pruoba 26 €n la caja
de desccnexión y la conexión a lier¡a d€ la balería.

E! voiia e es inie¡ior a O,5 v.liios?

RESULTADO ACCICN /i SEGU IN

¡t_,

SÍ

si

I.¡

. HE;l'4 PLAT-AF el PClvi.

RETIRAI? la caja Ce des-
mnexión. FE@NECTAB
toCos los componentes.
VCI-VER A EFECTUAB
la Prueba RápiCa,

. REPARAR €l corlo a po-
lgnc¡a €n el mazo de
cables d9l i,ohículo.
BETIRAR la caja do des-
cone/.ión. RECON EOTAFI el
PCI!,I y el ssnsir. VCLVEH
A EFECTUAB la PruBba
Rápida.

. Llavs desconectaCa,
FIECONECTA¡] el sensor J P

Fñia -"€!¡lcuic. l}r;u¡.
F?drs can ét sensot
FVFa:rE.t!+E!*'
lB I C6.
t!€!¡Éi todos !9s ot!'qa
vehfculgs:
lA a C0.

. B:El'¡?LAZAfl al sers¡' TP
BETIRAE la caja de des-
consxión. BECONECTAR
lodcs los ccmpongnles.
VOLVER A EFECTUAB
la Prueba BÉpida.

Diagllósllccs dÉ Conlrol del lren de Fueri€ y ds las Emisiones 1995 . Julio. 1994

'!i:¡ r1

C 5 FEVISAR Si EL S=l'lsOR DE POSI0ION DE MABIPOSA OP)
ESTA EN @BTO
. Llave ciesconectada.

" Caja de desconexión in§lalada, PClvi coneclado.
. Desconectar el sEr)sor de Posición de lt'iariposa (TP) del

mazo ce cables del vehiculo.
. Llave on ccnlaclo, molor aPacado.
. lr4edir el voilaje entre la Clavija de Prueba 26 y la

Clavija de Prueba 46 en la caja ce d?s.onexión.
. ¿EI vona¡e es inlerior a 4.O voltios?



Procedinienlcs de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-41
@Éi

Yoitaje de Referencia Frue[¡a
Frecisa-

c7

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCTON ¿ SEGU¡R

Si

t.}l

SÍ

Llave desconBctada,
FiECOI.IECTAR el senso¡
EVP/PFE o DPFE.
Para z.QL Contaur/
B¡y st¡c¡$a:
lFl a C7,
Pa¡a todo8 los ctros:
IFI a CB.
REEN4PLAZAB el senscr
EVP/PF¿/DPFE.
nETIRAR la caja de des-
coneyión. nECONECTAR
tocios ¡os cornponsnles.
VOLVE¡:I A EFECTUAR
la Prueba Rá iCe

BEVISAB SI EL SENSOR PSP ESTA EN qJBTO
. Llave desconeclada.
. Caja de desconexión inslalada, PCl,'l consclaCo.
. Desconectar e¡ sensor PSP-
. Llave en contacto, motor apagaCo.
. Medii'el vollaje entre Ia Clavija de Prueba 26 y

la Clavija de Prueba 46 en la caje de desconexión
. ¿Et veftaie es ¡nfer¡o! a 4.O voltios?

Llave desconecteda,
RECOI'IECTAR el senscr
PSP. ¡i¡ á C9.
RE Elr,l PLAZAH el sensor
PSP. FIETIRAB la caja
¡^ r^.^^ñe)rión.

BECOI'IECTAR lodos los

componenles. VOLVEF A
EFECTUAR l3 Prueba
Rá iJa

N5

c 8 BEViSAB SI-EL SENSCR iúAP,€ARO ESIA EI,l CORTC

NOTA: Para vehlcu¡os no equipados con !!n e?ne,or
MAP/BARO, ¡? a c§.
. Llave desconectada.
. Gaja de descon€xión inslalada, PCIü coneclado.
. Desccneclar el sensor MAPiBAFO.
. Llave en co¡laclo. molor apsgado.
. MBdir €l voliaj€ enlre la Clávija de Prueba 26 y

la Clavija de Prueba 45 en la caja de desconexión,
. ¿EI vottaia es ¡nferiot a 4,O vo¡t¡os?

. Ll6ve desconeclada,
RECONECTAR el sensor
¡/AP/BARO. lR a C9.

. REEhIPLAZAFI el sensor
MAPi BARO,
liETlRAn la caja de des-
conexión. RECONECTAB
el PCl,l y Blllos)
sensor(os). VOTVER A
EFECTUAR la Prueba

SÍ

l+l

Di¡gnóslicos de Conrrol del Tren de Fuea¿ y d! les Einisiones 1e95 . Julio, 193,1

C 6 REVISAB SI EL SENSCB EVP/PF?DPFE
ESTA EN @RTO
. Llave desconectad¿-
. Caja de desconexión instalada, PCI'l conectado.
. Desconectar €l sensor EVP/PFE o DPFE.
. Llave en contaclo, molor apagado.
. lvledir el vollaje entr6 la Clavija de Prueba 26 y

l¿ Clavija d€ Prueba 46 en Ia cEja de descongxión.
. ¿El vo¡ta¡e es ¡nfe¡¡ce a ,4,O voltias?



6A-42 Procedimientcs dc P¡uebas Precisas del EEC-lV

Yolllge tJ,r IlcÍ,:ri;¡tci:r T'r
tr'l

(

tcr$¿I

It-

PASO DE PH UE BA

B:VISAq EL CIBCUI'TO DE VREF POR COBTOOIRCUITO

A CON EXIOI.] A TIEBRA
. Llave desconectada.
. Caja de desconexión inslalada.
. Desccñectar el PCN¡.
. Desccnectar el sensor TP.
. Desconectar EVP/PFE/DPFE y MAP/BARO,

si asi equipado.
. ?ate. z.oL Contour'lv'lyslique, larnbién dgsccnectar

el se¡sor PSP.
. [4edir le resistencia entre Ia C¡avija de Prueba 26 y

las Ciavijas de Prueba 20, 40, 46 y 60 en la ceja de

ciesconexión
. ¿Es alguira resis!§ncir¡ ¡nfer¡o¡ É lO§O c¡¡rn¡lrs?

BESULTADO ACCIOI'I A SEGUIR

Si " RiF/IBAB el corlo a
tierra. BETIRAH Ia caja
de desconexión.
RECO¡IECT^ñ todcs los
componenles. VOLVER A
EFÉCTU¡:\F la Prueba
Rápide.

. fiEEIvIPLAZAH el PCM
nETlnAB Ia caja os des-
conexión. EECONECTAiI
Iorjcs los ccmponsnles.
VOI.VEB A EFECTUAN
ia I)rur'b-. fiápida.

¡,k)

Di¿lnásliaos rJ.J C.-,ntrol d,?i Tr.r de Fueiz¡ y d., l¡s Emi:inres '199: - Jutjo, 199,1



ProcedimienlDs de Pruebas Precisas del EEGIV 6A.43

Sensores de Temperatura de
Aire de Admisién (IAT/Temperatura
de Refrigerante del Motor (ECf¡

Prueba
Precisa DA

Nota
so debe ¡ngresar €sta Pruoba Pioc¡aa sólo cuando soa dir¡gldo pot Rutinas do Diegnórtico,
sección 24.

Flecordar
Para evitar el reemplazo de componsnles en buenas condiciones, se deb6 Éstar consciBnle que las
siguientes ár6as no corr€spondientes al EEC pueden tener lalla:

. Nivel de rofrigeranls . N¡v6l da 8ce¡ts d€l motor

. Sistsma de enfriamento . Termostato

. Ventilador . Duclo de limpiador d€ aire

. Correa dÉ mEndo de la bomba de agua . T6mp6ratura amb¡snto

. Temperatura ds operación del motor

Esta Prueba Pr€cisa pr€16nd€ diagnosticar Io sigui€nt€:

. Sensor de Temperatura d€ A¡r€ de Admisión (lAT) (124697)

. Sensor dB Temp€ratura de Fl€fr¡g6ranle dsl Molor (ECT) (124648)

. Circu¡los del mazo da cables: lAT, ECT y SIG RTN

. Módulo d6 control del Tren de Fuer¿a (PCM) (12A650)

Descri ción
Los sensores de Temp€ratura de Aire de Admisión (lAT) y Tempsratura d€ Befri_oerante del Motor (ECT)
cambian la resistencia €n respu6sta I la t€mpsralura. La 16sisl6ncia d6 los s€nsores IAT y ECT
disminuye cuando la tempBratura que los rodea sumenta proveyendo una sBñal al PCl.l inCicando la
temperatura dEI airB de admisión o la ternp6ratura de rslrigerante del molor.

8EÑAL IAf O ECf
-"1

¡

I

Jl-

SENSOB
IAT O
ECT

a15917-B
RETORNO DE SEÑAL

Diagnóslico. d€ Conlrol dsl TrBn d€ Fusr¿s y d€ lss Ernisiones 1995 - Jutio, 199t



6A-44 Procedimientcs de Pruebas Precisas del EEC-lV

Sensores de'I'emperatura de
Admisión de Ai¡e (IAT)/Temperatura
de R.efrigerante del Motor (ECT)

Frueba
Frecisa DA

Esquema de Prueba Precisa

.CLAVIJA DE PBUEBA ,u O- IAT

CLAVIJA OE PFUEBA 46 O- SIG RTN

CLAVIJA DE PFUEBA 7 ECT

Aplicación Cclor de Cable

Escorl/Tracer W/GR

Prcbe W/LG

Conlou¡ / [1y sliqu 6

7.0L F.S e rie s

Todos los Olros

C¡BvllB de PruEba 7-ECT

'CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE OESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTCS EIi LA
SUPERF¡CIE DE CONTACTO.

CONECÍOE OEL MATO DE
CAB LES DEL VEH¡CULO DEL
S ENSOR DE TEI,ÍPERATURA
DE AIBE J]Z ADMISION (lAT)

CONECTOH DEL ¡,IAZO OE
CABLES OEL VEH¡CULO OEL
SsNSON DE TEi,IPEEATUBA DE
BEFB¡GE BANIE DEL MOTOR (ECT)

423157-E

Aplicación Color de Cable

E s c orl / Tra c€r LG/BK

Probe BK/BL

Conl our / Myslique

7.oL F-Series BKiW
Todos los Otros GYiF

BF

NOTA: En algunas aplicaciones, los circuitos del sensor IAT pueden estar ¡nverlidos. Usar las tablas de
color de cables para identificar correctamenle los circuitos conectores.

Clsviia de Prueba 25-lAT clsv¡Js de Prueba 46-slc RTN

Aplicación Colcr de Cable

Escoñ /frsce¡ BL /V/

Prob6 Y/tsK

Coñl our / Mysliq!o W/GP

7.0L F.Series Gq/Y
Todos los Ot¡cs LG/R

Diagnóstrcos dÉ Control dei Treñ de Fue.ze y oe las Er¡jsicnes I 995 - Jul¡o, I994

B(



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-45

Scnsores de Ternperatura de
..dire de Ad.misión GAT/Temperatura
de R.efrigerante del Motor (ECT)

Prucba
Precisa DA

Notas
Lá temperatura de r€fr¡gorante dal nrotor deba sor Guporior q I o'c [so'F) para paaar la Auto.
prueba de XOEO y Buporio¡ a 92'C (l So'Fl p.ra pa6ai La Autoprueba de KOER. Para rÉalirar áGto,
cl moto? debe estal a lemp€ralu¡a normel do lunclonaríianto,

La lemperatu¡e amb¡enlo d3be Ger superior a lO'C [so'F] para rocib¡r una señal de ontreda
Bceptab¡e desde el se¡t&or do Temperatura rlc A¡ro da Ádmisión l¡AT¡.

fos valores del vohaiá ruerqn calc¡¡ledcs para VREF = 5,O yolt¡os. Estos valores pucdon var¡ar
en 1596 deb¡do a las variacionor d6l 6en8or y dol VBEF,

TE[!PEFATURA

24Ac 120"

176.

140é

104"

68'

32.

1C0.

80.

60.

40"

20,

0
0\ 1v 2v 3v

LECTUnA DE vOLTAJE {Yol+do!)

5v

a r 35{0.c

T6mp3lrEJrlt VáJor¿'5 de{ E6núor do T€mperatura de A¡ro do Admisiú"*.]
Befrigoranl¡ dc¡ Motor

F
Yo ltsj6
(vollios)

Fles is trñcia
(K ohmior)

r94

f76
'158

140

12
101

e6

I

1A
'110

1@

!o
&
rc
@

¿m

'r0

¡6
60
,78

1.@

1.3

zú

1.18

1.55

zo7
2-4
3.8¿

16.15

2427

27.A
s8.75

D¡agnósl¡cos d6 Control d€l_Tr6n ds Fu6¡za y alo las Emis¡oñss lg95 - Jut¡o, 1994



6¡\-46 plecsciixienlos dc- ijtr.relas 1".-t.,
'--'=.'!!a..--!EE!FE!F---- I i !t é l !-iei7lEilt¡ar¡Gr:nn¡riÉ-r: ¿,¿.!.: I

Sensorcs dc Tentpcratura dc
Ai¡'e d e A d¡n is i ó¡l (lA'I')/I't r r r ¡rt ral u r'; r

de Refrigerante del l\{otor (ECT)

I'nlclla
I'¡'ecisir DA

BESULTADO ACCION A SE GUIFPASO DE PBUE BA

DA1 @D|GO DE DIAGNOSTI@ DE AVER¡A (DTC) 116 ó

114: BEVISAFI LA OPÉRACION E INSTALACION DEL

SENSOR OE TEMPEBATUM
E¡ DTC 116 (ECT) ó 114 (¡AT) indica que el sensor
está luera d€l rango de Auloprueba. El rango
corroclo es de 0.3 a 3.7 voltios.
Causas pcsibles:

-Bajo nivel de r€lrigeranl8 (ECT).

-Temp€ratura 
ambiente inlerior s 10'C (50'F)

(rAr).

-Coneclor 
del mazo de cables dañado.

-Sensof 
dañado.

. Poner el motor €n marcha por dos rninutos a 2000 rpm
Pá¡a vehfculo que l{o ABBANCA3

-¡Fl a DA3.
Pa¡a vehfculo gue SE PAnAr

-lB al Paso Sl de Pruebas Precisas.
. Revisar que la manguera superior del radiador eslé

calianlE y presuriza da,
. Volver a €iecluar la Prueba Ráp¡Ca.

Estáñ resenle el DTc ll4 ó 116?

lF 8 DA2.
BEPABAB ot¡os DTC
según sea necesario.

Sí
No

OA2 HEVISAB EL VOLTAIE DEL CIBCUITO DE V3EF EN EL

SENSOB OE POSICION DE MAHIPOSA OP]
. Relerirse al esquema en la Prueba Pre:isa Dll.
. Llavs desconectada.
. Desconectar el ssnsor TP.
. Llave en conl8clo, molor apagado.
. ¡,leciir E-l vollals €ntr€ el circuilo de VilF y €l circuilo

de SIG BTN en el coneclor del mazo dE:ables del vehículo

, d€l sensor TP.
. ¿Ef voltáie cstá entre 4,O y 6.0 voltio6?

S'

¡.lo

RE@NECTAR el ssnsor
TP. ¡R I DA3
lB al Psso C l
de Pruebas Pr6cisas.

Diagnóslicos de Coñtrol del Tr6n de Fuer:a y d€ tss Emislonos 1995 - Jut¡o, 1994



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 64"47

Sensores de Temperatura de
Aire de Admisién QAT)/Temperaf,::'a
de Refrigerante del l\{otor (ECT)

I)ruel¡a
Precisa DA

BESULTADO ACCION A SEGU¡RPASO DE PRUEBA

D A 4 REVISAB LA BESISTENCIA DEL SENSOR DE TElviPERATriñA
@N EL MOTOB EN FUNCIONAMIENTO

NOTA: El molor puede haberse enfriado. §,Gmpre
cálentar ol motot antes do medi¡ l¡ rsslstcncla
del sensor ECT, Revlsar 6¡ ol to¡mostato.atá
ab¡erto.
. Llave desconsctada.
. Sensor IAT o ECT desconeclado.
. Poner 6¡ motor en marche pot dos minutos a 2OO0 rpm.
. Medir la resislencia entre €l c¡rcuito dB ls sañal del

sensor y el circuilo d6 SIG FITN en el sensor de
tsmperatura. Beferirse a la tabla al comienzo de
esta Pruoba Precisa para espec¡ficaciongs dg
r6sislenc¡a.

. ¿La tesistenc¡a está dentro do las c specificacionei?

BEEMPLAZAR el PCN4.

BECONECTAB el mazo de

cables d€l yehículo.

VOLVER A EFECTUAR
la Pru€ba Báp¡da.
BEEMPLAZAB sl ssnsor
BECONECTAB el mazo de
cables d6l vehículo.
VOLVER A EFECTUAFI
la Prueba Bápida.

l'lo

D A 3 BEVISAB LA RESISTENCIA DEL SENSOB DE TEMPERATURA

@I'I EL MOTOB APAGADO
. Llave desconeclada,
. Desconeclar 6l sensor IAT o ECT.
. M8dir ls resistonc¡a €nlre el circuito d€ la sañal del

s€nsor y €l circuilo de SIG FTN en €l sBnsor ds
lemperatura. Belerirse a lB tabla al comi€nzo de
esta Prueba Precisa para especificaciones de

resistencia.
. ¿!-á resistenc¡a está dorlre Ca l:s e spociiicacionc¡?

Sí Para cl s6neo! ECT con
NO ABRAHCA:
En esle momsnlo no
reparar el oTC 116. lA a

DA4.
Para Ychlcul,or con Dl:
lR al Paso AA1 de
Pruebas P recisas.
Para yehlculos con
S¡slem:s do Encondido
Electrón¡co de Bégiman
Bair dr l>¡to!:
lR al Paso AB1 de
Pruebas Precisas.
Pa¡a vchfeulo¡ con
Sistemas dc Encand¡do
EIectrón¡co de Régimon
Alto dc D¡toE:
lR al Paso AC.l de
Pruebas Precisas.
Para lodgs lcs otros
vehfculos:
lE I DA4.
REEL4PLAZAB el sensor.
RECONECTAR el mazo cie

cables dsl vehículo.
VOLVEF A EFECTUAB

N¡o

la Prueba Bá iCa

D¡agnóslico3 d6 Coñlrol del Tr€n d€ Fusrza y d€ las Eñisiones jgSS - Jutio, tg94



aA-L6 Procedimienlcs de PrucL,as Precisas de Ee -. ,
@

Sensorcs dc Tctn¡tcratura dc
Aire de Admisión (IAT)/Temperatura
de Refrigerante del l\{otor (ECf¡

I'rucba
Precisa DA

PASO DE PB UEBA

DAt O coDIGO DE DIAGNOSTICO DE AVEFIIA (DTC) 1 18 ó

11s: INDUCIR EL DTC 117 ó 112

El DTC 11e (ECT) ó 113 (lAT) indica que le señal
del sensor 6s mayor dél máximo de la
Autoprueba. El máximo para los sensores ECT y

IAT es de 4.6 volt¡os.
Causas posibles:

-lnlerrupción 
6n el mazo de cables (lAT o ECT).

--Con8xión del IAT o ECT.

-Sensor IAT o ECT.

-+\4ódulo 
de Control del Tren de Fuerza (PCM).

. Llave desconectada.

. Desconectar €l sensor IAT o ECT.

. Coneclar un hilo de Puent€ entre el circuilo de s€ñal d€l
sansor y €l circuilo de SIG FITN en el mazo de cabies
dgl vehfculo del sensor de lernperalura,

. Efectuar la Autoprueba dé Llave 6n Contaclo, Molor
APagado.

. NOTA:De aparecer un mensaje d€ error, relirar
inmecjialamenle el hilo de PUBnte e ¡r a DA 12.

El Dfc f l2 ó I l7 está resenle?
DA1 1 H=VISAB LA CONTINUIDAD D= LA SENAL DEL SENSOA Y

DE tOS CIBCXJITOS OE SIG HTN
. Llave desconoclada.
. Sénsor IAT o ECT desconeclado
. Desconectar el Módulo de Conlrol del fren de Fuerza

(PCM). lnspoccionar por claviias dañadas o saljenl6s,
corrosión, cables suBllos, e1c. Prestar servicio
según sea necesario.

. lnslalar la caja de desconexión, dejar €l PCIü descon€clado

. Medir la resislencia entre sl circu¡lo ds s8ñal dsl sensor
€n el coneclor del mazo de cables del vehículc del ssnsor
de temoeratura y la Clay¡ja ds Prueba 7 (ECT) ó 25 (¡AT)
sn ls caia de desconexión.

. Medir la resislenciá enlre ei circuilo de SIG BfN 6n sl
conector dsi mazo de cables d6l vehículo del sensor de
t6mp6ratura y la Clavija rje Prueba 46 en ls cala de
descon€xión.

. ¿Es cada resistencia inforior a 5.o ohm¡es?

FIE SULTADO ACCION A SEGUIF

Si

I'b

t\¡3

BEEMPLAZAB el sensor
BETIBAR el hilo de
pusnte. HECONECTAR el

mazo de cables ciel

vahículo. VOLVER A
EFECTUAFI la
Prueba Ráoida.
FETIRAB el hiio de
puenle. l¡ a DAl 1.

REEh4PLAZAB el PCM.
BETIBAF la caja de des-
con6xión. BECONECTAg
lodos los componenles.
VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Fápida.
HEPABAB Ios circuilos
ab¡erlos. RETIRAH la caja
dé d€scon6x¡ón.
BE@NECTAR lodos los
componenles. VOLVER
A EFECTUAH la Prueba
Bápida.

Oiagnósticcs d€ Conlrol del Tr€n d6 Fustz á y de las Emrsiones t995 - JLrtio, 199{



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGltr 6A-49

Sensores de Temperatura de
Aire de Admisión (LAT)/Tentperatura
de Refrigerante del Motor (ECf)

I'rueba
Precisa DA

DAi2 BEVTSAR poH SEñAL DEL SENSoB EN coBTo
A VREF
. Llavs desconoclads.
. Ssnsor IAT O ECT dssconectado.
. Desconoctar al Poivi. inspeccionar por clavija§

dañadas o sal¡entes, corros¡ón, cables suellos, stc.
Prestar servicio según sea necesario.

. lnstalar la caje de desconox¡ón, dejar sl PCM dasconectado

. Medir la resistencia entle ls Claviia de Prueba 7 (ECT)

o 25 (lAT) dal circuilo de soñal del sensor y VBEF en la
caja de desconexión.

sÍ

t'lc

FESULTADO ACCION A SEGUIR

Es ceda resistencie 6u rior a lO OoO ohmios?

FTEEMPLAZAR eI PCM
VOLVEB A EFECTUAF
la Prueba Bápida.
UBICAB y BEPARAB
el corto a VREF.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rápida.

PASO DE PBUEBA

El DTC ll3 ó 118 eslá esonte?

¡b

BEEMPLAZAB el sonsoí.
BECONECTAR el mazo de
cables. VOLVEF A
EFECTUAB la Prueba
Rápida.
lR s DA.z -f ,

DA21 REVISAR EL VOLTA]E DEL CIFCUITO DE VBEF E¡I EL SENSOF
DE POSICION DE MABIPOSA rrP). Helerirse al esquema en Ia Prueba Pracisa DH.
. Llave desaon eciada.
. Sensor IAT o ECT desconÉclado.
. Descon6clar ef sensor TP.
. Llave en conlacto, molor apagado.
. Medir el voltaje entre el circuilo de VBEF y €l circuilo de

SIG FTN en el coneclor del mazo de cabi8s dol vehÍculo del
sensor TP,

. ¿El voltaie está entr6 4.O y G,O volt¡os?

Si

Ito

RECONECTAR el s€nsor
TP. lR a OA22.
lR al Paso Clde Pruebas
P¡ecisas,

Diágnóslicos de Conlrol ddl Tren ds Fuer¿¡ y d€ l¿s Emisiones t99S . Juijo, i 99.1

DA?o @DIGO DE DIAGNOST¡@ DE AVERTA (DTC) 117 ó
112: INDUCIR EL DTC 118 ó 113
El DTC 117 (ECT) ó 112 (lAT) indics que la señal
del sensor es menor dsl minimo de la
Autoprueba. EI mínimo para los sensores IAT y
ECT es de 0.2 voltio.
Causas posibles:

--Circu,to a tierra en ol mazo d€ cables.
--SÉnsor iAT o ECT.

-€onexión.
---lvlóduio de Control dBI Tr€n dB Fu€rza (PCM).
. Llave descon eclada.
. D€sconoctar el mazo de c¿bles del vehÍculo del IAT

o ECT. lnspeccionar por c¡avijas dañadas o salienles,
corrosión, cables sueltos, elc. Prestar ssrvic¡o según
sea necesar¡o.

. Efecluar ¡a AulopIu6ba de Llave en Conlaclo, Motor
-APagado.

Si



6A-50

D A2 2 B=VISAH á CIRCUITO DE SENAL DEL SENSOR DE

TE¡,,IPEMTURA POR @BTO DE OCND(ON A TIEHB,q
. Llave desconectada.
. Sensor IAT O ECT desconectado.
. DesconÉclar EL Módulo de Control del Tran de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clav¡,as cjañadas o salientes,
corrosión, cables suellos, elc. Preslar sgrvicio
según sea necesario.

. lnstalar la caja de desconexión, delar el PCM desconecfado

. lúedi¡ la resislencie 6nlre la Clavija de Prueba 7 (ECT) ó

25 (lAT) y las Ciavijas de Prueba 40,46 y 60 €n IB caja
de desconexión.

. ¿Es cada resistencia superiel e IO,OOO ohm¡os?

Proced¡m¡enlos de Pruebas Precisas del EEC-tV

Si

f.b

. REEMPLAZAR el PC¡,4.

BETIBAB Ia caja de des-
conexión. RiCONECTAB
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Bápida.

. BEPARAFI €l corlocircuilo
R=T¡BAB la caja de des-
conexión. FECONECTAH
lodos los cornpone nles.
VOLVER A EFECTUAB
lB Prueba Rápida.

Scnsorcs dc'I'ertr¡rcltt[trlit tlc
Aire de Admisión QAT)/I'enrperÍ¡tura
de R.eliigerante del h{otor (ECT)

DA
I'r"ucl¡i¡
Prccisa

BESULTADO ACCION A SEGUIBPASO DE PF U EBA

Dia3rl;:;¿.j de Conrrol d€l Tr6n c,e Fuerza y de las Emisicn€s .t99S - J,rlio. I



Procedimienlos de Pruebas Prec¡sas del EEGIV 6A-51

Sensores de Temperature de
Aire tle Admisión (IAT/Temperaflra
de Refrigerante del Motor (ECT)

Prueba
Precisa

PASO DE PBU EBA RESULTADO ACCION A SEGUIB
DAg0 CCDTGO DE DTAGNOSTTCO DE AVEBTA (DTC) 112, 1 13,

,I'1i,ó 118 DE MEMOFTIA CONTINUA REVISAR EL SENSOH
Los DTC 1 18 y 1 13 cje Memoria Continua indican que la

señal dBl sensoi era mayor dsl máx¡mo de lB Auloprueba
d€ 4.6 voltios. El DTC lue generado bajo condiciones
normales d6 conducción.
Los DTC 117 y 112 de Memoria Continus indican que la
s6ñal del sensor sra menor del mÍnimo do la Autoprueba
de 0.2 voltio. El DTC lue gon6rado b8jo condicionss
normales d-. conducc¡ón.

Se nsotos
DTC de

[f emoria Continua
IAT 112 v 113
rcT 117 v 118

CBusas pos¡bles:

-Sensor IAT o ECT dañado.

-Circuito abi€rto en ei mazo de cables.

-Circuito a tiorrá en €l mazo dB cabies.

-Módulo 
de Conlrol del Tren dB Fuerza (PCM).

. lngresar el Modo de Prueba de Diagnóstico (DTM) de
Monilor Continuo de Llave en Conlaclo, lr4otor Apagdo.
Relerirse al Apéndice de Pru6bas Bápidas (Secc¡ón 5A)

. Observar la LED dsl VOM o STAB por una ind¡cación d€
falla mientras se ¡ealiza lo siguiente:

-Golp€ar el sensor para simular un impaclo de camino.

-Sacudir 
el coneclor del sensor.

. ¿Se ¡ndica una ,¡lla?

PCTENC¡A O
CIACUITO VREF

F SEñAL -O---rí-J
F SIG FTN -.Cr--*--)
MAzO DE CABLES SEhSOR IA¡/ECT

a9582-E

SÍ

tb

DES@lrlECTAF e
¡nspecciona¡ los
con6clores. Si €slán
bien, BEEMPLAZAR
el sénsor. BORRAq
la Memotia Conlinua
(FIEFEBIBSE al fuéndice
de Pruebas Flápidas.
Sección 5A). VOLVEq A
EFECTUAB Ia Prueba
Pápida.
in a DA-ol.

oiagnóslicos d€ Conlrol d€l Tren d€ Fu€r¿á y d€ tas Ehisiooes t9€5 - Jutio, 1gg4
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6A-52 Procedrmientos de Pruel¡as Frecili,:, i..;g r - -.

Senso¡'cs «lc'I'cttt¡ter:tttrr¡l (lc
Aire de Admisión (IAT)/I'ernperatura
de Refrigerantc dc! L'Istcr @Cf)

DA
I'rrrcl¡¡t
Precisa

PASO DE PBU EEA HESULTADO ACC'ON A SEG UIF

DAg1 BiVISAR EL MAZO DE CABLES DEL VEH¡CULO DEL EEOIV
. Todavia en el DTM de Monitor Conlinuo de Llave Bn

Contaclo, Molor Apagado
. Observar la LED del VOM o Supeistar ll para indicaciones

de lalla mienlras se realiza lo si§uionle:

- Beferirse a la i¡ustración en 0A90. Sujotar €l mazo
ds cables dgl vehÍculo lo más cerca al coneclor
d6'sensoL Move¡, sacudrr o dóblar una p€queña parte
del mazo de cables del vehÍculc-del sislema EEC
misnlras se abre paso al tabiáro de inslrumenlos.
También mover, sacudir o doblar el mazo de cables del
vehícu,o del s¡slema EEC dssde ol tablero de insirurnenlos
al PCM.

. A;SLAB la lalla y REPA-
FIAB según sea nece-
sa¡io. BORBAH ta Memoria
Continua (REFERIBSE al
Apéndice do Pru6bas
Fáp¡das. Sscclón 5A).
VOLVEB A EFECTUAF
la Prueba Flápida.

' lFl a DA92.No

§e indica una falla?
D A 9 2 REVISAH LOS CONECTOFTES DEL PCfuI Y MAZO DE CABLES

D[ VEHIOjLO
. Ll6ve desconeclada.
. Desconectar el Módu¡o de Control del Trsn de Fuerza

(PCM). Desconeolar el coneclor cjel sensor. lnspsccionar
por clavijas dañadas o salienles o sueltos, cables suellos o
mal engarzados.

. ¿Están b¡en los conectcrirs y term¡nrlos?

. BOBBAB la Memoria
Continua (FIEEEBIHSE al
ApénCice cje Pruebas
Bápidas, S8cción 5A).
lncapaz de dupl¡car ylo
idenlilicar la lalla en BSle
momgnlo. Para ma),or
diagnóslico, ñEFEBIHSE a
la Sección 7A, Diagnóstico
de Falla lnlBrmitsnte.

. R=PABAB según sea
necesario. BCBHAB la

Msmoria Conlinua
(REFEFIRSE al Apéndice de
Pruebas Bápidas, Sección.
5A) VOLVER A EFECTUAB

Si

¡b

la P¡ueba Bá ida
coDico DE DTAGNOSTTCO DE AVERTA (DrC) 338
DE ¡/1ÉMOAIA CONTINUA
El DTC 33e indica que el moior no ha slcanzado ¡a

températu¡:a normal de funcjonarnisnlc o que Bl sislema
no so cálie-nla. S sistema de enfriamiento no conlrola
adscuadamenle la temperslure del motor.
Causas posibles:

-Íerr.cslato atascado Bbielo.

-Fuga 
€n la junla de la salida de Egua.

-Fuga 
en la junla de Ia bomba de sgue.

-Fuga an la.junla de ¡a culBta,

-Fuga €n la margreta de calelacción.
. ¡B d¡rectamente al GnJFo de Sislema de Enfriamiento

en el Manual de Servic¡o para mayo¡ d¡agnóstico,

DAl CC

Oi¿0nósli.os de Conlrol d€l T¡en de Foea| y de tas Emis¡ones 1995 - Jutio, 199¡

Si



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-53

Sensores de Temperatura de
Aire de Admisión (IAT)/Tempe¡'atura
de Refrigerante del Motor (ECf;

Prueba
Precisa DA

PASO DE PRUE BA
DAI0lCODrGO DE D¡AGNOSTICO 0E AVERTA (DTC) 3se

OE MEMOR¡A CONTINUA

El DTC 339 indica que el motor ha excedido el límite
de alta lemperalura, EI sistenra de 6nf¡ismienlo no s€
controle adecuadam6nta la t€mperalura del motor.
Causas posibles:

-Tarmostalo 
atascado abierto-

-Pas3jes 
de agua obstruidos.

-Bomba 
de agua desgastada o dañada.

-Ventilador 
desgaslado o dañado.

-Bajo n¡vÉl de ref¡igeranle.

-Tapa del radiador d€sgastada o dañada.

-Al€las d€l radiador tapadás.

-Fuga de relrigerani8.
. tB directamente al Gñrpo de Sistema de Enlr¡¡mlento

€n el Manua¡ de Serv¡cio para mayor d¡agnóstico.

BESULTADO ACCION A SEGUIR

Diagnóslicos d€ Control d6l Tron d€ Fu€na y de l¿s Emisiones 1995 - Julo. 19S1
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Scns«rr tlc Irlu.jo dc Mirsa tlc Airc
(l\LAF)

I'r'r t cl llt
I'recisa

Nota

Recoraiar

Para ev¡lar ei reefiplazo de componenles en buenas ccndici3ngs, se deb-. eslar coescianle que ¡as

siguientes áreas no correspondie;rles ai EEC puBden lener falla;

. Elemenlo limpiador de aire . Cuerpc de mariposa

. Ducto de aCmisión de aire

Esia PrueDa Precise preiende diaincslica: sóle io siguieni€:

. Sensor cie Flujo de N'lasa de Aire (128579) . |"4ódulo de Ccnlrol del T¡en d., Fueza
(PCr"r) (1246s0)

. Circuilos del mazo de cabiesr VPIVR, PVJR GND, MAF y
MAF HTN

Desc rlpc!ó n

El sensor de Flujo de [4asa de Aire {MAF) eslá ubicado entre e] ¡impiaCor de aire y el cuerpo de mariposa
El sensor MAF usa un elemenlo sensor lérmico para medir la canl¡dad de a¡re qu€ enlra en el motor. El
aire que pasa por el sensor lérmico hace que se enfrie. El sensor MAF luego em¡le una señal de vollale
analógica al PCM para úelerminar la masa de aire de Erl',r¡sión. E¡ PCM calcula la amplilud rJe inrpúlso del
inyeclor de combustible necesario para proporcionar la relación a irelcomb u slible deseacje.

Di6gnóslicos óe CoñUol d€l Tr€ñ do Fusr.a y de ¡rs Emisionos 1995 - Jutio. tg94
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Ss debe ingresar esta Fruoba Prec¡sa sólo cuando ae3 dirigldo por I¡ut¡nas do D¡agnóst¡go,
Soqc¡ón 24,



6A-55

Sensor de Flujo de Masa de Aire
(MAF)

Prueba
Precisa

DESDE EL CCRM C FELE
DE POTENCIA DEL E=C

CLAVUA DE PRUEBA 37

CLAVIJA DE PBUEB^ 57

PWB GND

PWB GNO
c
0

DC

41634-¡-A

CLAVIJA DE PRUEBA 40

CLAVIJA OE PBUEAA 60

cL vuA DE PRUEBA 9 (SFl)

cLAvUA DE PFUEB^ 15 (MFI)

CLAVIJA OE PBUEBA 1{ (MFI)

cLAvUA oE PFUEBA 50 (SF¡)

O-_MAF BT¡i

c!¡v¡JA oE PFUEBA I
CLAYUA oE PBUEBA 50

cLAyUA oE PRUEEA 37/57

CLAVIJA DE PHUEBA 40/60

CONECTOR DEL MAZO OE
CABLES DEL VEHICULO DEL
SENSOF DE FLUJO DE TIASA
DE ArBE (ríAF) (NEGFO)

I'IAF FTN

IIAF

PWB G¡.JD

EXTEN§ION OEL II¡üO DE
CABLES DEL VE HICULO

AL SENSOB DE FLUJO DE
MASA OE AIBE
(soLo 4.61 MA

(MAR
RK VIr)

af 8637-A

0
¡

i il0

or.gnóst,cor d. Conlrol d¿l T¡cn de Flerza y de l¿s Emisioñcs I 995 - Juho, I994

Procedim¡entos de Pruebas Preclsas del EEC-lV

Esquemas de Prueba Precisa



Scllso¡'tlc li'lu
(MAF)

.io rlc -N{¡rs¡r rlc Airc I'r'uclllr
I'recisa

CLAVIJA DE PRUEBA 40/60

CLAV¡JA DE PFUEBA 37157

CLAVIJA DE PRUs8A 50

CLAVIJA DE PRUEBA 9

PWA GND

I1AF RIIT

EXIEI,¡SION DEL I,IAZO OE
CAE:5S OEL VEHICULO
AL SENSOII 9E FLUJO DE
ñiasa DE ArBE (ir,rar)
(EXPLOBEB) A23¿7VA

CLAVIJA DE PRUEBA 9

CLAVIJA OE PRUEBA 40160

CLAVIJA DE PRUEBA 3767
CLAV|JA DE PFIU:BA 50

IJA: RTN

PWR GND

,,tAF

EXTENS,CN OEL tllAZO DE
CABLES DEL VEHICULC')
AL SENSCF DE FTUJO DE
¡JASA DE AIRE (I,IAF]
(soLc 5.ol- LIUSTANG)

Á.20?8i-B

DESDE EL BEIE D5
POTENCIA OEL EEC

CLAVIJA DE PHUEBA 37

CI-AVIJA DE PHUEBA 57

CLAV¡JA DE PBUEBA 40

CLAV¡JA DE PBUEBA 60

CLAVIJA DE PBUEBA 9 (SFI)
CI¡VIJA DE PRUEEA I5 (MFI]

CLAVIJA OE PFIUEBA 14 (MFI)

CTAVIJA OE PBUEBA 50 (SFI)

P',iIi GND

PU,'ñ GND
C

D
I,1AF RTII

gF-r.rAF

CONECTOF DEL MAzO DE
CAB LES DEL YEI.iICUI.O OEL
SE¡ISOF OE FLUJO DE I¡ASA
DE ArBE (MAF) (GFIS)

o
o
o

tI

6A-56

Diagnóstrcos de Control del Tre,r de Fuerza y de las EmisionEs 1995 - Julio, 199

Procedimienlos de Frueb;: Prcci'il*: .,

DC

A1634rA
.CLAVJJAS DE PBUEBA UBICADAS EN LA CAJA OE DESCONEXION,
TODOS LOS CONECTOBES DEL MAZO DE CABLES V¡STOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.



Procedlmientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-s7

Sensor de Flujo de n{asa de Aire
(MAF)

Prueba
Precisa DC

2,0L Contour / Mystlque

CLAWA DE PAUEBA 50

CLAWA OE PNUEBA 9

CLAVUA DE PBUEEA 40

CLAVTJA DE PBUEBA60

CLAVUA DE PBUEBA 37

CLAW'A DE FñUEBA 57

OESDE EL BELE DE

MAF BTN

PWR GND

CONECTOR DEL UAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL SENSOR DE
FLUJO DE MASA DE AIRE (UAR

a 231s&8

2.5L C onlour / Mystique

CLAVIJA DE ?BUEBA 50

CLAVIJA D: PFUEBA 9

CLAVIJA DE PBUEBA 4O

CLAVIJA DE PBUEBA 60

CLAYIA OE PAUEBA 37

CLAV]JA DE PBUEBA 57

DESDE EL AELE DE
POIENCIA DEL EEC

IIAF

'IAF 
BTN

PWR GND

CONECTOR DEL MAZO OE CAELES
DEL VEHICULO DEL SENSOR DE
FLUJO DE MASA DE AIBE (MAF)

1B

{
fil

E

fl

ft
U

0

Is
¡0
-E
-a
-fi

E

t

oiagnósricos de Conlrol del freñ de Fuerz¿ y de la5 Emisioñes I995 - Julro, 19-Q4
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6A'54 Procedimienlcs d€ trjlref,ir: I:rÉ'-i'¡. !i ÉEC-l\,/

Sc¡¡so¡' rlc I¡lujo dc l\4¡tslr tlc Ai¡'c
c1\4AF)

It¡'utlllt
i'recisa DC

b 14 -

LBlH

Cla vi a de Prueba 40/60 - PWR GND Clavi a Cc Prueba 37/57 - VPWR
Aplicaclón Color de Csb le

E s.orl,T race r Br"/G a

Probe

Taurus,/Sable B¡ILG
Taurus SHO

Ae rostar
3.81 ThundelolrdiCougar B r..¡Y

Con lou r/M ys tiqu e

7.01 F-Series BK

Todcs los olros

Color de CableAplicEc¡ón
Bñ/BK:sccl1fra:er

PrcDe q

w8LConlour/Myslique
Todos los otros

Color de C ableIicBclón
G F,'Y

Prct'e BF

Contour/Mystique BR/BL

Todcs los otros T/LB

Apllcación Color de Cab le

Fscod-Tracer
Frobe

Conlour/1,¡ ysliq ue G R¡Y

ToCas los otros F

D¡acaósliccs d€ Conlrol óol Tr€ñ cle Fuer¿a y de las Emrsionss 1995 - Julic, 1994
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Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-59

Sensor de Flujo de Masa de Aire
(MAF)

Pruelra
Precisa DC

NOTE El voltaje de la ¡sí¡al láAF cc!:tra las RPM dol motor m¡entraa el motir¡ está a tomperalura
normal de tunqionamlonto. E6tos válorés sqn típ¡co9 Fare los vehículos automátlcos,
pero pusden varia¡ en base a la carga y temperatura del vslrlculo.

Gráfico del Sensor MAF

VOLTAJE
M

3.0

1.0

RALEHTI 20 mph 40 mph mmd)
A 8901- B

lnlormac¡ón del Sensor MAF

Condic¡ón de i,'l ot or
Voltsie de Seña¡

lvlAF

HALENTI 60

20 mph 1 .10

40 mph 1.70

60 mph 2.1 0

D¡eqnósliccs de Coñlror delfren de Fuer¿a y de lEs Emisioñes 1995 - Jutio 199i



54-60 Procgdimienlos de FIUDL'¿i:I i ,rr:.. -:r:tffi ¡i&rf, *,rsffiñi,/r;!rt!¡[,

Sensor tlc I¡lrr.io tlt fVlir;¡t rlt' Airc
(MAr)

I
I

r.ut:l»t
rccisa UC

FESULTADO ACCION A SEGUIRPASO DE PF U EBA

DC1 coDIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERTA (DTCI 159:

BEVISAB EL VOLTAJE DEL CIFICUITO DE VPIVR

El DTC 159 indica que el sensor de Flujo de Masa
de Aire (MAF) esiá fuera del rango de la Auloprueba y
que la señal MAF tue mayor de.70 vollios duranle la
Autoprueba d€ Llave en conlacto, Motor Apagado (KOEO)

El DTC 159 Molor en Funcionam¡ento indica que la señal
MAF no eslaba en¡e .20 y 1.50 voltios duranle la
Auloprueba cje Llave en Contaclo, Molor en

Funclonamiento (KOEB).

NOTA: El DTC 159 pocíría generarse por el slstoma
de ventilación de escape del garage. R@tirar el
9¡steme de ventilación y ventilar adecuedamsnts a
lá etrnóstera c)deriot. Volver a étectuar la Autopruoba
de NOEO.

Causas pcsiblesl

-Sensor ¡''1AF parcialmenle coneclado.

-Sensor 
MAF dañado.

-Escaoe 
de aire anles o después del sensor N4AF.

-SolenojCe 
de Conirol de Aire en Balenli (lAC) da¡rado.

-Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCtl) dañado.
. Llave desconectada.
. Desconeclar el sensor ['lAF.
. Llave en conlaclc, molor apagado.
. Medir el voltaje enlre el circuilo VPWF en el conector

del mazo de cables del vehiculo del sensor MAF y el
polo negativo de la balerla.

El voltá e es su er¡or a t 0.5 voltios?

Sí
hb

lr a DC2.
REPABAF la inlerrupción
en el circu¡lo de VPWR.
VOL\,ER A EFECTUAB
lá Prueba Flápida,

BEVISAF LA CONEX¡ON A TIEEEA DEL SENSOR ¡dAF
. Llave en contaclo, molor apagado.
. Sensor MAF desccnsctado.
. Medir el vollaje enlre clrcu¡lo de VPWFI y el circuito

de PWF GND en cl ccnoclorde¡ n¡azo de cablgs del
vehiculo del sensor MAF.

. ¿El voltaje os superior e 1o.5 volt¡os?

Si
l'Jo

lF I DC l3.
FEPARAF el circuito PWF
GND AbiErIO. RECONECTAB
el sensor MAF.
VOLVEF A EFECTUAR
la Prueba Fápida.

Diagnóslrq¡s de Coñlrol del Tren de Fu€rzÉ y de tás Emisioñes 199S - Jutio, 1§94



Proced¡mientos de Pruebas Preci3as del EEC-IV 6A-61;--i-i@ Er§4-!EiE

Se¡mor de Fiujo cle h{asa de Aire
0\[4.F)

Prueba
Frecisa DC

DC I0 ccDtco DE DIAGNOSTICO DE AV=,qlA (OTC) 157

DE MEN¡OFiIA CONTINUA: REVISAB PON SEI.INI OET

SENSOR INTERMTTE¡JTE

El DTC 157 de Memoria Conlinua indica que la señsl
del sensor de Fluio de Masa de Aire (i"lAF) bajó de
0.4 voll;cs en elgún fi-¡en]ento ciL'¡ante los úllimos 80
ciclos de celgntám¡enlo.
Causas pcsibles:

-[4ala conlinuidad 9n los co¡lectoi-es o rriazo de cablcs
del scnscr MAF.

-¡nlerrupc¡ón 
o corlo inlermil.Jnte en el maro de

cablss o el sensor l,4AF.

-Sensor MAF dañado.

-S¡slsma 
de Control <le Aire en Rálenli (lAC) (¡ndicación

cle posic¡ón de mariFosa posiblements cerracla.)
. Eorrar la lvlemoria Continua (relerirse al Apsndice de

Pruebas Flápidas, Sección 5¡.).
o Poner el motor en marcha y hácerlc luncionar en

ralelltÍ por gpro>:imada¡nent6 5 a .10 minutos.

" Acclcrar a '1500 RPLI Cllránl6 10 segundcs.
. [-l-ave ci'l ccnlacto, moior apaoado-
. Eíecluar la Auloprueba para obser,/ar los DTC de

hlemo¡,ie Cont¡nua.
Está resnnie e¡ DÍC 157 cie NX{,.maria Conl;nua?

SÍ
N)

Itl a DC1?
¡R a DCl l

RESULTI1DO ACCIO¡J A SEGUIRPASO DE PRUEBA

D C1 1 CIFICU¡TO MAF DEL MCN,-Í OB BA-lO II\4PACTO DE CA 4ll\lO
Si[4ULADO
o Llavg descongctada.
n [)esconeclar e! Módulo de Co,rlrcr del iren de FugEa

(PCf'..4). lnspeccionar por clavijas dañadas o salierles,
ccÍros:ón, cables sueltos, el6. Presla¡ serv¡c¡o -de
ac'-letdo a lo necesario-

. lnstalar ia caja de desoonexión, r:coneclar el FCl,,l.
, Ccneciar €l DVO[.4 errlre I€r Claiij¡ de Prueba 50

(v.rhfcu¡cs SFI) o lá Clav¡ja dE F'rreba f 4 (v6hfculos tÍiFt)
y le Cl¿,/ije de Prueba I (./ehfcuios SFI) o ¡a Otavija do
Prueila 15 (.¿ehfculos MFI) en la caja Ce conexión.

. Llavá en ccnlacto, nroior en iunci,J¡¡mienlo.

" Ligeramer'le golpear el se,lsor 1",1,¡\F y movor sl
coneclo' del mazo de cables Fara simular impacto
d¿ camin:.

NOTA: Ei vc'!?.alo de MAfr esiá n.rr¡n:¡lr¡onto Rrrll-ra
dc O.4 yollio. Uri earnhlo ¡ lFoí¡ii¡la por clebaJv
ci9 cste lirr,ltr o¡fnimr lnrllc¡ :¡¡:a f¡¡iia.

eí

l\iJ

DESCOi{ECTAH o lN-
SPECCIONAH el coneclor
dsl sensor l,lAF. S¡ está
bien, BEE[,lPLAZAB el
s€nsor MAF. BORBAH
ls N,ien')or¡a Continua
(BEFERIBSE al Apéndice de
Prueba6 Bápidas, S6cción
5A). VOLVER A EFEC'TUAN
!a Prusba Rápida.
OEJAB sl PYOM y el PCt"4
conaciados. ln a
DC1a.

' ,r'§e irrCjqr- r:::a f aiia?

OieQnésticos de Cor¡trcl c,sl Tron d€ fueE¿ , de tas Emisionas 199S. Jutjo, I994



6A-62 Procedrnicnlos úe FrL|J'"i," i t!rr--r .., - - -i I i z-.---=--=- - ' 
ü,! ¡o '. 

E r !'_@4r'-*t!:rE_:'

Se¡lsor dc Flu.io de Masa dc Aire
(r\{Ar)

D C 1 2 REVISAF EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO POB

INTEEFUPC'ONES O CORTOS INTERMTTENTES
. Llave en conlaclo. motor apagaCc.
. DVOM conectado €ntre la Clav¡ja de Prueba 50

(vehlculos SFI) o la Clavija de Prueba 14 (vehÍculos

MFI) y la C¡avija de Prusba I (vehículcs SFI) o la
Clavija de Prueba 15 (vehículos MFI) en Ia caia de
desconexión,

- Sujetár el mazo de cables más cerca del coneclor
del sensor MAF, Sacudir y doblar una oeqrrea3 F,art.
del mazo de cables del vehfculo mienlras se abre
paso al lablero de inslrumenlos. También mover.
sacudir y dobla¡ el mazo de cables del vehiculo desde
€l lablero de instrumenlos al PCN'l,

. ¿Se lndica una lalla?

Si

l"!

DC

AISLAB la fa¡¡a y REPA-
HAFI según se8 necesa-
rio. BOFIFAA la Niemor¡a
Cont¡nua (BEFEBIBSE al
Apéndice de Pn,€::j
Rápidas, Sección 5A),
VOLVER A EFECTUAR
16 Prueba Báp¡da.
FIECONECTAB todos los

componenles. lncapaz
de duplicar e/o ¡denti-
ficar la falla Bn este
momenlo. Para mayor
diaonósl¡co, BEFEH¡RSE
a la Secc¡ón 7A.
iJiagnóstico de Falla
lntermilente.

FiEPARAB seqún sea
necesar¡o.
FECONECTAI¡ lodcs los
componenles. VOLVER
A EFECTUAF la Prueba
Rápida,
lA a DC 14.

SÍ

l'¡J

Oiagoórl,cls d6 Cgnlrol d6l Tr6n de Fuoaá y de las Er¡i-(iones 1995. Jutio, 1991

RESULTAOO ACCION A SEGUIBPASO PBUEBADE

Itrucl¡a
Precisa

DC13 CODTGO DE DTAGNCSTICO DE AVEBIA (OTC) 157 ó 129:

ESCAPE D= AIHE EN EL SENSOB lvlAF

El DTC 129 Molor en Funcionamiento ¡ndica un cambio
insuticienle d€ MAF duranle la Prueba de Flespuesla
Dinámica.
Causas posibles:

-Circuilo de MAF ebielc,

-Circuilo 
de VPWR ahi.ir. al senscr fulAF.

-Circuilo de PWB GNEr ,r,-rjelL ',r '.'r;tsor lv1AF.

-Circuilo de MAF FTN abierlo El . ,r-(or ¡,lAF.

-Circuilo de MAF con corlo a tierra.

-Sensor 
lüAF dañado,

-Escape de a¡re anles o después del sensor MAF.

-Sansor MAF desconeclado.

-S¡stema 
de Control de Aire en Balenli (¡AC)

(¡nd¡cación de posición de mar¡oosa posiblemente
cerrada).

-Módu¡o 
de Control del Tren de Fuerza {PCl,4) dañado.

. F¡ev¡sar por abrazaderas rotas/su€lias del duclo de
salida de a¡r6 (exlremos del conjunlo limpiador de
aire y cuerpo de mariposa), gr¡etas/perloraciones
en el duclo de saljda de aire, junlas desgasladas
antre e¡ sensor l"4AF y 6i conjunlo limpjador de aire
(incluye el duclo inlBrmedio €n ol 3.8L SFI Taurus/
Sable y sl Conlinenlal).

o ¿Se Indica una falla?



Procedimientos de Pruebas Frecisas del EEC-IV 6A-63

Sensor de Flujo de Masa de Aire
(J\{AT')

Prueba
Precisa DC

PASO DE PF U EBA

DC14 BEVISAB LA CONTINUIDAD DE LOS CIHCUTTOS DE MAF
Y VPWH
. Llave descoñsctada.
. Desconectar el sensor MAF.
o Desconsctar el Módulo de Control del Tren d€ Fu€r¿a

(PCM). lnspeccionar por clav¡jas dañadas o salianles,
corrosión, cablas suellos, étc. Preslar serv¡c¡o de
scuerdo a lo necesario.

. lnstalar la caja ds desconex¡ón, dejar el POit4

desconeclado.
. Medir la resislenc¡a entre el c¡rcuilo de VPWF en el

coneclor del mazo de cables del vehículo del sensor
MAF y las Clavüas de Prueba 37 y 57 sn la caja dé
desconex¡ón.
Pata vshfculos [lFl!

. Medir la resistencia entre el circu¡lo de MAF en el
conector del mazo de cables del vehículo del sensor MAF
y la Clavija de Prueba 14 en la caja de desconexión.
Para vehículos SFI:

. Medir la resislencia entre el circuilo de l¿AF en el
conector del mazo de cables del vehioulo del sensor MAF
y la Clav¡ja de Prueba 50 en la caja de desconex¡ón.
La resistencia es lnfer¡or a 5.0 ohm¡o!?

RESULTADO ,.ACCION A SEGUIR

Si
l'Jo

lR s DC15.
FIEPABAR el circu¡to
sbieno. BETTRAR ta caja
de desconexión.
RECOI'JECTAH lodos los
componenles. VOLVER
A EFECTUAH Ia Prueba
Bápida.

D C 1 5 BEV]SAH EL CIBCUITO DE MAF POB COFTOC¡FCUITOS A
TIEFHA Y AL CIFCU|TO DE MAF RTN
. Llave desconectada.
. Sensor MAF desconectado.
. Caja de desconexión ¡nstalada, PCM desconeclado.

Pa¡a vehículos MFI¡
. Medir la resistenc¡a entre la Clavija de Prueba 14 y

las Clavijas de Prueba 15, 40 y 60 en la caja de
desconexión.
Para vehfculos SFll

. Medir lá resislencia enlre la Clavija cie Prueba 50 y
las Clav¡jas de Prueba 9, 40 y 60 en la caja de
desconexión.

Es cadá re sisleñcia su erlor a 1O OOO ohmlos?
D C 1 6 REV¡SAR LA COi'ITINUIDAD DEL CIBCUTTO DE PWB GND

. Llave desconectada.

. Sensor MAF desconeclado.

. Cala d€ desconexión instalada, PCM desconectado,

. Med¡r ¡a resislencia €ntre el circuitode PWFI GND sn
el conector del mazo de cabl€s del v8hfculo del sensor
MAF y el polo negativo de la baterfa.

. ¿La reslstencla es Inlerior a lO ohmioB?

Sí
¡.lo

Sí
tü

lF a DC16.
BEPAFAB co,1o-
circuilo(s). FETIFAB
la caja de desconexión.
RECONECTAR lodos los
componenles. VOLVEF
A EFECTUAR Ia Prueba
Rápida.

lR a DC l7.
FEFAnAP el circuito
abierlo. BETTRAB la caja
de desconexión.
FTECONECTAH todos los
componenles,
VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Bápida,

Diaqnóslicos de Conl¡ol del fren dé Fuer¡a y de las Emisiones 199S - Jutio, tS94



Scusor rlt lilujo tle J\'l¡ts¡¡ tlc Ai¡'t:
(MAI)

I

I
rr r t'lr: t
recisa DC

PASO DE PFUEBA RESULTADO ACCION A S EGUIB

DC 17 BEVISAB LA CONTINJ.]IOAD DEL CIRCUITO DE ¡IIAF HN']
. Llave desconectada.
. Sensor MAF desconeclado.'
. Caja de desconexión instalada, PCM desconectado.

Para Yohlculos lÁ Fl;
. Medir la resistenc¡a entre el circu¡lo de MAF BTN

en el mazo de cables del vetrlculo del sensor ¡JAF y la
Clavija de Prueba 15-en.cia€ja de desconexióii.
Pa¡a vehfculos SFI¡

. Medir la resistencia entre el circuito de MAF FITN en
el mazo de cables del vehículo del sensor MAF y la
Clavija de Prueba 9 en la caja de descongxión.

IB á DCf 8.
FIEPABAF €l circuito
abierlo. BETIBAF la caja
de desconexión.
BECONECTAB lodos lcs
componenlas. VOLVEB
A EFECTUAR la Prueba
Fápida.

. ¿La re si ste ncia es Interior a 5,O ohmlor?

Si
¡.Jo

D C I 8 FEVISAB EL CIFCUrIO DE MAF POF COHTOCIBCUTTO

A TIEHRA
. Llave desconeclada.
. Sensor MAF desconectado.
. Caja de desconexión inslalada.
. Coneclai el PCM a la caja de desconexión.
. Oesconectar la Herram¡enla d€ Exploración de¡

coneclor de enlace de dalos (si es aplicable).
Para vehícu¡os MFI:

. Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 14 y
las Clavijas de Pruet,á 15, 40 y 60 en Ia caja de
desconexiÓn.
Para vehlculos SFI:

. Medir la resislencia entre Ia Clav¡ja de Prueba 50 y
lás Clavijas de Prueba 9, 40 y 5C 6n la caja ds
desconexión.

BECONECTAB la

he rramienta de
exploración. lF a DC 19.
BEEMPLAZAR el PClv'1.

BETIHAFI la caja de des.
conexión. RECONECTAR
el sensor MAF. VOLVEF A
EFECTUAR la Pruetra
Bápida.

t'lc

.lEs cada resistencia superlor a l0,O0O ohmios
D C I 9 FEVISAR LA SENAL DE SALIDA DEL CIRCUITO DE MAF

. Llave desconeclada.

. Beconectar el sensdr MAF.

. Caja de desoonexioh instalacia, PCM coneciado.

. Llave en conlaclo, molor en funcionamienlo.
Para vchfculoe MFI:

. Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 14 €n la
caja de desconexión y el polo negativo de la balería
P6.a Yehículos SFI:

. Med¡r oi voltaje enlre la Clavija de Prueba 50 on la
caja de desconexión y el polo negalivo de ¡B baterfa

. ¿El voltaJa está 6nlra O,35 y l.5O yoltlDs?

Si
f'b

lH a DC2l.
BEEIüPLAZAH el conjunlo
de sensor MAF. RET¡nAFl
lE caja de desconexión.
BECONECTAF eI PCM,
VOLVEB A EFECTUAR
la Prueba Rápida,

Oiagnóslicos d9 Conl¡ol delfr6ñ de Fuer¿¿ y de las Emisiones f99S - Julic, 1994
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Prccedimienlos de Pruebas Prec¡sas del EEC-IV 6A-65

Sensor tlc l,'lujo dc l\{asa tle Aire
G\edF)

I'¡'ue ll:r
Precisa DC

D C 2 2 CODTGO DE DIAGNCSTICO DE AVERIA (DTC) 158:
VOI.VEB A EFECTUAF LA AUÍOPFUEBA CON EL
SENSOF MAF DESCONÉCTADO
El DTC 158 indica que la señal del sensor de Flujo
de Masa de Aire (MAF) sobrepasó los 4,5 voltios
duranle el funcionamiento normal del motor (conlinuo)
o duranle la Auloprueba.
NOTA: El DTC 158 puede ser geherado por
materiales ertraños obstruyendo la malla dal
sensor de Flujo de Masa da Aire causando un¡
reslricción del flujo de a¡re, Si 6e encuontran
contam¡nanles 6n la malla, revlsar la Instalaclén
del liltro de aire en fa bandeja del limpiador do
a¡ra y el se¡lado correcto del limp¡ador de alro./
ducto entes de proccdor.
. L¡ave desconectada.
. Desconectar el senscr MAF,
. Poner el molor en marcha y hacerlo luncignar en

ralenlf de 5 I 10 minutos.
. Acslerar a 1500 BPM duranlé 10 segurrdos.
. Llave en conlaclo, molor apagado.
. Efectuar la Autoprueba para observar los DTC de

Memoria Contínua.

Si BEE¡v4PLAZAFI el sensor
MAF. VQLVEFT A EFECTUAR
la Prueba Fiápida.
¡Fl a Dc23.¡Jo

reseñte el DTe 157 de Mémoria Continua?

PASO DE PRUEBA BESULTADO ACCION A SEGUIB
DC2O REVISAB LA SEÑAL DE SALIDA DEL CIRCUITO DE [,IAF

o Llave desconectada.
. Fl€conectar el sensor MAF.
. Caja de desconex¡ón instalada, PCM coneclado.
. Llave en conlaclo, molor en funcionamienlo.

Para vehfculo¡ i¡lFl:
. Medir el vollaje enlre la Clavija de Prueba 14 y la

Clavija ds Prueba 15 en la caja de desconexión,
Para Yohlculos SFll

. Med¡r el vollaja entre la Clav¡ja de Prueba 50 y ¡a

Clavija de Prueba I6n la caja de desconexión.
. ¿[l voltale está entre 0,36 y l.5O voltlos?

.'fF a DC2t.

. FIE E N.,IPLAZAF el sensor
MAF. HETIBAB la caja de
desconexión. RECoNECTAF
el PCi\¡. VOLVEF A
EFECTUAR Ia Prueba
Rápida.

Si
¡i)

D C21 BEVISAR POF OTROS CODIGOS DE DIAGNCSTICO DE
AVERlA (DTC)
. ¿Estaba presente el Código de D¡agnóEt¡co de

Avería (DTG) 411 6 412 con el DTC 159 I 129?
. Para DTC 4i l:

lF a¡ Paso KEl S de
Pruebas Precisas.
Fera DTC 412!
lR al Paso KE1 de
Pruebas Precisas.

. BEE¡,4PLAZAF EI PCII4.

RETIFIAB la caja de
desconexión. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba
Rápida

Si

M

Está

Diegñós!,als de Conlrol óel fren dú Flsr¿a y do las Em¡siones 1995 - Julio, 199¡



PASO DE PBUEBA BESULTADO ACCION A SEGUIR

6A-66 Procsdimienlos ciE lrrrr:lr': l''
__ t.t :ú :-.r.@'r!,-!''E*5r

Scnsor dc Flujo dc h{asa dc Airc
(MAF)

I'ruclla
Ilrccisa DC

DC23 REVISAR EL CIRCUITO DE MAF POR CORTOCIFCUITO A VPI¡gF
. Llave desconectada.
. Sensor MAF desconeclado.
. Desconeclar e¡ Módulo de Control del Tr€n de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadas o sal¡enles,
corrosión, cables sueltcs, elc. Prestar servicio de
acuerdo a lo necesatio.

. Desconeclar la Herramienta de Exoloración i¿l
conector de enlace de datos (si es aplicable).

. Medir la resislencia entre el circuito de MAF y el

circu¡lo de VPIVFI en el conector del mazo d9 cables
del vehículo del sensor MAF.

. ¿La res¡stencia es supcrior a 1O,0OO ohmlos?

Sí BEE¡,,IPLAZAR EI FCM.
'IFETIHAF la caja de
desccnexión. FECCNECTA

Nlr

el sensor MAF. VOLVEB A
EFECTUAB la Prueba
Rápida.
BEPABAFI el corlocircuil
FET¡HAB la caja de
des9onex¡ón. RECONECTA
todos ¡os comDonenles.
VCLVEF A EFECTUAF
la Prueba Rápida.

Á18598C

O,agnós¡css d-. Coñlrol d6l Tr€n d€ Füé:a y do lss Emisioñes l9§5 - Jutio, 19



Procsdimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-99

Sensor de Detonación (I§) Prueba
I'recisa

DG

PASO ÚE PBUEBA

DGi BEVISAB EL CICLADO DE VOLTA,IE DEL SENSOR

EI DTC 225 indica que la señal dal Sensor de Detonación
(KS) al PCM no fue detectado duranle la prueba do

Baspuesla Oinámica en la Autopruoba de LIav€ en

Contsclo, Motor sn Funciona rniento.

A altitudes d€ 6,000 Pies y mayores, la prueba
puede lallar. De suceder eso, repet¡r la Prueba de

Bombeo varias veces. Si el DTC no borra, procsder
con esta Prueba Precisa.

Las causas posibles son:

-Altitud dé 6,000 pies o mayor€s.

-Sensor 
de Detonación dañado.

-lnl6rrupción 
o corto €n el mazo de cables.

-b1ódulo 
de Control dal Tren ciB Fusza (PCf!4) dañado.

. Llav6 desconectada.

. Desoonectar el Módulo de Control del Tren de Fueza
(Pctrl). lnspecc¡onar por c¡Bv¡jas dañedas o sal¡enles,
cor¡osión, cables sue'ios, elc.

. Preslar servicio se-oún sEa necesorio.

. lnslaiar la caja de desconexión, coneclar el PClr4.

. Llave sn ccnlaclo-

. Lesr 6l vollaié CC enlre las Clav¡jas d6 Prueba 23 y 45
en la caja de desconexión.

. ¿l-a lecture del voliaie Ce está entre 2,4 V 2,6
volt¡o§?

BESULTADO AC,CION A SE GUIR

c;

Ito

. lB a DGz.

. Para eD ¡ntoricr e 2.4
voltios: ltl a DG4.
Fara CC super¡or a 2,6
voltiog: lF a DG5.

Si . REEMPLAZAR el PCM.
RECONECTAB todos los
componenles. VOLVEH A
EFECTUAB la Prueba Bápida

. lH a DG3.f'kl

DG3 REV]SAB LA CONT¡NUIDAD DEL I(S Y LOS CIBCUI]OS
DE SIG RTN
. Llave d6sconsclada.
. Cala de desconexión inslalada, PC[l descon€clado.
. KS desconeclado (ambos KS sn Mark VIll).
. Medir la resislencia 6nir€ el circuilo de SIG BTN en el

conector del mazo de cables del v6hiculo dal l(S y
Ie Clav¡ja de Prueba 46 Bn la caja do desconexión.

. Medir la r€sislencia entr6 el circu¡lo d€ KS en 6l coneclor
de mazo de cab¡es dBl v€hiculo d€l l(S y la Clavija de
Prueba 23 en la caja de desconexión-

Es cadá resislene¡á inle¡ior a 5.O ohrn¡or:?

lFl a OG4.
REPAFiAB el circuito abi6rlo.
BETIRAII la cala de descono-
xión. RECONECTAR lcdos
los componenles. VOLVER A
EFECTUAB la Prueba Rápida.

Sí
tlo

Diag¡¿sricls de Conlrol delTt€n dé Frrerzá y ds las Emisiones 1§95 - Jutio , 1994

OG2 BEV¡SAF PORAUI\4ENTO DE VOLTAIE
. Llave desconectada.
. Caja d€ desconexión inslatada, PCM conectaCc.
. Poner en malcha el nrolor y hacBrlo funcionar.
. Monilorear €l voltaje €n el ajusto de CA cn r8l€ntí y

a 3,000 rpm enlre las Clavijas de Prueba 23 y 46 an
la caja de desconexión.

. ¿Aumente la lectura de voltaio Cn?



6A-100 procedimienlcs de f,ru._,i,3s FrL,:..,,:. .j,.. f ,-:i,, 
",+>,iiá.§tirrr__¡l§Q

Se¡lsor dc flctolrt,-:ió¡l {!'rS) I'r't¡ cll;r
Ilrccisa

PASO DE PF UE BA RESULTADO ACCION I\ SEGUIR

oG4 BEVISAH EL CIBCUITO D= KS POB COPTO A TIERBA
. Llave desconeclad a.
. Caja de desconexión ¡nslalada, PCM descon€clado.
. KS desconectado.
. MeCir la resislencia €nke la Clavija de Prueba 23 y

las Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 €n la caja de
desoonexión.

. ¿Es cada tesistenc¡a Eupcrior s IO,OOO ol¡mios?

l.+l

DG5 BEVISAB EL C¡RCUITO DT KS POF CORTO A POTENC|A
. Llave desconeciada.
. Caia de ciascon€xión inslaiada, PCM desconeclEdo.
. KS desccneclado (ambcs KS en Mark Vlll).
. Lleve en conlaclo, rnolor apagadr.
. Medir el vollaje entre la Clavija de Prueba 23 y la

Clavija de Prueba 4o en la caja de desconexlón.
. ¿El yolta¡e es ¡nte¡¡or a O.5 volt¡o?

. REEMPLAZAR el KS.

FETIBAB ia caja de desco-
nexión. RECONECTAB el PCM
BE@NECTAFI todos los
compcnenles. VOTVER A
E¡ECTUAB la Pru6ba RápiCa.
Si eúrr está presenle el
3iC 225, REEMPTAZAF
€l PCM.

. BEPABAB el corlocircuilc.
|]ET¡BAA Ia csja dB dBsco-
nexión. BE@NECTAR lodos
lcs compon6nlBS. VOLVEH
A EFECTUAR la Prueba
Ráoida

Si

Si

liJo

Diágnóslicos d¡ Conl:r,l d6l -fren de Fuer¿á y d€ las Emisione! 1995 . Jutio, .t99,t

D(;

. BEEMPLAZAR el PCM,
BETIBAR la cala de desco.
nexión. BECONECTAR toCos

krs componenles. VOLVEF A
EFECTUAF la Prueba Bápida.

. R=PAFIAB sl corlocircuilc.
BETIRAB l: cala de desco-
nexión. RECONECTAR todcs
¡os ccmponenles. VOLVEFI
A EFECTUAB la Prueba
Báoida.



Procedimienlos de Pruebas Preci§as del EEC-IV 6A- 101

Sensor de Posición de Mariposa
(TP) (N{otores de Gasolina)

I'rucba
Precisa

DII

Nota
So debe íngreEar €sta Prueba Proc¡sa 6ó10 cuando 6ea dirigido Fot flutina§ de DiáFnóEtico,
6rcc¡ón 24.

Fiecordar
Para evilar el reemp¡azo de compon€nlss Bn buénas condiciones, se debe estar conscientg que las
sigu¡€ntes ársas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

. Velocidades en ra¡Gntl/ejlste de datanc¡ón de mariposa

. Atascamienlo d€ ej6 de mBriposa./arl¡culación o articulación de control de velocidad

. Sistema de estrangulador/leva alto, si así equipado.

. EI sensor TP pueds no eslar correclam€nte ssBnlado (apr€tado hacia abajo).

Esta Prueba Precisa prelende d¡agnosticar sólo lo s¡gu¡ente:

. Sensor de Posición de Mariposa (TP) (9898s)

. Circu¡tos del mazo de cables d€l sensor: VBEF, TP y SIG HTN

. Módulo de Control dsl Tren de Fuorza (PCM) (12A650)

Desc riBción
El sensor da Posición de Maripcsa ffP) es un polenciómetro que proporciona una ssñal al PCM que es
directamenle proporcional a la posición d6 la alela de Ia marlpcsa.

VRE F
PCSICION DE MANIPOSA
TOfALn,lENTE AB]'RÍA

TF

POSICION CEBRAOA
DE T]IAAIPOSA

SENSOR OE
POSICION DE
MAF¡POSA [TP)

A15921-B

SIG RTh'

Diagnóslims d6 Conlrol del Tren de Fl,er:a y da las Em¡siones 1995 - Julio , 199¡l



Pruclla
I'r'ecis¿r

Senscr de Po.sición de Maripo.';a
(TF) (Motores <le Gasolina)

n t-r

64.102 Procedlm¡enlls dc Pruabas Freci¡:;s r:?i nlf ::'

Esquernas de Prueba Precisa

P¡obe

CLAVIJA DE PFiUEBA 46

CLAV¡JA DE PRUEgA 47

CLAVIJA DE PRU=BA 26

O-BK,/BL_StC FTN
COI]ECTOR DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO
DEL SENSOH DE
POSICION DE
MAB¡POSA (TP)

Flc¡,v-r
VR EF

A15S¿?+

Clavua de Prueba 26 - VREF

Apllcoclón Color ds CBble

P robe (f,,15) LG/B
Probe (CD4 E, CBIilo¡¡ie / M,/ T)

2.oL Contour /Myst¡que

CI¡VIJA DE PEUEEA 46

CTAVUA DE F§UEBA .17

CLAVIJA DE PRU!3A 26

EI: SIG RTN COIIECTOB DEL MAZO OE
CAB LES DEL VEI.IICULO
oEL SEusOn o: Postc¡oN
DE MAN¡POSA [IP)Y

TF

VREF

a:3 f 61-A

2,5L Contour /My sliqus

CLAV¡JA D; PBUEBA 4§

CL.AVUA DE PEUIB¡ 47

CLAVUA DE F'AUE8A 26

9R _ s,3 ntN I
I
I

I
IF

CONECTOF DEL MAZO DE
CABLES DEL VEH'CULO
OEL SENSOF DE POSICIOii
DE M^FiiPOSA OP)

VR:F

4231E?-A

)

{
{
'r.J

{
{
-0

Diagnóslicos de Ccnrol del Tre¡ de Fuena y de las Erñi§lones I995 . Julo, 199{
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6A-J0¿ Procedim¡entos de Pruebas Precisas del EEC

Seusor de i'osiciiin de Mariposit
CIF) (§{otores de Gasolina)

I'l'uc:[r¿r
Precisa

ñ r._s
L.I A 

'.

NOTA; El rango normal de 18 med¡c¡ón del áng,Jlo de la rnarlilosa psra el Bensor de Foslclón
de Mar¡posa (TP) es de 0 8 85 gr8dos. "l

Gráfico de! Sensor TP

SE&AL
(Yoltlos)

4.538 -
4

0.650

0

BALENTi
(0r1s)

FIOTACION DEL EJE OE MANITOSA
(GRÁ.DOS-ANG ULO ROT^.rt)HAL DE TP) I,IAñJPOSA TOf ALME},ITE

, RiErlTA (WOI) (DE 76" A S4")

Ar3 595-

Di?gnónicos da Contrc:delTren de Fuer¡a y de l¿s ¿misiones 1995. Juiio. I
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I

I

I

I

i
I

I

I



Procedimionlos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-105

Sensor de Posición de Mariposa
(TP) (l{otores de Gasolina)

Prueba
Precisa

DTI

D H2 CODIGO DE DTACUOSTTCo DE AVERIA (DTC) 121:

REVISAB POF ALETA DE IúABIPOSA PEGADA

El DTC 121 indica que la fijación rolacional cjel

sensor de Posición de Mariposa OP) puede estar
luera de ran-oo ds la Autoprueba.
causas posibles:

- Atascamienlo de la articulación de mariposa.

- Sensor TP pu€de no esiar asontado cotectamente
(aprelado hacia abajo).

- Sensor TP dañado.

- Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCM) dañado.
. lnspeccionar visualmenle el carburador/cuerpo de mar¡posa

y le articulación de ma¡iposa por Btascam¡enio o adherenc¡a.
. Verificar qu6 la arliculac¡ón dE la mariposa €sté-en

mariposa cerrada/mecánica. Bevisar por alascamiento
de articulación de mariposa, articulación del conlrol
de velocidad, ¡nlerforeñcia de línea de vacíolmazo de
cables eléctr¡co, €lc.

. ¿La mariposa se mueve l¡bromentc y yuerye a
la pos¡ción do mar¡posa cerrad¡?

sí
¡b

. lR a DH3.

. BEPARAB según s€a
necesario. VOLVEB A
EFECTUAB la Prueba Fápida

HESULTADO AC'ION A SEGUIHPASO DE PRUEBA

¡'b .lHaDH2.

BEGBESAR o las Tabias de
Códigos d€ Diagnóstico de

Avería del EEC-IV, Sección
2A, y PñOCEDEB como se
indica para el DTC 327.

DiagnóslicDs do Control del Tren de Fu€r:a y de las Emisiones 1095. Jutio , lgg4

DH1 coDJGO DE DIAGNOSTICO DE AVEEIA (DTC)

121 DEL iIOTOH EN FUNCIONAMIENTO:

FIEVISAR POB OTROS DTC

El DTC 121 indica que la fijación rolacional del
sensor de Pos¡ción de Maripcsa (TP) puede eslar
fueía de rango d€ la Autopru€ba.
Causas posibles:

-Atascamienlo 
de la articulación de mariposa.

- El sensor TP puede no estar asenlado corrsctament€
(acrelado hacia abaio).

- Sensor TP dañado.

- Módulo d6 Control del Tren de Fuerza (PCM) dañado.
. Bevisar por DFC 327 €n lá Auloprueba de Llave Bn

Conlacto, Molor en Funcionamiento,
. ¿Está presente cualguier. de los DTC arriba

menc¡onados iunto con el cód¡go I 2f ?



6A- 1 06 Procedimientos de Pruel¡as t'recisas del EEGIV
:rl-!:rsrrF,sr*f al*ri¡Eifij+

Sensor dc I'tlsición tle Mari¡roslr
(TP) (Motores dc Gasolilra)

tr'nrtl¡a
Ilrecis¿¡

I}II

HESULTADO ÁCC¡ON A SEGUIF
DH3 CODTGO DE DTAGNOSTT@ DE AVEBIA (DTC) 123:

INIENTAH GENERAR EL DTC 122

El DTC 123 indica oue la señal del sensor de

Posición de Mariposa (TP) es superior al valo¡
máx¡mo de la Autoprueba.
Las causas posibles son:

- El sensor TP puod€ no €slaI assntado corroclamsnte
(apretado hacia abajo),

- Sensor TP dañadc.

- Corto a pclencia én el mazo de cables.

- Módulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dañado.
. Llave desconeclece.
. Desconeciar el sensor TP. lnspeccionar por clavijas

dañadas o salientes, corrosión, cables suellos, €lc.
Presla' se.'vicio según sea necesario,

. Volver a elesluar la Auloprueba de Llave €n ConlBctc,
Molor Apagado.

. ¿Está presente ei DfC 722? lo¡?:it¡r todos ¡os
demás DTC,I

. lR a Dll4.

. lB a DHS.
Sí
l'lc

D H 4 HEVISAH EL VOLTAJi DEL CIRCUITO DE VBEF
. Llav€ desconectada.
. Sensor TP Cesconecladc.
. Llave en contaclo, molor apagado.
. M6dir el vollaje enlrs el circuito de VHEF y ol circuilo

de SIG BTN en el conector del mazo de cables del
vehículo del sensor TP.

. ¿El voltaje está elrlte 44 y 6.0 voltios?

. BEEMtrLAZAR 6l sensor TP
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

. Llave dssccn€clada. BECO.
NECTAB lodos los conlpo-
nsnles. lFl al Paso Cl de
P;uebas Procisas.

Si

¡i,

D H 5 RSV|SAB EL C¡BCUITO DE TP POR COBTOS A POTENC¡A
. Llave desconectada.
. S€nsor TF dÉsconecl¿do.
. D€sconeclar ei Módulo de Cont¡ol del Tren de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañBdas o sali€nles,
corrcsión, cables suellos, otc- Prsstar s6rvic¡o
según sea necesario.

. lnslalar la caja cie desconsx¡ón, dejar el PC[4 desconeclado

. Modir la resislencia enlre la Clsvij8 d€ Prueba 47 y las
Clavijas de Prueba 26 y 57 en la caja de dssconexión.

r ¿Es cada l€sistencia EuFer¡or e IO,OOO
ohrnios?

. BEEMPLAZAR el PCM,
RETIRAR la caja de desco-
nexión. AECONECTAH el
sensor TP. VOLVEFI A EFEG
TUAR lB Pruebs Bápida.

. BEPARAF al corlocircu¡lo
BETIRAR la c6ia ds desco-
noxión. FIECONECTAB lodos
los componentes, VOLVER
A EFECTUAR la Prueba
Bápida.

Si

I'Jo

D¡¿gnóslicos do Conlrol d6l T¡sn d6 Fueruá y de lac Emisiones 1995. Juljo, 1994

PASO DE PBUE BA



Procedinientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A- 107
i---

Sensor de Fosición de Mariposa
(TP) (IVIotores de Gasoüna)

BEV¡SAR LA CONTINUIDAD DEL CIBCUITO DE TP
Lleve desconeclada.
Sensor TP descon€ctado.
Desconeclar el Módulo de Control del Íren de Fuerza
(PCM). lnspeccionar por clavijas dañaCas o salieñtes,
corrcsión, cab¡es suellos, elc. Prestar servicio de
acu€rdo á lo necesario.
lnstalar la caja de desconexión, dejar el PCM desconectado.
Med¡r la ¡esistencia 6nlr8 sl circuito da TP en al conector
del mazo de cables del vahiculo del sensor TP y la Clavija dB
Ptueba 47 en la caja de descon8xión.
¿La res;slenc¡a ca inlorior a 5,O ohm¡os?

. lB a DH13.

. FIEPAHAB sl circu¡to abierlo
RETIBAR la caja de desco.
nexión, BE@NECTAB lodos
¡os componentes. VOLVEB
A EFECTUAR la Prueba
Rápida.

Prueba
Precisa

Si
t¡c

DH

DH.'2

RESULTADO ACCION A SEGUIBPASO DE PB UEBA

DH 1 O CODTGO DE DIAGNOSTICO DE AVEHIA (Ot C) 122:

INTENTAB GENERAB AlC 123 ó 121

El D'Í C 122 indica que ia señal d€l sensol de

Posición de Mariposa (TP) 6s ¡nferior al valor
mínimo de ¡a AuloPrueba.
Causas posibles:

- El sensor TP pued6 no eslar as6ntado corrBctamenle
(apretado hacia abajo),

- S6nsor TP dañado.

- Mazo de cables ab¡erlo.

- Mazo de cables coneclado I tierra.

- Módulo de Conlrol del Tran de Fuerza (PCll) dañado.
. Llave desconoctada.
. Desconeclar el sensor TP. lnspeccionar por clavijas dañadas

o salienles, corrosión, cables susllos, elc. Preslar
serv¡cio según sea necasario.

. Hacer un puenle entre el circu¡lo de VFIEF y el circuito de TP
en €l coneclor del mazo de cables del vehÍculo del sensor TP.

. Electuar la Autoprueba de Llavs en Contacto, Molor Apagado

NOTA: si no s€ gene?an loE DTc, ¡etira¡ inmediata.
mente el h¡lo de puente e it d¡tsct¿mente e DHl3.

. ¿Está Frssente el DTC 123 ó'121? (Omitir toJcs ¡os
demás DTC.

Sí . REEMPLAZAR el sensor TP.
PETIRAB el puente.
VOLVEB A EFECTUAR
la Pruoba Bápida.

. BETIBAB el puente. lB a
DH11.

I'b

BEVISAB EL VOLTAJE DEL CIBCUITO DE VBEF

Llave desconeclada.
Sensor TP desconeolado.
Llave en contaclo, íiiotoi apagado.
Medir el voltaje entre él circuilo de VBEF y el circuilo
de SIG HTN en el coneclor del mazo cie cables del
vehículo del sensor TP.

lB I DH 12.
Llave desconeclada. HECG
NECTAR lodos los compo-
nentes. lR al Pasc C1 de
Pruebal Prsc¡sES.

DHf 1

El volte e está entre 4.o 6,0 vo lt¡os?

Sí
¡b

Oi¡gnóslirrs de Conrrol dol Tren ds Fu6r¿a y d€ tas Er¡is¡ones .t995 - JLrtio. 1994



64- j OB Procedrmientos de Fiuebas Precisas del [IGi
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Sc¡rsr¡r' c!c I'osiciórl tlc IMlrri¡rosl
(TP) (I{otores de Gasolitra)

Dil!'l'uc[rir
I'recisa

BESULTADO ACCION A S EGUIBPASO DE PFUEBA

D H 1 3 REVISAB EL CIBCUITO TP POB @BTOS A TI-RRA

' Llave desconectaCa.
. Sensor TP desccnectado.
. Desconectar el Módulo de Contrcl oel Tren cie Fuerza

(PCM), lnspecc¡onar Por claviias dañadas o salientes,

corrosión, cab¡es suellos, etc. Prestal sBrvicio ds
acuerdo a lo necesario

. lnstalar la caja d€ ciesconexión. dej¿f e¡ PCM desconectado

. Medir la resistencia enlre Ia Clavija de Prueba ¿7,'las
Clav¡jas de Prueba 40, 46 y 60 en ia caja Ce desconexián.

. ¿Es ceda resistenqia supe¡io. a IOTOOO ohmio§?

. BSEMPLAZAR el PCM.

ñ=l lRAn la caja do desco-
nexión. HErcN=CTAA tocios

compone ntes. VOLVEB A
EFECTUAF la Pruebs Bápida

. nEPAFAB el corlocircu ilo.
REilRAa la caja de desco-
nexión. R=CONECTAR lodos
los ccmocnenles. VOLVEB
A EFECTUAR la Prueba
nánida

Nb

D H 2 O CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVEB]A {OTC) 167

DEL MOTOB EN FUNCIONAMIENTO; EFEOTUAB LA

PBUEBA DE BESPUESiA DINAMICA CO¡q!CTA
coN MABIPOSA TOTALMENTE AtsIEEiA
NC;A: El Dfc 167 de Motot en funcíonam¡ento indice
que el sensor TP no exced¡ó el25 Pot cienlo de 6u

rotación dutánte la trrueba d€ nosPue§ta Dinámica.
Se debe real¡zar una ace lerasió!} e fon.ig {ab3!'tura totál
de la mariposa¡ durante ¡a PartG d¿ BesPuests Dinámica
de la Prueba.

NOTA: En 7,oL F-Se¡¡es, teviser y solucionar
cualqrriér DTC del gobern¿dc:3nle3 de §olucionar @l

DTC 129.

. Elecluar la Autoprueba de Llave er Conlaclo, Mclor en

Funsionamienlo (KOER). Asegurarse Ce que se realice un

WOT completo duranle la parle de Rsspuesta Dinám¡ca de

la prueba.

lQ a Dtl2l.
lr,capaz de ciuplicar el DTC
167 en eslo momento.
lF ¡ las Tablas de Códigos d€
Dragnóstico d€ AverÍa del
EEC-lV, Sección 2A, para
repar6f otros DTC de
Molor en Funcionamienlc.
De otro modo, la prueba
eslá co mplela.

Está aún resé nl e el DYC 1G7?

SÍ
l.tc

D H 2 1 BEVISAFT EL MOVIT'¡IENTO DEL SENSOE iP DURANTE

LA PBUEBA DE FESPUESTA DINAMICA
. Llaye desconBctada
. Desconeclar al Módulo de Control de' TI€n de Fu€rza

(PCM). lnspeccionar por claviias daiadas o salienles,
corrosión, cables suellos, etc- Preslar serv¡cio
ssgún sea nec€sario.

. lnslalar la caja de desconexión y conectar el PCM e

la caja de dBsconexión.
. Ccneclar Éi DVON'I a 18 Clavija de P:Jebe 47 y la Clavij8

de Prueba 46 en la caia de dBsconexión.
. Efecluar la Auloprueba dB (KOEA) c3? un WOT ccrreclo

durante de Respuesla Dinámica de la crueba.
. ¿Aumenta et yoltaF a más de 3.5 vohios durar:t. le

SÍ . FEEMPLAZAH el PClv4.

RETIRAB la caja de desco-
nexión. VOLVEB A EFECTUAC
la Frue5a Flápida.

. VER¡FICAA que el sensor TP
eslé coíBctamente insla-
cjo ai cuerpo d6 i't:rlposa.
Si está bien, REEM PLAZAF
el sensor TP- VOLVER A
EFECTUA¡l la Prueba BÉpida.

l.b

ruebá de Fle s ucsta Oinárt;c.?

oiagnósliccs de Conlrol del Tren ds Fuer¡B y de li\s Er¡isione. 1095 - Julio . 199
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-109

Sensor de I'osición de IVlariposa
(TP) (I\4otores de Gasolina)

I)ruel,¡a
Precisa

DII

DH90 CODTGO DE DTAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 12s

DE IüEMOBIA CONTINUA MONITOBEAR EL CIBCUITO TP
BAJO IMPACTO DE CAMINO SIMULADO
. lngresar el Modo d€ Prueba de Diagnóstico (DTM) de

Mon¡tor Continuo d€ LlavB €n Conl¿clo, Molor Apagado.
Fleferirse al Apéndice de Pru€bas Hápidas, Sección 54,

. Conectar el VOM o Probador Super Star ll al STO.

. Observar el VOM o escuchar por el tono corto del
Super Star ll por indicación de una lálla, mi6nlras
se realiza lo siguiente:

- Mov6r la mariposa lentamenle a la posición de WOT-

- Soltar la mariposa lenlamenle a la posición corrada y
golpear lig€ramenle el sensor TP (s¡mulando impacto
de camino).

- Sacudir el coneclor del mazo de cables de¡ TP.
. ¿Se indica una lalla?

POTEND]A O
CINCUlTO VBEF

/.vBEF/>- TP

\
SIG. FITN

SENSOR TP
PCM l!¡AZO DE CABLES

A8160,3

PESULTADO ÁCCION A SEGUIFPASO DE PFUEBA

oiagnóslims de Conlrol dsl Tr€n ds Fue.aa y de las EmisionBs 1995 - Jutio , lgga

Si . lB I DH91.
l.to . ¡B a DH 92.
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6A-'1 10 Procedimienlos de Pruebas Precrsas del ti(-lV

Sens<¡¡' dc l't¡sicióll tlc Maliposa
(TP) (I\{otores de Gasoüna)

l'r'ue I¡¿r

Ilreci,sa
DII

D H 9 2 FIEVISAR EL MAZO DE CAB:EIT DEt VEHICUTO DEL EEC
. Aún en el DTt4 de Monitor Continuo de Llave en Contaclo,

Molor Apa gado.
. Observar el VOM o escucha¡ por 6i lcno corlo del

Super Star ll por indicación d6 lalla m¡enlras se r€aljza
lo sigu ¡enle;

- Belerirs€ a la iluslr€ción en DH90. Sujelar el

mazo de cables del vehÍculo más cerca al
cone6tor del sensor. Mover, sacudir o doblar una
pequeña parle del mazo de cables d6l vehículo dsl
sislema EEC mienlras se abre paso al iablero
de instrumenlcs. También move¡, sacud¡r o dcb¡ar
el mazo de cables del vehÍculo del EEC desde el lablero
de inslrumentos sl PCM.

. l.se indiüa una lalla?

. AISLAFI la falla. REPABAIT
según sea necesario.
REFEBIfiSE a la figura
en Dl-190. BOBBAH la
Merncr¡a Continua
(REFEBIIISE al Apénd ce de
Pruebas Rápidas, S ección
5A). VOLVEB A EFECTUAR
la Prueba Bápida.

EESULTADO,TlCCION A S EGUIFIPASO DE PRU EBA
D H 9 1 MEDIF EL VOLTAJE DE LA S=NAL DE POSICION DE

MARIPOSA MIEI,JÍ BAS SE EJEBCITA EL SENSOF TP
. Llave desconectade.
. Desconeclar el Módulo de Conlrol del Tren de Fuorza

(PCM). lnspsccionai por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cablss sueltos, elc. Preslar servac¡c
según sea nscesario.

. lnslalar la caja de desconexión y coneciar el PCM a
la caja de desconexión.

. VOM o Probador Super Slar ll aún conectadc al STO.

. Conectar un DVOIú desde la Clavija d€ Prueba 47 a

la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexión.
. Llave gn conlaclo, prolor apagado.
. Mientras se observa el DVONI y se escucha por el

tono corlo d€l Super Slár Il, repetir el Paso DH90.
. ¿Le tálla ocurre po! debap de ¡os 4¿5 yoltios?

. Liave desccnectáda. DIS-
mNECTAR e INSPECCIONAR
los coneclores. Si los conec-
tores y tsrminales 6stán
bion, RÉEMPLAZAB el sensor
TP. BEFEHIBSE al Grupo
Co mb ustib le/M olor sn el
Manual de Servicio.
BORñAH la Memoria Continua
(HEFEBIBSE al Apéndice de
Pruebas Bápidas, Sección
51¡. VOLVEH A EFECIUAH
la Prueba Bépida.

. Sobrecarro¡a del sensor
de posición de rnariposa
puede haber causado el
DTC 'i 23 de Memoria
Continua. VEBiFtCAB
la integridad del
mazo de cables de¡
vehículo. lR e OH g2.

Sí

htl

I'lc .lÉla Dtl93.

DiagñóllLcos de Conlrol de! Tr6n d€ Fuer¿¡l y cJ€ i¿. Emisiones 1995 - Jutio . 1994
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Procedirnientos de Pruebas Precisas cjel EEC-IV 6A-'1 11

Scrrsr¡r' tlc l'osicirilt tlc A'Irrri¡ror;:r
(TP) (h{otores de Gasolina)

D H 9 3 FIEVISAR EL PCM Y LOS CONECTOHES DEL lvlAZO DE CASLES
. Llave desconeclada.

' Desconeclar el Módufo de Control del Tren de Fuerza
(PCM)- Inspeccionar por clavijas dBñadas o salienles,
corrosión, cables sugltos, €tc. Prestar servicio
según sBa necesario.

. ¿Están b¡en los conectore¡ y terminalo8?

D H 94 CODTGO DE D¡AGNOSTTCO DE AVEHTA (DrC) 122

DE MEIüOR¡A @NTINUA: MONITOFEAB EL CIRCUITO
DE TP BAJO IN¡PACTO OE CAMINO SIMULADC
. lngresar el Modo de Prueba d€ Djagnóslico (DTlv1) de

Monilor Conl¡nuo, Belerirse al Apéndice de Pruebas Bápidas
. Conectar el VOM o Ptobador Super Slar ll al STO.
. Obsorvar el VOM o escuchar por el lono corlo del Super

Star ll por ¡ndicación de una falla, mienlras se realiza lo
s ¡g u ¡€ nt€:

- Mo..,er Ia mariposa ¡enlamenl€ a la posición de WOT.

- Soltar la mariposa lenlamenle s la posición cerrada.

- Golpear ligeramenle el sensor TP (simulando impacto
de camino).

- Sacudir Bl coneclo¡ del mazo d€ cables dsl TP.
. ¿Se ind¡ca una lal¡a?

A C,ONEXION
A T¡EFRA

I 'r'r r t'lr r r

I'r'ccis¿r

Sí

Ilil

. lncLpaz d6 duplicar y/o
idenlificar la Íalla én esle
mom6nto. Pera mayor
diagnóstico, BEFEBIFSE a la
Sección 7A, Diag nóstico
de Falla lnlermile n1e.

Todos los olros, BOBRAFi
la Memoria Conlinua
(BeFEBIRSE al Apéndice de
Pru€bas Rápidas, Sección
5A). VOr-VEB A EFECTUAB
la Pru€bá Bápida.

. FiEPARAB ssgún sea
necesario. BOFBAB la
Memor¡a Continua
(HEFEHIBSE al fuéncjice de

Pruebas Rápidas, Sección
sA). VoLVER A EFEC'IUAR la
Pru€ba Bápida.

Llave desconectá da.
INSPECCIONAB los
coneclor6s. Si los conectcres
y lorminales están bion.
REEt!4PLAZAR €l sensor TP.
REFERIRSE al Grupo 03 en
el Manuaf de Servicio.
BOBRAR la Memoria Conlinua
(FEFEBIFSE ai Al)éndice de
Pruebas Bápidas, S6cción
5A). VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Ráp,da.

f.¡l ¡R a Dt{ 95.

VFEFr'
\
SIG ETN

SENSOB TP

A95B2.C

FESULTADO ACCION A SEGUIRPASO DE PBU EBA

PCM N1AZO DE CAELES

Diagnóslicos de Coñlrol del Tren d6 Fu€r¡¿ y d6 las Emisiones 't995 - Jufio , i994
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6A.1 12 Procedrm¡enlos de Dru€Lras i:;¡,cisit:; del ¡:.-..,,

r 'li"

..!tf

Sensor dc I'osició¡i dc NÍari¡rosrr
(TF) (l\{otores de Gasolina)

PASO DE PBUE BA

D H 9 5 BEVISAB EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO OEL EEC
. Aún en el DTM de N4onilor Continuo de Llave en Co¡taclo,

lr,lolor Apagad o.
. Observar el VOM o P,obador Supe¡ Star ll po' irdiáación

de una falla mientras se Iea¡¡za lo siguierrle:

- Referirse a la iiustración en 0H94. Sujelai ei mazo
de cabies del vehículo que está lo más cerca del
con6ctor del sensor. Move¡, sacudir o doblar una
pequeña parle del mazo de cables del vehiculo del
s,stema E=C mienlras se ab,e pasc al labl-.ro
de ¡nstrumenlos. También mover, sacudi¡ o doblar
el mazo de cables del vehiculo del EEC desrig el

tablero de inslrumenlos 8l PCM.

se ind¡ce una lalla?
D H 9 6 BEV¡SAR EL PCM Y LOS @NECTONES DEL MAZC DE CASLES

. Llave desccneclada.

. Desconectar el PCIü. lnspeccionar por cl¿vijas

dañadas o salienles, corrosión, cables sueJtos, elc.
. ¿Están bien los conecto¡es y tcrr¡¡inales?

RESULTADO ACCION A S EGUIB

I)¡'utrblr
I'recisa

I-}I I

N
§l
Y

L
AISLAR la falla. REPAFIAR
sagún sea necesario.

l.ic

F:FERIHSE a ls f igura
apropiada. BORRAB la

M:rnoria Continua (BEFi-
,?IBSE Bl Apénciice de
Prusbas Bápidas, Sección
5A), VOLVEB A EFECTUAE
la Prueba Rápiia.

. lH B DH96.

si REPABAR s€9ún sea
necesario. BOBBAF la

¡,4emoria Conlinua.
(R=FERIBSE al Apéndice de
Pruebas Rápidas, Sección
5A), VOLV=R A EFECTUAF iA

Pr!.reba HaDlda
incapaz dá duplicar y/o
idenlificar la falla en esle
mcmenlo. Para mayor
diagnóstico, BEFEEIRSE a ¡a
Sección 74, Diagnóslico
de Falla lnlerrnilenl e.

Todos los olros, BOUFAE
la t'¡emoria Coniinüa
(BEFEBIHSE al Apéndice de
Pruebas Fápidas, Sección
5A). VOLVEN A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

f'Jc

D¡a0nósricos d6 Conuol del Tren de Éuorzd y de las Emisiones l9g5 - Julio , 19Sl



PlocedimientoSdePruebasPrecisasde1EEC.lV--6A.113

Siste¡nas IJGI{ dc
Retroalimentación de Presión efE)/
de Diferencial (DPFE)

Ilrueba
Precisa

DL

Nota

8e debe ingresar esta Prueba Precisá sólo cuándo sea dirigido Por Butin¡s de Diagnóstico,
5€cción 24.

Flecordar
Para evilar el reemplazo cje componenles en buenas condiciones, se debÉ €slar conscienle que las

sigui6ntes áreas no corresponiienles 6l EEC pueden lener falla:

. Válvula EGB dairada ' Depósllo de vacic dañado

. Escape restrin-a id o

Esla Prueba Precisa prelende cjiagnosticar sólo lo siguiente:

. Circuilos oel mazo de cabesr VFEF, DPFE, SIG HTN, EVR, . Senscr DPFE {9.1460)

. Conjunlo de válvLrla EGFI
. Sensor PFE (9D460)

. Lineas de vacío (EVB, PFE/DPFE)
. Solenoide EVR (9J459)

. Mangueras de Presión del Sensor DPiE
. túódulo de Control del Tren de Fuerza (PCM).(12AFj0)

Descri cto n
\

El sistema Electrónico de Flelroalimenlación de Presié¡ EGE (PFE) conslsle de un sensor ds presión (sensor
PFE), un solenoids del Begulador de Vaao Electrónico (EVR) y una válvula EGFI accionada por vacío. El
sislema Electrónico de Betroalimenlación ds Presiin Dilerencial ECH (DPFE) uliiLza un sensor de presión
d¡ferencial (sensor DPFE) que t¡ens dos €nlrada§ de presión. El sistema PFE tiene una entrada de presión en
el sensor.

En ambos sistemas, el solenoide EVFI regula una señal de vacío hacia la válvula EGB en respuesta a una seiiel
de ciclo de tabajo desdÉ ei Módulo de Conlrol del Tr6n de Fuerza (PCl'.4). El solenoide EVH v6nlilará una parle
del vacfo luente y transmilirá el vacÍo reslanle a la válvula EGFI en respuBsla al nivel del ciclo d€ trabajo.
Cuanto más allo el ciclo de irabajo, más vacío se transmile a Ia váivula EGB. Debi.io El diseño dal solenoide
EVB, €l vacío on la válvula EGFI nunca alcanza sl nivel d€ vacÍo luente.

Diagnóslicos de Coñtrol del Iren de F¡Jer:a y c,e las Emisiones 1995 . Jrrtio , 199¡



Sislc¡u:rs ECIt <lc
Ilctroali nl c¡l taci ó¡t de I'¡'esió¡l ll' lt ri ) /
de Diferencial (DPFE)

-l'nrcb;l
tr'recisa

IJt,

./'\..i i.i Fror:,-ilirrri,,nios c': l,
'"

El régimen de flujo EG¡ se delgrmina monitoreandc la presión a travé: de un or-ificio;de medición lijo
mientras lcs gases de escape pasan a través de és1-.. El sislema DPFE monilorea e.tL llrlo I t¡avés del
oriiicio ilreclamente suministrando una señal de presión al sensor DPFE anles crri or¡licio (presión hacia
arriba) y oira despuás del orilicio (pres¡ón hacia abajo). El sensor DPFE luego e!aiúa estas dcs enlrEdas
de presión y determina la d¡lerencia de presión a través cjel orilicio. Esta diierencia de presión lraduce a

un ,lujo EGB especifico que el sensor DPFE s6ñela al PCli4 por medio de una seiral de vollajB analógica. Esla
señal al PCil aumenta linealmsnle mienlras la presión dilerencial aumenla. El sisloma PFE, distinlo del
sistema DPFE, t¡ene sólo una €ntraCa de seiral de presión (hacia abajo) y debe deponder del PCIú para
inlerir indireclemenle la presión de escape hacia arriba para delerminar el régimen del flujo EGB. El
senso: P¡E tfansmile una señal de voltaje analógicc que disminuye linealmenle 'rrienlras el flujc EGB
a u me nte.

El PCN{ opiimiza el régimen dei fiujo EG F variando el ciclo de trabajo EVB, utilizando la sBñal de
relroalimenia ción que proveen los sensores PFE o 0PFE.

VPWB

SALIDA OEL C'CtO OE TfiABAJ

VENf fLACIC¡I
EVFa

SCL
AlBE
FNESCO

s:NscF il
PFEoDP¡Ej¡

t:
SoLO DFFEI SEÑA1- HACIA AF.F]3A

PI'] ES ION DE ESCAPE

416317-A

Diagnóslicos de Conlro del T16¡ do Fueir¿ y d€ las Emisionss 1g9S - Julio.leg4

P3M

ECENTFiTDA

SE f,¡AL
FFEi ]PFE
HACrÁ A3¡-rO

Oi]!FICIC DE
fulE D ICION

l

VACIC DE ENTRAOA



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-IV 64- 1 1 5;;#;.

Sistemas EGR de
Retroalimentación de Presión (PfEy
de Diferencial (DPFE)

Pruelra
Precisa

DL

Valor6s do vottaie calculados para VnEF = 5.C v.ltios. Estos valores puaden Yariar 1 l5
por cientc debido a var¡ac¡ones del sensor y VnEF,

Gráf ¡co del sensor PFE

SALIDA DE VOLTAJE
(voLTros)

1c

NOTA

PFECAUCION

Ps ra ev¡tar €l
pres ión/va cfo

-10 -5

FRESICN (kP€)

5v

3v

2v

20 A 14954.A

lnlormación del Sensor PFE

posible daño del sansor dursnt! la prusba, no €xceder el rango de
mostrado.

o

PRESION/VACIO VOLTAJE
PSI ln-Hq kPe Voltios
1.82
1.36
ñ ol
0.4 6
0

2.79
1.85
0.94
0

-7.40

12.5

6.25
3 .17

o
-17.O
-25.0

4.7 5
4.3 8
4.0
3.6 3
3.2 5
1 .22

Diagnósli.os de Conlro, delTren de Fu6r:a y d€ las Emisiones 1995 - Julio , 1994



6A- 1 1 6 l)roae.iinrieltlos de ir i ::: l

Sistcnlas li(ilt dc
Retroali¡ne¡rtación de Prcsión (I'IiE)/
de Diferencial (DPFE)

I'¡'ucl-¡a
Precisa

llI-

NOTA: Valo¡es de voltaie calculados p3ra VnEF = 5,O -r.cllic--.

cráf ico del sensor DPFE

SALIDA DE VOLTAJE
(voL¡os)

4v

Z'!

1v

10 15 2¡ 25
PBESION oIFEF ENCI,AL tkPa)

lnf ormación dol Ser¡sor DPFE

3C

A 14955-A

PF ESION DIFERE ¡] CIAL
PSI ln-H kPo

VOLTAJE
Vollios

4.34
3.25
2.17
1.08
0

8.83
6.62
4 .41
2.21
0

29.61

14.90
7.46
0

4.56

1.48
0 45

Dia!ñósricos ds Coñlrol dol fren de Fuetza y óe les Emisioñes 1995 - Jutio, t99a



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-1 17

Sisternas EGI{ de
Retroalimentación de Fresión
(PFE)/de Diferencial (DPFE)

Prueba
Preeisa

Esquemas de Prueba Precisa

Apllcaciones del DPFE:

2.0L Contour/Dlystlque, 3.0L Taurus Combustlble Flexlble (FF), 3.2L Taurus SHO, 3.8L TauruVSable
(Calllornla), Thunderblrcl/Cougar (Callfornla), Thunderblrd SC, Mark Vlll, Explorer, 4.9L SFI E Serles/
F Serles43ronco,5.8L SFI E Serles/F SerlesEronco

'CL¡\VIJA D: PAUEBA 26

CLAVIJ¡ DE PEU'8A 46

CLAVIJA DE PBijEBA 27

VA: F

SIG RTN

DPF E

SENSOR DPFE

,CLAVUAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE OESCONEX¡ON
TODCS L§S CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN tÁ
SUT,,ERFICIE DE CONTACTO.

Á:31S}R

Todos los O¡ros DPFE:

,CLAVIJA DE PBUEBA 27

CLAV¡JA DE OBUEAA 46
CLAViJA DE PRUEEA 26

DPFE

VREF

Ttl

EVB

CONECTOB DEL
MAzO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL
SET.ISOñ OPFE

CONECTOR DEL
[!AZO DE CABLES
DEL VEHICU!.O DEL
SOLENOIDE EVR

cl^v;.ia DE DBUEeA g: O---

Apl¡cac¡ón Color de Cab¡e

Ccñlour / Myslique

Todcs los Otros 8n/w

CLAVIJA DE PBUEBA 37

CLAV¡JA DE PAUEBA 57

DESDE EL BELE DE POTENCIA
oEL EEC. CCRM O VónM

'CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA OE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECIOHES DEL I,IAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO. ^14959E

c:-AvijÁ DE PE UEBA 33 _ EvR

Apllcación Color de Cab¡e

Conlour / Myslique

BR/PK

CLAV1JA OE PSUEBA 26_, VBEF

D;¿gnóst¡sos de Control del Tren de Fee.za y d-_ l¿s Emisiones 1 99S - Juho, 't 994
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64- 1 18 Procedimientcs de i ¡uei¡:, , - .

Sisternas EGII rlc
Retroalirnent¿ció¡r de Fresión (I'FE/
de Diferencial (DPFE)

I}LPrue[¡a
f'r'ecisa

Aplicación
Con1our/¡y'vslia u e

Toocs lcs olrcs BF. iG

CIavi a de Prueba 27 - DPFE Clavi a de Prueba e6 - SIG HTN
Ap¡icación Co¡o¡ de Cab le

C o nl o u i'N4 \,s t io u e Bq
Todos los oiros GY/E

Diagnósi,ccs de Conlrol del Tron d6 Fuar¡¿ y ds las Emisroñes 1995 - Juiro , 1

Ig9l?adac"bE



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC.IV 6A-67

Sensor de Posición EGR
@GRP)/Solenoide de Vacío EGR
@GRY)/Solenoide de Presión
Atmosféric¿ EGR (EGBA)

DD

Nota

Se dabe ¡ngresar eeta Pru€ba Precisa sólo cuando Eeá diris¡do poi nut¡nas de D¡agnóstlco,
56cclón 24.

Reco rda

Esta Prueba Precisa pretende d¡agnosticar sólo lo sigu¡ente:

. Sensor EGHP (9G428)

. Circuitos del mazo de cables: EGBP, SIG BTN, VHEF, EGRV, EGRA y VPWFI

. Solenoide EGHV (9J459)

. Soleno¡de EGHA (9J459)

. Válvula EGR

. Líneas de vacío (EGRV, EGRA, EGR)

. Módulo de Control del Tren de Fuer:a (PCM) (12A650)

EI sistema sónico EGF de ¡,4azda consisle de un sensor de posición de válvuia EGF (EGRP), un solenoide
de sum¡nistro de vaclo (EGBV) controlado por ciclo de lrabajo y normaimenle cerrado, un solenoide
de su.r'iinislro de presión atmoslérica (EGFA) controlado por ciclo de trabajc y r,ormalmenle abierto,
y una válvula EGB.

El Módulo de Control del Tren de Fueaa (PCM) aumenlá, dismlnuye y mantiene el fiujo dB los gases EGB
por medio de la activación y desaclivación de los dos solenoides (EGFV y EGBA) con ura señal de ciclo de
trábajo. La respuesta de la válvula EGFI a Ia aclividad de los dos solenoides se deiecta y se lransmite por
el sensor de posición (EGBP) al PCM.

Desc ri

Dlagnóstlaos d6 Conl¡ol dol fren de FuelzB y de las Emisrones j995 . Jutio, 1994

Prueba
Precisa

I
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Sensor de Posicitin EGR
(EGRP)/Sotre¡roirle de Vacío EGI¿
(EGRV)/Solenoirie de Presió¡r
Atrnosfilrica EGR (EGRA)

tr'ruel;a
Precis¿r DN

6A-68 Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-l

Esquema de Prueba Preeisa

.CLAVJJA DE PRUEBA 25 O- IGVE 

- 
VREF CONECTOF DEL

MAZO OE CABLES
DEL VEHICULO
DEL SENSOB
EGNP

cL¡vlJA gE PBUEEA 46 O- B¡(aL 

- 
slc RTN

CLAVTJA DE pFTUEB/r 27 O- F,r§F 

- 
¡6¡p

.CLAVIJAS OE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCO|.]EXION
TODOS LOS CONECTORES DEL I.¡AZO OE CASLES VISTOS EI'I LA
SUPEAFICIE DE CONTACIO,

A?02¡-+Á

CLAV¡JA DE PRU:8A 33 EGNV
CONECfOHES DEL
TIAZO DE CAELES
DEL VEHICULO
OEL SOLEi]O¡OE
EGA,EGGA

CLAVIJA DE FBUEBA 37i5;- Q- $/,'fl

CLAVTJA D= PBUEBA 1Z O--w,!L-_- EGaA

a2028ra

DrEgnóst,cos oe Control d.l Tren de trerz¿ y da las tmisiones I9-o5 - J![o, 1994



Procedim¡entos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6l\-eq
:lFsFrnt r.tr!¡af,::

en§or de Füsi 1!f\

@GP.F)/Sole¡roide de 1'-acío EGXI
@Gtt1¡)/§olenoi.Ce rie Fres!én
Atn¡osféica EfiR (EGF*A)

Pr-ueb*
Frecise

ND

FASO D= F r-luÉl¡.

DDI CODIGO DE DI¿\GNoSTICQ DE AVEEIA (DTC) 327:
IIITENTAñ GENEFAF EL DTC 337

El DTC 327 ¡ndica q e ls s3ñal dsi sensor ds l:crsisiún
EGn (ECRP) gs ¡nfcrior rl nriniiro d0 ls Aul()prlia[]a.

NCTA: Ooqne o! sener}r Ec:lif' er! á ¡r¡r=c:,'rgaric cl
§@r rrniCg a la !'átv¡¡la EGtl, una Íalla t-"¡r [r¡ vá!t ¡¡I"',r

p$efle c-u5at ct¡¡é c,'sonal,r plarda l;i FrocarFa
y lije un DTC 327,
Causas pcsibles:

-Conjunto 
de sensoi EG|IP/váivui; EGn daaredc.

- lnterrupc¡ón an el circ,-¡ilo de! sen.or VHEF.

- lnlerrups¡ón en 9l c¡rcli:o C€l se:isor SIG P'f¡.1.

- Ccrio a lierra en el ciiauiio del sÉn9"oi tllG.

- Módr!¡o de Conlrol del 'Iien de fue|za (I'C[i) .iairacjc.

' Lia\/e descoriecteda.
. Desconerlar €l sensor EGBP.
. Cc'n$c¡aí un puente dei circuilc Ce VFIEF al circuilo d()

S,G cisl sens?r EGfIP en el coi-¡Eí;i.-,r'ii?l rnezc, d? cabics
dgl !'ehÍculo del settsc,r.

. Vol\¿gr g e,oCiUer l¿rs Aul,-rpru?ba$ r-la,,,e On OOntEClO,

l!1oioi 
^págaCo 

(''1üÉL') y Llave cn l.r(]nlrúio, ¡/otor en
Fu nci on i mienio (!(L)E F).

r ¿E5lá Fí'r,sent€ e! DTi] :?7? l{}¡iiil!r l"rrolc ¡oÍ
derr¡l s n'fc.)

!]D2 HEVISAR EL VOLTAJE EGRF VfilF
. Llavs en contaclo, mcl(,r epag:lic.
. Ssnsor EGFIP descor')Bciado.
. Medlr el vollais eñire el cirr:uii! ,:la !,'F'liF y el circuitc

de SIG FT¡\l en el conecl('i de! 
'¡ra7-o 

d.J .ábles d3i
vehf,lu¡o del sensor EGfiP.
Eei* ¿i vóllá e c.rtre 4.Í; .-1.1.'¡:llfcs?

R ESULT,L.DO ria,;lOJ'i r1 SeGUlFi

SÍ

I'b

BEEivIPLAZAB el ooniunlo
de s?;rsor EGRP/vSlvuli'
EGR. RET|nAn el puenle.

\/LL1,EB A EFECTIJ,I\R
Prueh,a Bápida.
l-lETlilAE el puef]te.
lFl e DD2.

Iil a 0f13.
IR al Peso C1d,,i Prusbas
Proc¡sas.

Sf
itc

t.b

BDs AEVTSAF LA CO¡iiIl\jUIDAC DEL Ciii¿til-iC D[ EriRP SiG t ].i
Llave dssconeclada.
Sensor EGRP dsscon?ciado.
Dgsccn€clar el FCI',4. lnspe.cioirar pcr.ilr,/ijas daiiadÍr3
o cali6nies, coffoaión, cable:-r ,\.Jelios, et,"-. Presilat
sen,icig según s9a necg!aiio,
i,.tslalár la caja de desalneiió , cl,.ljar cl PCM desconsciiÁlio
lledir la rpsislencie entre el circ'.iiitr íio ECqF SIG FTfl Bn
el conécior del mazo rie cai-¡irs dei vehiculo del scrirñr EGt'f
y Ia Clavija de lrrureba,le eir i:l c5ji !r.j deGconoxiclii.
¿,-L? ."slsl4rrcle eF Inr3ri$i a S clrr.ilssi

lri a D D4.
nEPARAF Él circullo
aD;erlo. RETIRAR
la caja ds desconexi.jn.
FiECOTiECTAF 1ü3cs lcs
tof,poi ieflles.
VOi.\¡Ei] A EFECTUAB
¡r Pr ueba Hápida.

Diagcósl,.o6.ie aro,r/ I cel Tren de F efta y <re las Enisiones r995 - Jutio, t99a



64-70 Procedlmientos de lr¡l,etras Í iiíi i\/

Sensor de OS¡CI ¡lE nt
(trlGtrtI')/Solcrtttitlr: tlc \/lrt'ío Ii
(EGI{V)/Sulenoide de I'resió¡r
Atrnosférica EGIi. (E G[L"\ )

(; lI I'r¡¡t'l¡l¡
I'rccisl¡

tr)l)

PASO DE PRUEBA B ES ULTADO ICCION A SEGUIFI

DD4 BEV¡SAF EL CIRCUITO OE EGBP SIG POB COBTO A ]IEFRA
. Llave desconectada.
. Senscr EGBP desconeclado.
. Caja de desconexión instalada, PCM desconeclado.
. Medir la resislencia enlre la Clavija de Prueba 27 y

las Clav¡jas de Prueba 40,46 y 60 en la caia de
desconexión.

. ¿Es Ia reE¡slenoia suparior a lO,ooO oi¡mlog?

D D r 0 coDrGO DE DIAGNOSTICO DE AVEFIA (DTC) 337
INTENTAR GENEFAF ÉLO¡C 327
El DTC 337 ind¡ca q,.l? !3 señal del sensor de
Pcsición EGR (EGBP) es suPe'ior ai máximó
de la Auloprueba.
Causas pa'sibles:

demás DTc.

lio

sl

. BEEi'4PIAZAB el PClvl.

RETiRAB la cája de
ciesconexiór.
FECONECTAF lodos los

componefltes \/OLVEFI A
EFECTUAFi la Pn-reba nápiCa

. HEPAFIAF el ccrlocircuilc.
RETIBAH la caja de
desconexión.
BECQNEC-rAF todos los
comDonenles. VOLVEB A
EFECTUAF ia Prueba Ráoida

. l¡ETIEAB el hilo de puente
lH a DD13.

. FTECONECTAFI el sensor
EGRP. BETIFAF el hilo
de puente. lH a DD11.

I'i':,

DD11 REVISAF LA CONTINI,JIDAD D=L CIFCUTTO DE SIG DEL
Sg{SOff EGFIP
. Llave desconeciacla.
. Sensor EGBP desconeclado.
. Desco;reclar el PCM, lnspeccionar por clavijas dañadas o

salientes, corrosióít, cab¡es suellos, elc. Preslar
servicio segÚn sea necesario.

. lnstalar la caja de desconexión, dejar el PCM desconoclado

. t4edir la resislencia enlre el circu¡lo de SIG del sensor
EGRP en el ccnecloi del vehÍculo del sensor EGBP y la
Clavija 27 en la cala de desconexión.

lH a DD 12.
nEPABAH el circuilo
,nterrumpido. BETIBAB
iu caja de desconexión.
FECONECTAF todos lcs
ccTnponenles. VOLVEF A
EFECTUAE d? ¡a Prueba
R ápida.

La resislencie es inferior a 5.0 ohrnlos?

Si
M

DiEgnóslicos de Conlrol del Troi de Fue¡ra y ds lás Em sicnes 1995 - J!llc. 1994

- lnlerrupción en el circuilo oe SIG del sensor EGFP.

- Coto a polenc¡a en el c¡rcu¡to de SIG del sonsor EGRP.

- Conjunto de sensor EGBPiválvula EGR dañado.

- Válvula de solenoide de Vacío EGB (EGnV) dañada.

- Becorrido inadecuado de manguera de vacío d9 válvula EGR.

- Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCM) dañado.
. Llave desccnectada.
. Desconectar el sensor EGBP.
. Conectar un hilo de puente enlre los circuitos de SIG y

SIG FTN del sensor EGRP en el conector del mazo de
cables del vehículo del sensor EGFiP.

. Volver a efectuar las Aulcpruebas Llave en Contaclo,
Motor Apagado (KOEO) y Llave en Contaclo, Molor en
Funcionañienlo(KoEF). ;

. ¿Está presen?e ol DTC 327? (Omlt¡r lodos l6s



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-71

ensor de P0srcI n trt
(EGRP)/Solenoide de Vacío EGR
(EGRV)/SoIenoide de Presión
Atmosférica EGR @GRA)

Prueba
Precisa

DD

PASO DE PRUEBA FESULTADO ACCION A SEGUIF

Sí

M

. BEEMPLAZAB el PCM.
RETIBAB la caja de
desconexión.
BECONEQTAB lodos los
componenles. VOLVEF A
EFECTUAF la Prueba Ftápida

. REPAFIAB 6l corloc¡rcuito.
FETIFAR la caja de
desconexión.
FTECONECTAB todos los
componÉnles, VOLVEFI A
EFECTUAB la Prueba Bápida

ODI3 BEVISAR POF VACIO EN EL OFIFICIO DE LA SENAL DE

SALIDA DE LA VALWLA DEL SOLENOIDE EGFIV
. L¡ave desconeclada.
. Desconectar lá línea de vacfo del solenoide EGBV on

el orilicio de la señal de salida del solenoide EGFIV.
. Instalar un medidor de vacÍo en el orificio de la

señal de salida del solenoide EGFIV.
. Llave en conlacto, motor funcionandg en ralentí.
. ¿Hay una señal de vácfo preagnte riliontraE o¡

motor tunc¡ona Gn tSlcntl?

Sí . FIEEMPL-AZAF el conjunto de
solenoide EGFV. BETIHAF
el medidor de vacfo.
BECONECTAR todos los

componenles. VOLVEH A
EFECTUAB la Prueba Hápida.

. FEVISAR €l recorr¡do de
ia rnangugra de vacio dB la
válvula EGR. Si está bien,
BEEMPLAZAR el conjunlo de
sensor EGHP/válvu!:
EGR. BETIBAR el medidor de
vacfo. VOLVER A
EFECTUAFI la Prueba Flápida.

DD20 CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVEH¡A (DTC) 571 y 572:
HEVISAF LA BESISTENCIA DEL §OLENOIDE EGBV,EGFA
El DTC 571 ¡ndica una falla en el circullo del soleno¡de EGFIA.
Él Of C 572 ¡ndica una falla en sl circu¡1o del so,eno¡de EGFIV.
Causas posibles:

-Solenoide 
EGHÁJEG RV dañado.

-lnterrupción 
en el circuito del mazo de cables.

-corto en el c¡rcuito del mazo de cables.

-N¡ódulo 
de Conlrol del Tren de FueEa (PCM) dañado.

. Llave desconeclada.

. Desconectar el so¡enoid€ EGRA o EGFV depondiendo €n
el DTC Aenerado.. Med¡r la resislencia del solenoide.

. ¿Está la ?esistencla ontrs 30 y 70 ohmlos?

lB a DD21.
REE¡,1PLAZAB el solenoido
VOL\EB A EFECTUAF
la PruebB Bápida.

Si
I'Jo

Diagnósticos de Conlrol del Tren d€ Fueza y de l6s Emisicnes 1995 - Jutio, 199¿

DD12 BEVISAF EL CIBCUÍTO DE EGHP SIG POB COBTO A POTENCIA
. Llave desconectada.
. S€nsor EGRP desconectado.
. Caja de desconexión ¡nslalada, PC¡,4 desconeclado,
. Medir la resistencia entre la Clav¡ia de Prueba 27 y

las clav¡jas de Prueba 26,37 y 57 en la caja de
desconex¡Ón.

. ¿Es cada res¡stenc¡a 6upor¡or a IO,OOO ohmlos?

l.t)



ensor de I'osici n li(llt
(EGRP)/Solenoide de Vacío EGIi
(EGR\I)/Solenoide de Presión
Atr.nosféri ca EGR (EGRA)

RESULTAOO ACCION A SEGUIN

I'rucba
Frecisa

DI)

DD2I FIEVISAB EL CIBCUITQ DEL SOLENOIDE \PWB
. Llave en contaclo, molor apagado.
. Solenorde desconeclado.
. Medir el voltaje enlre el polo'negativo de la balerÍa

y el circu¡to de VPWR €n ei con€clor del mazo de

cables del vehiculo del solenoiCe.

lFl a DD22.
BEPARAF el circuilo
Abidñ0. RECONECTAB
el solenoide. VOLVEF A
EFECTUAF ia Prueba Fiápida

. ¿El volta¡e es súl¡ er¡or a ,-D, 5 voltioG?

Si
No

. lE a I D23.

. BEPARAR el circuito
AbiENO. BETIRAR
la caja de desconexión.
RECONECTAF todos los
componentes.
VOLVEF A EFECTUAF
la Prueba Ráoida.

Lá resiste¡cia es ¡ntei¡or a 5.O ohmlog?

Sí
Nlc

O D2 3 BEVISAff EL CIFCU¡TO DEL SOLEI.]OIDE POF CDRTO A
POTENCIA Y COFITO A TIEBBA
. Llav8 desconectaCa.
. Soleno¡de.descóaectado.
. Caja de desconexión instelada, PC[4 desconeclado,

Para e¡ soleno¡de EGRA:
. l,4edir la resistencia entre la C¡av¡ja de Prueba 12 y las

clavijas de Ptreba 37 y 57 en la caja de desconexión.
. Medir la resislenc¡a enlre la Clav¡ja dB Prueba 12 y las

C¡avijás de Prueba 40 y 60 en la caja dB desconex¡ón.
Para el solenoide EGFVI

. M€di¡': resislencia 6ntre la Clavija ds Prueba 33 y las
Clavi:.=: ¿e Prueba 37 y 57 en Ia caja de desconBxión.

. Medir ia res¡slencia enlre la Clavija de Prueba 33 y las
Clavijas de Prueba 40 y 60 en la caja de desconexión.

. ¿Es cada res¡stencia superlor a l O,DOO ahmloE?

No

. FiEEMPLAZAF el PCM.
RETIBAP ia caja de
desconexlón.
FECONECTAB el solenoide
VOLVEF A EFECTUAB
la Prueba Flápida.

. HEPAEAR el conociruito.
- BETIBAB la caia de

desconexión.
FECONECTAF lodos los
componenles. VOLVER A
EFECTUAB Ia Prueba
Sápida,

O ognóslicos de Coñtrol d€l Tr€n d€ Fveae y de tBs Emisiones 1995 - Juljo, 1994

PASO PE PHUEBA

D D 2 2 BEVISAB LA CONTINUIDAD DEL CINCUTTO DEL SOLENOIDE
. Llave desconeclada.
. Solenoide desconectado.
. Desconectar el PCM. ¡nspeccio:rar por clavijas dáñadas o

salienles, corrosión, cables suellos, etc. Preslar
servicio según sea necesario.

. lnstalar la caja de desconexión, delar el PCM desconeciado.
Para el soleno¡de EGBA:

. Medir la resislencia enlre Ia Clavija de Pruéba 12 en la
caja de dgsconex¡ón y el circuilo de EGRA en 6l conector
del mazc de cables del vehiculo del soleno¡de.
Fara sl' solano¡de EGBV¡

. Medir la resistáncia enlre la Clavija de Prueba 33 en la
caia de desconex¡ón y el circuilo de EGB\¿ en el coneclor
del mazo de cables del vehlcu¡o del solenoice.



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-73

Sensor de Posici n EGR
(EGRP)/Soienoide de Vacío EGR
(EGRV)/Solenoide de Presión
Atmosférica EGR (EGRA)

Prueba
Precisa

DD

PASO DE PRUEBA
DD30 CODTGO DE DTAGNOSTTCO DE AVEF A (DTC) 332:

REVISAE POR VACIO A LA VALVULA EGR
El DTC 332 ¡ndica que la señal de enlrada del sensor
EGFIP no cambió después que el Módulo de Conlrol del
Tren de Fueza (PCM) comandó a la válvula abrirse.
Causas pos¡b¡es:

-Conjunlo 
de sensor EGBP/válvula EGR dañado.

-Lfnsa(s) de vacfo dañada(s).

-Solencide 
EGRA dañado.

-Soleno¡de 
EGFIV dañado.

. Llave desconectaCa.

. Desconectar la manguera de vacio EGR en la válvula EGB

. Conectar un medidor d6 vacío al axtremo desconeclado
de la manguera de vacío de la válvula EGFI.

. Volver a efecluar la Auloprueba de Llave en Contacto,
Motor en Funcionamiento (KOEFI) mientras se obseNa
el medidor de vacfo.

. ¿La lectura de yacÍo es lnlerlor a I ¡n.H§. duranle
toda la Autop¡¡.¡eba de KOEn (¡Eno¡a¡ todos los
demás DTcl?

BESULTADO ACCION A SEGUIR

SÍ

Nlo

. FETIBAF el med¡dor de
vaclc. lB a DDAI.

. BEEMPLAZAB el conjunto
de sensor EGRP/válvula
EGR. BETIFIAF el medidor de
Vacío. BECONECTAR
la mangu€ra de vacfo.
RECONECTAR la manguera
de vacfo de la válvula EGB.
VOLVEB A EFECTUAFI

la Prueba Hápida.

O D31 FEVISAB LA MANGUEHA DE VACIO DE LA VALVULA EGB
. Manguera de vaclo de la válvula EGB desconectada.
. lnspeccionar ¡a manguera de vacío de la válvula EGR

desde la vá¡vula EGFI a los solenoides EGBV/EGBA por
obslrucciones, gr¡elas, dobleces y conexiones
sue¡las, elc,

. ¿La manguera de vacfo do la yálvu¡a EGB cstá
en buenas cond¡cionss?

. BECONECTAH la manguera
de vacío de la válvula EGFI.

lR a DD32.
. BEPABAB la manguara de

vacfo d6 ¡a válYula según
sea necesar¡o. VOLVEH A
EFECTUAB la Prueba Fáeida

Nb

SI

D D 3 2 REVISAF EL VACIO AL SOLENOIDE EGBV
. Llave desconeclada.
. Desconeclar Ia manguera de la fuenle de vac,o del

orificio de la señal de entrada del solenoide EGFV.
. lnslalar un medidor de vacío en el exlremo

desconeclado de la manguera de la fuente de vacÍo.del
orificio Ce la señal de enlraCa.

. Llave en conlacto, nrotor funcionando en ralenti. !

. Observar la lectura del med¡dor de vacfo.

. ¿El vacfo oa sup€¡ior a lO ¡n,Hg l33.kPa)? :

. BETIPAF el medidor de
vacÍo. BECONECTAB
la manguera de vacfo.
lR e D D33.

. REV¡SAF la manguera de
vacfo al solenoide EGFIV.
Si eslá bien, BEVISAF
la fuenle de vacfo para el
solenoide. REPARAR
según sea necesario.
VOLVER A EFECTUAF
¡a Prueba Rápida.

Sf

Nlo

Diagnóslicos do Coñlrol del TrEn de Fuer¡a y de las Emislonés 1995 - Jutio, 1994



Scñsor rlc I'osi cr(i¡¡ F;(ilt
(IiGltl')/Solcnoidc dt \1atío Ir(Jit
(EG I{Y)/Solenoide cie i'rcsión
Atrnosférica EGR (IGRA)

I'r'rrt:l¡ir
Ilrecisa

I)l)

D D 3 3 BEVISAH LA FUNCION DE LA VALVULA DEL SOLEI{OIDE EGFV
. Llave desconeclada.
. Desconectar la manguera de vacío de la señal de salida

del solenoide EGBV en el orific¡o de la seiral de salicia
del soleno¡de.

. lnstalar un medidcr vacfo en el or¡ficio de ¡a señal de
salida del solenoide EGFIV.

. Volvei a efecluar la Auloprueba de Llave en Contaclo,
Motoi en Funcionam¡ento (l<OER) m¡entras se observa
la leclui'a dei medidor de vacío.

. ¿La señal de vacío disn¡¡nuyo y Iueoo aumonte
nuevamente?

. BEIiRAF el mediCor de
vacío. lFl a DD 34.

. REEMPLÁZAB el conjunto
de solenoide EGBV.
HETIBAR el medidor de
vacÍo. FIECONECTAF
todos los componenles.
VOLVEH A EFECTUAB
Ia Prueba Rápida.

SI

RESULTADCI ACC¡ON A SEGUIEPASO DE PH UEBA

O D 3 4 BEV¡SAB LA MANGUERA DE VACIO DEL OBIFICIO DE LA

SEÑAL DE SALIDA DEI- SOLENOIDE EGFV
. [,languera de vacÍo de 13 señal de salida del solenoide

EGFV desconectada.
. lnspeccronar la manguera de vacío ds la sea¡al de salida

dei so¡enoide EGiIV por obslruccicnes, gr¡elas,

dobleces Y conexiones sueltas, etc.
. ¿La manguera dc vacio está en busnes

condiciones?

. i]ECONECTAF la manguera
d€ vacÍo. lF a DD35.

. BEPARAB la manguera de
vacío sggún sea
necesario. VQLVEñ /r
EFECTUAF la Prueba Rápida

Si

frb

D D 3 5 EEVISAF LA lvlANGU=BA DE VACIO DEI- SCLEf1C¡;E EGRA
. Desconeclar la manouera de vacÍo de so,enoide EGRA.
. lnsoeccionar Ia manguera dc vaclo dei solenoide

EGFA por obstrucciones, grielas, dobleces y
conexión suella, etc.

. ¿La manguera de vacío está en buenas
condiclones?

. FEEMPLAZAR el conjunlo
de solenoide EGRA.
FECONECTAR la manguera
de vacio del soleno¡de
EGRA. VOLVER A
EFECTUAB la Prueba Rápida

. FEPABAFI la manguera de
vacío según sea
r-recesar¡o.
VOL\EI] A EFECTUAB
¡a Prueba Háp¡da.

I'Jo

Olagnóslicos de Conllol del.fren de Fúer¿a y do las Em¡sjones t995 - Jul¡c, 1994

6A'74 Procedinientos de f-IL¡rl.ras Pieci:i:,a
qtr



Procedim¡enlos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A'75' '--;"" - -i

Sensor de oslcl n R
@GBP)/Solenoide de Yacío EGll
TEGRV)/SoIenoide de Presión
Atmosférica EGI{ (EG[LA)

Prueba
Prccisir

DD

PASO DE PB UEBA BESULTAOO ACCION A SEGUIH

DD90 CODTGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 327

ó 337 DE MEMORIA CONTINUA:
BEVTsAR pon DAño TNTERMrENTE DEL sENSon
El OfC 327 de Memoria Coniinua ind¡ca que la enlrada
del sensor EGRP al Módulo de Control dal Tren de

Fuerza (PCM) eslaba por debajo del vollaje mÍnimo

aceplabls duranle la operac¡ón del vehfculo.
El DTC 337 de Memot¡a Continua indica que la señal de

entrada del sensor EGRP al Módulo de Conlrol del Tren
de Fuerz a (PCM) eslaba sobre el lfm¡te máximo de
voltaje durante ¡a operac¡ón del vel)ículo.
Causas posibles del OTC 327:

-Conjunto 
de sensor EGBPiválvula EGR dañado.

-interrupción 
intermilente en el circuito de SIG BTN

del sensor EGRP.

-Corto a lierra inlermilente en el circuilo de EGBP SlG.

-lnterrupción 
intermitenle en el circuito EGBP VFIEF.

Causas pos¡bles del DTC 337:

-Conjunto 
de sensor EGBP/válvula EGR dañado.

-lnlerrupción 
intermilenle en el circu¡to de EGRP SlG.

-Corlo 
a polencia intermilents en el c¡rcu¡lo de EGBP SIG

. lngresar el DTM de Monitor conlinuo de Llave en
Contacto,['lolor Apagado. (Befer¡rse al Apéndice de
Pruebas Bápidas,SecciÓn 5A).

. Observar el VOlt¡ o escuchar por el lono corlo del
Super Star ll por indicación de una,alla, mienlras se
realiza lo siguiente:

- Golpear ligeramenle el sensor EGFIP y sacudir él
conectcr del mazo de cables del vehiculo del sensor
para simular impaclo de camino.

Se I ndica lJna lalla?

Sf

l.lo

. INSPECCIONAE €l conecloi
del sensor EGBP y los
terminales del coneclor.
S¡ están bien,
REEMPLAZAR el conjunto
de sensor EGBP/válvula
EGR, BOHBAH la Memoria
Ccnl¡nua (BEFEBIBSE al
Apéndice de Pruebas
Rápidas, Sscc¡ón 5A).
VOLVER A EFECTUAH
la Prueba Báp¡da.

. lF a DD9f .

DD91 REV¡SAB POB DANO INTEBIüITENTE DEI- MAZO DE CABLES
. Aún en €l DTM de Monitor Conlinuo de Llave en Conlaclo,

Motor APagado.
. Observar el VOM o escuchar por el lono corlo del

Super Slar ll por indicación de una falla, mientras se
realiza lo sigulente:

- Sujelar e¡ mazo de cables del vehfculo lo más cercano
posible del conector del mazo de cables del vehfculo del
sensor EGBP. Mover, sacudir y doblar una pequeña
secc¡ón del mazo de cables del vehícu¡o del EEC-IV
mieniras se Ebre paso al tablero de instrumentos.
También mover, sacudir y doblar el ma:o de cables del
vehículo del EEC-lV desde el lablero de inslrumentos al
PCM,

o ¿Se lndica una lalla?

Si . AISLAR la falla y REPAUAF
según sea necesario.
BOFRAR ¡a lüemoria
Continua (FEFEFiIFISE al

Apéndice de Pruebas
Fápidas, Sección 5A).
VOL\E,R A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

l'¡o .lF a O o92.

Oiagnóstlcos de Conlrol dBl Tren dÉ Fuer¿e y de lás Emisiones 1995 - Ju¡0. 199¿



(IIGIIPI/So|cno!tlc rlc \/¡rcío IiC R
(l,GIi \I)lSoicnoidc d e I'rcsitin
Atnrosférica EGP. (BGIfA )

rlD
ción EGR.ensor de osr

I'ruel r:r

I'¡'ccisa

PASO DE PBUEBA H ES U LTAD ION A SEGUIH

D D 1 OOCODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVER¡A (DTC) 332 DE

tüEtíOHIA CONTINUA: REVISAF LÁ FUNCION

DE LA VALVULA EGII
EI DTC 332 de lvlemor¡a Continua ¡nCica que la válvula
EGF no se abrió al cumplirse las condiciones
requeiidas y de carga durante Ia operación del
vehiculo.

-Ccnjunlo 
de sensor EGtIP/válvula EGFI dañado.

-Línea de vacfo de válvula EGB dañada.

-Líneas 
de vacÍo del solenoide EGHV dañadas.

-Linea de vacÍo dei solenoide EGBA dañada.
. Lleve desconeclaCa.
. Desconeclar y tapar línea de vacio de Ia válvula

EGB en la válvula EGFI.

' Co¡ectar una bornbá de vacío Ínanual a Ia válvula
reF-

. Aplicar 10 in-Hg (34 kPa) de vacfo a la válvula
EGB y sollar mientras se observa la válvula por
mov¡mlento-

DESTAPAR la linea de
vacio. lR a OD101.

. RETIRAB e¡ conjunlc de
sensor EG Il F/válvula EGH.
INSPECCIONAH la válvula
EGFI por obslrucción,
alascam¡e¡tlo, conlamina-
ción y fuga, elc.
BEPARAF según sea
necesario. BOEFIAF
la l,,4emoria Continua.
(FEFEFIPSE al ApénCice
de Pruebas Pr€cisas,
Secc¡ór | 5¡.1.1/OL\/Fl¡ A
EFECTUAB la Pr. :lápid

Ntr

;-La válvula EGF Iunc¡ona cot lectarrronle?

Si , RE'flFAFl la bomtra de vac¡o

D D 1 O 1 REV|SAF LA LINEA DE VACIO DE LA VALVULA EGR
. Llnea de vacÍo de la válvula EGB dgsconectada en

ambos extremos.
. lnspeccionar la linea de vacfo de la válvula EGB desde

Ia yálvula EGF hasla lcs solenoiCas EGRV/EGRA por
obslrucciones, grielas y dobleces, elc.

. ¿La ¡ínea de vacío de la válvu¡a EGF ostá on
buen35 co nd¡clo ne s?

" nECONECTAB la lÍnea de
vacio de la válvula EGF.
lF a DD102.

. FEPAnAF la linea ds vacío
de la válvuia EGFI según sea
necesario. BOFIHAH
la l-,1emoria Continu¿.

Si

l\b

FECTUAR l¿ Prucb¿ FáDld

(FEFEBIBSE alApéndice
de Pruebas Eépidas,
Sección 54.) VCLVEB A

64-76 Procedir¡r¡enlos d, Pruel.ra:r Pre(,r.
.r 

=-r!e-=i*- 
i!*

DD92 FEVISAH EL @NECTOR DEL PCM
. Llave desconectada.
. Desconectar el coneclor del PCM.
. lnspeccionar ambos conectores y lerminales del

coneclor por clav¡jas dañadas c sal¡entes, corrosión
cable s suellos, etc.

. ¿Sa detecta dsiro?

Sí

No

EEC-IV o la Herram
Exploración , BEFEF]
a la Sección 7A, To
demás, VOLVEH A
EFECTUAH la Prueb

. FEPAFAR según sea
íecesar¡o, BORFAR
lá Mernoria Continua
(BEFEFIESE al Apénd¡ce
de Pruebas Flápidas,
Sección 5A). VCLVEF A
EFECTUAF la Prueba Rápid

. lncapaz de duplicar la lalla
on esle r¡omento. Para
mayor diagnóstico
usando la Caja N,lonilrr del

ienlo ci

IRSE
dos los

aF rC

D,¿gné5lccs de Ccilro del Tre¡ de Fu!r¡E y d€ la! Er¡ 9 c¡rcs 1995 - JlJlo. 1





(EGRP)/Solenoide rle Yacío EGR
(EGR.Y)/Solenoirl e de Fresión
Atmosférica EGR (EGIIA)

DD
n EGRSensor de osici

PrueI¡a
P¡'ecisa

PASO DE PB UEBA NESULTADO ACCION A SEGUIR
DDl O2 REV¡SAF LA LINEA DE VACIO DEL SOLENOIDE EGBA Y

LAS LtNtr-AS DE vActo DEL oHtFrcro D= LA SEñAL DE
ENTFADNSALIDA DEL SOLENOIDE EGFV
. L{neas de vacio oesconecladas una pct vez,
. lnspgccionar ¡as lfneas de vacio po¡ obslrucciones.

grietas y dobleces, etc.
. ¿Está cade lfnea d6 vatía en buenas candielon¡s? se"oun sea necesanc,

BORBAF la Memoria
Continua. (BEFEBIFSE al
Apéndice de Pruebas
Ráp¡das, Sección 54.)
VOL\,EF A EFECTUAB
la Prueba RáDida.

si

¡¡l

. FECCI.IECTAH las lineas de
vacfc. lFl a OD103.

. FIEPARAB las líneas de vaclo

D D 1 O 3 HEVISAR LOS SOLENOIDES EGFV,EGRA Y LOS CIACUITOS
DEL N4AZO DE CABLES POB FALLA 

'NTEAMIENTE. Llave desconeclada.
. Desconectar ¡a ¡lnea de vacfo en la válvula EGB y

conectar la lÍnea de vacío al mediciorde vacio.
. Llave en contaclo, molor funcionando en ralentí.
. Observar por un aumenio de vacío mientras se

tealiza lo si-ou¡ente:

- Golpear ligei'amenle los solenoides EGFIV y EGFtA.

- Sacudir los coneclores del mazo de cables del
vehiculo de los solenoides EGRV i EGRA y

Ics circuitos del mazo de cables.
. ¿El yecío EGB aumenta?

SÍ

I'b

. AISLAB Ia IaIIa y REPABAB
o nEEMPLAZAE según
sca necesario. ;;i.
HECONECTAB lodos los
c,)rnponentes. BOFBAB
la Memoria Continua.
(REFEFIRSE ar Apéndice
de Pruebas Bápidas,
Sección 5A)-
VOLVEI] A EFECTUAF
la Prueba Flápida.

' lncapaz de duplicar e/o
identificar la lalla €n esle
momenlo. Para mayor
diaonóslico usa¡do la Caja
Mon¡lor del EEC-IV o
Herramienla de Exp¡ora-
ción. FIEFERIRSE a ia
Sección 7A.

Frocedimientos de Pruebas Precisas del EEC-I\'/ 6A-77EG'-G+ ' t¡la E! rr r!. E! A! t !!? c4 : I!-r'!F,F-iq_-i
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Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-87

Sensor de Presión Absoluta dcl
[{ úl li¡rlc (l\{A tr')/Scr rsor tlc "['r'csi tirr
Baro¡néÉúca (BARO)

I
I

,ruclril
¡"eeisa

DIT
,!

Nota

Recardar

Para evitar el reemplazo d-. componentes en buenas condiciones, se debe estar consciente que las
sjguientes áreas no corresp ondie nlés al EEC pueden lener falla:

Presión barométrica ¡nusualmente alta/baja

obstruidas. Líneas de vacÍo (MAP) dobladas u

. Nlotor base (válvulas, fugas

Esta Prueba Precisa pretende

. Sensor MAP/BABO (9F479)

. Circuilos del mazo de cables;

. Línea de vacÍo de MAP

de vacio, puesta

diagnost¡car sólo

a punto, válvula EGR, elc,)

lo siguienle

VFEF, MAPiBABQ SIG y SIG HTN

Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descripcién
El sensor de Presión Absoluta dei MÚltiple (¡iAP) oper3 como disco piezoeiéctrico (piezosen slble). S¡n
embargo, en vez de generar un voltaje, su sal¡da es un cárnbic ie frecuencia. El sensor cambia la
lrecuencia en relac¡ón al vacío del múlliple de admjs¡ón. La lrecuencia del sensor aumenla a medida que
disminuye el vacio. El sensor MAP p€mile que el PCM delermine cuál es la carga del molor. Su señal
alecta la r€lación air€/combustible, PUesta a punlo de encendido, llujo EGB y compsnsación de altilud.

El sensor BABO se usa para delectar los cambios on la presión barométrica, p€rmitiendo que €l pCM
compense por la alt¡tud a la que está operando el vehlcuio. Su señal afecla Ia relación aire/combustible,
chispa y EGR.

Diagn¿slicos de Conlrol d€l Tron d€ Fuer¡a y do tas Er¡isionos 1995 - Ju¡,o, 1994

Ss debe in8resar esta Prueba Procisa sólo cuando EÉa di¡¡gido po¡ But¡nas de Diagnóstico,
Sacclón 2A o Pru€ba Precisa§.



6A-88

Sensor de Presión Absoluta del
Múltiple (MAP)/Sensor etre I'resió¡r
Barométrica (BARO)

Prucba
Frecisi¡ DF

Esquema de Pr¡.reba Precisa

-CIAV|JA OE PBUEBA 46 S]G RT¡i

[lAP,tsAEO SIGCLA\7IJA DE PAJSBA .I5

CLAVIJA DE PAUEBA 26 V¡EF

Clsvija de Prueb8 45-MAP./BAHO SIG

AplicEclóñ Color de C6ble

7.0L F-Seies B!'3 ñ

Todos lcs Otros

Clav,Js de Prueba 26 -yBEF

7.0L F"Serles

At CONECTOB

VEH¡CULO DEL

I,1AP/BARO

.CLAVIJAS OE PBUEBA UEICADAS EN LA CAJA DE DlSCONEXIO¡.]
TODOS LOS CONECTORES OEL IlIAZO DE CABLSS VISTOS EÑ Ll
SUPERFICIE OE CONTACTO.

coNEcroE 0EL
MAzO DE CAELES
DEL VEHICULO OEL
SENSOR DE MAP/BARO

SEÑSOF D!
MAP,tr,AFO AL DVOI"4

PBOB;iDOE DE
MAF/tsAnO

ClBvlj¡ de Prueb8 46 -SlG RTN

ApllcEclón Color de Ceble

BKA{

Todcs los Orcs GY,tr

§
s

c
§

I

+

AplicB.lón Color de Catrlr

B R,ryVTodos los Olrcs

Diagnósl co5 de Contro del Tren de F!¡rra y dr las Emisiones 1 99 5 ' Julro, 'l 
-o94

P¡oced¡m¡Bnlos cie Pruebas Precisas dal EEC-IV

Thunderbird SC

A95e+E

7.0: F.Se.les

!
c

0

0

0

¡



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-89

Sensor de Presión Absoluta del
Múltiple (MAP)/Sensor de Presión
Barométrica (BARO)

Prueba
Frecisa DF

Gráfico del Sensor MAP ,.t

NOTA: La frecuencla de Ia señal de salida del sensor MAP contra la lniormación de vacío
del múltiple está basada en una preslón barométric8 de 30.0 ln-Hg.

in.
(H9)

0

3

6

I

E
21

30

IP¡ VACIO DEL MULTIPLE

0

fi.2
20.3

30.s

40.6

61.0

ñ.1
Rl.3

91.5

101.8

6¡ BO 100 120 U0

FRECUENCIA DE SEÑAL DE SALIDA DEL SENSOR MAP (I"!z)

160

^9207.8

lnformaclón del Sensor MAP

V€clo del
MúlUpte

ln-H9 H¡

0 0 i 59

3 1 c.2 r5c

6 2 0.3 141

I 133

¿c e 125

50.8 't17

f8 61.0 10s

71.1

21 e5

91 .5 8B

33 ro1.6

Frecuenc la

Diagnós!icos de Control c,elfren de Fuer¿a y de !as Erñisiones '1995 - Jutio, 1994



NF

6A-90 Proced¡mientos de Pruebas Precisas dil 
=E!-i

Gráfico del Sensor MAF/BABO (KOEO)
,i

NOTA; La lrecuencia puede varlar más o menos 3 Hz de los valores dados debido a ¡os
variaciones del sensor.

FF ECUENCIA (H:)
MAP/BARO

t65

t60

140

3P¡

A U¡IA PF SSION BAROMETñICA
DE'101.3 kPa, LA FRÉCUENCIA
DE SAIIDA DE! SENSOB BABO
SEFA DE 159 H¿ r 3H;

T
5,1 5E 60 62 61 6A63m 72 ?4 76 7e 8o 82 B¿ 86 86 90 S2 I 96 §8 100 102 1C{ 105

I'l

FAESICN BABOl,lET FICA (kPaJ

lnlormaclón del Sensor tIAPfBARO

125 5

i4
78 138.3

141.8

Presión Ba.ométrica Fr e cu 9.,]a
¡n-l-lB kPa H¡

17.1

18 3

I 9.5

70

254
E2

85

2 6.6 9f, 148.9

27 .7 84

3C.1

s8

142

31.C r62.4

Diagñójr¡cgs de Co.',rol dei Trcn de Fuer¡á y de las Emisiones t 995 - Juho, 
,]99

I'¡'ucba
Precisa

Sensor de Presión Absolut:r C::l
N4últiple (h{AF)iSensor de tr}resió¡r
Barornétrica (EA[{O)

,1,, ,1, t'l

I

I r:rs

I

i

2B.s I

I

105



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-91

Prueba
Precisa

DF

BESULTADO 'ACCION A SEGUIRPASO DE PRU E BA

SÍ

I'b

DF2 BEVISAB POB POTENCIA EN Ei. @NECIOF DEL

MAZO DE CABLES DEI- VEHICUTO DEL S=NSDN

NOTA: La lu: verde reafirma que VfiEF está b¡en
lde 4 a 6 yort¡os¡. La luz roja lo s¡n ¡!,¡z) lndica guo
VREF está demas¡adq baio o derxeBi¡do alto,

FiEEMPLAZAH el sensor
MAP/BABO, VOLVEH A
EFECTUAB la Prueba
Bápida.

BETIHAB el probador
MAP,tsABO. HECONECTAA
el sensor MAP/BABO,
lB ai Paso Cl de
Pruebas P¡ecisas.

DFl coDtco DE DTAGNOSTIO D¡ AVERTA (DTC) 126:

BEVISAR POR POTENCIA AL SENSOF MAPEARO
Ei DTC 126 indica que el sensor de Presión Absoluta
del Múlliple (MAP)/Presión Baromélrica (BABO) esiá
fuera d6l ranEo de la Auloprueba. El rango de msdisión
correcto del MAP/BARO eslá enlre 1.4 a 1.6 voltios.

Causas posibles:

-Circuito 
de MAP/BABO abierto entre sl conector del

mazo de cables del vehiculo y el PCM.

-Circuilo 
d€ MAP/BAFO con corto a VFiEF, SIG BTN o GND

-Ssnsor MAP/BARO dañado.

-Vacío atrapado en el sensor MAP/BABO.

-AIta pres¡ón atmoslérica.

-Circuito 
de VFIEF abierlo 6n 6l sensor MAP/BABO.

-Circuilo 
de SIG BTN abiedo en el sensor MAP/BABO.

-Módulo 
de Control d€l Tr6n de Fuerza (PCf,4) dañado.

. Llave desconeclada.

. D€sconectar el sonsor MAP/BABO del mazo d€ cablos
del vehÍculo.

. Con€ctar sl probador MAP/BARO entre EI coneclor
de! inazo de cables del vehícuJo y eT sensor
MAP/BABO.

. lnserlar los 6nchules de banana deT probador
MAP/BAHO en el DVOM.

NOTA: La luz verde en el probador ¡ndica que VBEF
está bien [de 4 a 6 voltiosl. t¿ lur roia [o rin luz]
indica que VBEF está demas:ado balc o demas¡ado alto,

Llave en contacto
Está encend¡da lá luz verCe?

SI
No

lB a DF3.
lB a DF2,

Oiagnóslicos de Conlrol del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 . Juho , 199a

Sensor de I'rcsión Absr.¡luta dcl
Múltiple (MAP)/Sensor de Presión
Barométrica (BAR.O)

. Llave en contaclo.

. Probador MAP/BABO con€cta do.

. DVOM conectaCo al probador MAP/BARO.

. Desconeclar el sensor MAP/BARo.

. ¿Está encendida la lus Yarda?

I



Sensor de Presión Absoluta dcl
Múltiptre (I\{AF)/Sensor de Presió¡r
Barométrica (BARO)

tr)rueba
Frecisa

3.ñnl ,1. 3ñlid, dn Volt¡l.l- O.: VolllorlAltltsd 
^.roxirñác! 

{Pio6l

PASO DE PFU E BA

oF3 FEVISAR LA sEñAL DE SALIDA DEL s=NSoa [4Api BAFo
NOTA; Medir yñrios sensores MAP¡AAnO que se sapa
gue están buenos en Yehlculos dispcnibleE. Ese
volteie será tfp¡cñ paIa 5u ubicacián en el d,a do
la prueba.
' Llave en coniacto.
. Pro5ador MAP/BABO coneclado.
. DVOM consctado aJ p¡cbadcr I"1AP/BARO.
. Lredir ei vollaje del senso: i\,{ÁP,'BAFO en el vehiculo

del clienle.
. ¿Está el voltaie del DVOId on ¡ango pa¡a cu altilud?

RESULTADO ACCION A SEGUIE

, BEiIBAR el probador N,1AP/

BARO. IH a DF4.
. RET IBAB Bl probado,' ¡"iAPi

BAHO. lR I DFs.
l.iri

0
1000
200c
3000
4000
5000
6000
7000

1.59
1.56

1.50

1.41

141
1 39

OF4 REVISAiI LA @NTIiJUIDAD DEL CIHCUITO 0E M/rp,EARO
. Llave dssconeclada.
. Sensor MAP/BABO ciesconeciado.
. Desconeclar el Módulo Ce Conlrol d6l Tren de Fuerza

(PCM). lnspeccionar pcr clavijas dañadas o salientes,
corrosión, cables suoltcs, elc. Prestar servicio
según sea necesario.

. lnsialar la caja de descoñex¡ón, dejar el PCM desconectado

. Medir la resisten.ia Bntre el circuilo de MAP/BABO
en ei coneclor del mazo de cables del vehículo d6l
senso¡ MAP/BAHO y la Clavija de Prueba 45 en
la caja de d€sccnéxjún.
La resislencia es infer;or a 5,O ohmios?

DFs REV¡SAB EL CIBCUITO DE fu'iAP/BABO PCB OOHTOS A
VBEF, SIG BTN Y A TIERHA
. LIav6 desconectad a.

. Sensot MAP/BAiO descone:laCo.

. Desconeciar el Múdulo de Control del Tren ds Fuerza
(PCM). lnspeccionar po¡ clav¡jes dañadas o saliénlss,
corrosión, cables sueiios, elc. Prestar s6rvlc¡o
según sea necesario,

. lnstalar la caja do desconexión, delar Él PCM desconectado

. Mgdir la resislencia Enlre la Clavija de Pruoba 45 y las
Clavijas d€ Prueba 26,46,40 y 60 en la csja de
Cssconexión.

OOO ohrrios?

l.¡l

l¡

" REEI,IPLAZAR ei PCM
HETIAA|I la cels de des-
conexión. BECONECTAR
el sensor [4AP/BABO.
VOI.ViB A EFECTUAR
la Prueba Bápida.

. FEPABAR el circuito
abrertc. FtETIPAF la caia de
dsscon€xiór'i. FECONECIAF
lodos los compcnenles.
VOLVER A EFECTUAH
la Prueba Báoida.

REEI'1 PLAZ.AR el sensor
MAP/BABO. FETIRAR Ia

caja dé desconexión.
BE@NECTAB el PCM.
VOLVER A EFECTUAB Ia

Prueba Bápida.
REPABAB el cortocircuilo.
BETIBAB la caja de descc.
rrexión. HE@NECf AH lodos
Its componenl6s. VOi-VEH A
EFECTUAF la Prueba Rácid:Er cada res¡stencia su erior e f 0

DiRonóslicos de Coñlrol dBl Tr6n d6 Fuor¡p y d€ las Emisicnes t!.t5, lrulio, 1
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Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-93

Sensor de Presién Absoluta dcl
MúlÉiple (AIIAP)/Sensor de Presión
Barométrica (BARO)

Prueba
Frecisa

RESULTADO ACCION A SEGUIRPASO DE PF'ÚEÉA

uaI coDrco DE DTAGNCSTTCO DE AVERTA (DrC)

126 DE LLAVE EN CONTACTO MOTOB EN

FUNCIONAMIENTO: BEVISAR POB LoS DTC DE EGF
EI DTC 126 (KOER) indica que o, sBnsor MAP/8ABO
€slá luera d€ rango para la Auloprueba de Molor
en Func,onam¡ento.
Causas posib¡es:

-Sensor 
MAP/BABO dañado.

-Mangueres 
de vacío dañadas.

-Excesivo EGH.
. ¿Están presentes ¡os DTC rle HOER 32G,327,

6 ó 337?

I'b

Sí

Sf

. lR a las Tablas de Códigcs
do Diag nóslico de AverÍa,
del EEC.lV, Sscc¡ón 2A.
para oblsnar instrucciones

. lB a DF8.

. SOLTAFI al vacfo. lR I
D F9.

. F|EEMPLAZAH el sensor
MAP. CONECTAB la
marrgue ra de suminislro de
vacÍo al sensor MAP.
VOLVEH A EFECTUAB
la Prueba Fé ida

r\io

DF9 INTENTAR DE ELIMINAR EL DTC 126 DE KOEB
. L¡ave desconectada.
. Tapar la manguera de suministro de vacío del sensor MAP
. Poner el molor en marcha y mantener las rpm a

1 50011 00.
. L€ntamente aplicer 'f 5 ¡n-Hg (51 kPa) de vacÍo al

sensor MAP.
. Mientras se manl¡sne las rpm, €fecluar la

Autoprusba de KOER.
. ¿Está aún presente Gl DTC 126?

NOTA: En este memento no considerar n¡ngún
otro PTC.

Si

iúJ

. FIEEMPLAZAR el senscr
MAP. CONECTAR Ia

manguera de suminislro de
vacio al sensor MAP.
VOLVEH A EFECTUAF
la Prueba Bápida.

. INSPECCTONAB la manguera
de suminislro de vacío al
sensor MAP. BEPAAAB
según sea necesar¡o. Sl eslá
bien, BEPABAFI otros DTC
de KOER. Si no, REGRESAH
8 But¡nas de Diagnóstico,
Sacción 24, para dirigirse
s cierto problema de
conducción.

D¡apnóslicos d€ Coñtrol_dBl Troñ d6 Fúerza y de lag Emisiones tO95 - J{.¡lio , tgg4

DF'

DF8 REVISAFI LA OPERACION DEL SENSOB MAP
. Llave desconeclada.
. D€sconeclar la mangusra d€ sum¡nistro do vacio

del sensór MAP.
. lnstalar le bomba de vacfo ál sensor MAP.
. Aplicar 18 in-Hg (61 kPa) de vacio al sensor

MAP.
. ¿E¡ Gensor MAP ret¡eno el vac{o?



6A-94 Procedimienlos de Pru;bas Presis3s (lr-l ü: l

Se¡rsor dc Frcsií¡n Absolut¡t dcl
L{últiple (}{Al')/Sensor de I'resirin
Barométrice @ARO)

I'ruel¡¿¡
Frecisa

DF

RESULTADO ACCION A SE G UIRPASO Ú; PÉÚE BA

DF11 CODTGO DE DIAGNOSTI@ DE ÁVEAIA (DTC) 128:

HEVISAR LAS MANGUEHAS DE VACIC
El DTC 128 de Memoria Conlinua inriica que el vacío
dal sensor N4AP no ira camb¡ado más de 2 in-l-ig (i liPa)
duranle la operación normal del vehículo.
Causas pcsibles:

-Manguera 
de suministro cje vacío del sensor MAP mal

dirigida, bloqueada y¡o mal coneclada,

-Fuga del sensor MAP.
. Llave desconectada.
. HEVISAFI que las mangueras de vacíc eslén dirigidas en

en forma adecuaCa, Beferirse a lE eliquela VECI. Bevisar
que las mangueras de suminislro de vacío dBl sansor MAP
no estén desconectadas, dobladas o bloqueadas,
Están bien las man eres dc vacfo?

Sí
NK,

. lF a DF12.

. FEPAEAR la mangu€ra de
vacío según sea necesaric
VOLVEB A EFECTUAB
,a Prueba Rápida.

DF10 CODTGO DE DIAGNOSTTCO DE AVERTA (DTC) 129:

VOLVEP, A EFECTUAA PHUEBA DE ffESPLTESiA DiI'JAMICA

El DÍC 129 indica que la señal de salioa del sensor MAP
no cambió lo suficienle durante la prueba de FesDuests
Diná m ica.

HofA: En 7,OL F.ser¡es, reY¡sar y solucionar
cualquier DTC del gobernadcr antes de solucionar
e! BfC 129,

Causas pcsibles:

-El sislema no delecló WOT parcial.

-Manguera 
de suminislro de vacÍo del se:rscr lvlAP mal

dirigida, bloqueada ylo mal conectada.

-Senscr 
¡r'iAP dañado.

. \,/olvei 6 €lecluar la Aulop¡uaba de Llave en Contaclo
Motor en Func¡onamienlc (KOEñj. Asegurarse ce que se
ha realizacjo un WOT complelo duranle la pañe de Bespussta
Dinámica da la prueba.

Está aún res¿ le cl D'f + 125?

Sf
Nb

lFl a 0F11.
FEPARAR otros DTC seaún
sea necesario. Si ninguno,
la prLr6Ss sstá complEla.

SOLTAFI el vacío.
BETIAAF la bomba d6 vacfo
RECONECTAR la manguera
ds sunlinislro de vacÍo al
s3nsor MAP. lB a DFl3,
RiEi\ii:L Á2,¡.H el sensor
MAP. BEtDI'IECTAR la
manguera de sumiñislro de
vacÍo e! sensor MAP.
VOLVEA A EFECTUAF
la Prueba Bá iCa

Si

I'I:

Oragn4slicos dR Coñlrol ri8: Trei de Fuerza y dá la. f- :.:., e.. 1935 . Jutio , 193{

OF1 2 REVISAR LA OPERACION O=L SENSTJA MAP
. Llave desconBCtad a.
. Desconectar la manguera de suministro d6 vecio del

sensor MAP,
. lnslalar Ia bomba de vacío al sensor f'lAP.
. Aplicai I in-Hg (6i kPa) de vacio al sÉnsor

MAP.
. ¿El riei"-,," !,-?AP reiiena €l vaolo?



Procedimienlos d€ Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-93r=!r,EF.t¡rtc,.EÉ

Sensor dc I'rcsión Al¡soluta ricl
ivtrrlttiple (Iv{AP)/S ensor de Fresión
Baromét¡:ic¿ (BARO)

I¡rueba
Precisa

DF'

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVEBIA (DTC)

126 DE LLAVE EN CONTACTO r\4OTOB EN

RJNCIONAIvIIENTO: BEVISAB POR LOS DTC DE EGB
El DTC 126 (KOER) indica que e; sensor MAP/EAHO
€stá fuera de rango para Ia Autoprueba de Motor
en Funcionam¡anto.
Causas pcsibles:

-Sensor 
MAP/BAFO dañado.

-Mangueras 
de vacíc dañadas.

-Excesivo 
EGB.

. ¿Están presentes loli DTC de !ÍOER 326, 3e7,

utt

SÍ

¡,Jc

BESULTADO ACCION A SEG UtH

6 ó 337?334

PASO DE PRUEBA

DF9 INTENTAB DE ELIMINAR EL DTC 126 DE KOEB
. Llave desconectada.
. Tapar la manguera de suminislro de vacío dsl sensor MAP.
. Poner al motor en riiaicha y manlensr las rpm a

1500r100.
. L€ntamenle apl¡car 15 in-Hg (51 kPa) de vacio al

sensor MAP.
. Mienlras se mantiene las rpm, €fecluar la

Auloprueba de KOER.
. ¿Está arln presenle el DTC 126?

NOTA: En est€ mqmsnto no considerar ningún
otro DTC.

Sí

I'Jo

. HEEMPLAZAB el senso:
MAP. CONECTAR la
mangusra de suministro de

vacio El sensor MAP,
VOLVEB A EFECTUAH
la Prueba Bápida.

. INSPECCIONAB la mánguera
de suministro de vacío al
sensor MAP. BEPABAR
según sea necesario- Si está
bien, REPARAB otros DTC
de I(OER. Si no, REGRESAF
I Fulinas de Diagnóslico,
S6cción 2A, para dir¡girse
a cierto probl€ma de
conducc¡ón.

DF8 BEV!SAR LA OPERACION DEL SENSOR MAP
. Llave dBsconectada.
. Desconectar la manguera dB suminislro do vacío

del sensor MAP.
. lnstalar la bomba d€ vacío al sensor MAP,
. Aplicar 1B in-Hg (61 kPa) de vacÍo al sensor

MAP.
. ¿E, §ensor MAP tet¡ona ol yacfo?

Sí . SOLTAB el vacío. lR e

D F9.
. FTEEMPLAZAB el senscr

MAP, CONECTAR IA

manguera de suministro de
vacÍo al sensor MAP.
VOLVEB A EFECTUAq

¡¡O

la Prueba Bá ida

Diagndslicos de Coñlrol del.Tr€n ds Fuerze y de las Ernisioñ€! 1!!5 - Julio, 1994

. lR a las Tablas d€ Códjgos
de Diagnóstico ds Av6ria,
dsl EEC-IV, Sección 24,
para obtsnsr instrucciones.

. lFl a OF8.



6A- 94 Procedimienlos de PrueLas F¡r;i:: ri

Sc¡lsor dc I'rcsión Al¡solt¡{l¡ dcl
h{ú}lipie (ItiAI')/Sensor de l}¡'csión
Barornétric¡ (EARO)

I'rucL¡¿t
Precisa

Dtr¡

PASO DE PF UEBA

DFl I @D|GO DE DIAGNCSTI@ D= AVEBIA (DTC) 128:

AEVISAR LAS N4ANGUEBAS DE VACIO
El DTC 128 de Menroria Conlinue incjica que el vacÍo
del sensor li4AP no l':a cambiado más de 2 in-Hg (7 kPa)
durante Ia operación nolmal del vehiculo.
Causas posiblesi

-Manguera 
de suministro de vacío dBl sensor IVAP mal

dirigida, bloqueada y,/o mal conectada.

-Fuga cie¡ sensor lr,lAP.
. Llave desconectada,
. BEViSAB que las mangusras de vacÍc €slén dirigidas en

en forma adecuaCa, Befarirse a ¡a etiquela VECI. Fevisar
que las mangueras d6 suminislro de vacÍo d€l sensor MAP
no eslén desconeJladas, dobladas o bfoqu€sdas.
Esián bien las mzn uatas d6 v..rclo?

Si
¡k-\

. lFl a DF12.

. REFABAF la manguera dB

vacio según sea necesaric
VCL.VEH A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

DF12 BEVISAR LA OPEBACION DEL SENSOF MAP
. Llave desconectada.
. Desconeclar la msnguera de suminisho de vacío del

sensor i¡AP.
. lnsialar la bornba de vacic al sensor MAP.
. Aplicar I in-Hg (61 kPa) de vacfo al sensor

MAP.
. ¿El s--nsor MAP retieno al vacfo?

. SOLTAB el vacío.
FaTIEAB la bomba de vacto
BE@NECTAB la manguera
de suministro de vacio al
sensor MAP. IR a DF13.

. BEEMPLAZAR el sensor
ÑIAP, B=@NECÍAN IC

manguera dB suministro de
vacío al sensor MAP.
VOLV=B A EFECTUAR
la Prueba Ráoida

¡to

DFl0 coDtco DE DTAGNOST¡CO DE AVEHIA (OTC) 1 29:

VOLVEF A EFECTUAR PHUESA DE RESPU:S"i'A DINAMICA

El DTC 129 indica que la señal de salida del sensor MAP
no cambió lc sufi.ienle durante la prueba de Bespuesla
Din á m ica.

NoTA: En 7.OL F.Saries, rey¡sar y 6eluciona?
cuelquíe¡ DTC del gobernador arites d¿ solucionat
cl DTc 129,

Causas posibies:

-El sislema no deiectó WOT parcial.

-Manguera 
de suministro do vacio del sensor MAP mal

dirigida, bloqueada y/o mal conectada.
'-Sensor t4AP dañado-

' Volver a electuar la Autopru6ba de Llave en Contacto
Motor 6n Func¡cnam¡enlo (KOEB), Ase-ourafse de ou6 se
ha realizado un WOT completo duranle la parle de RBspuesta
D¡námioa de Ia P:ueba.
Está áún resante el Of .-; 129?

Si
¡b

. lB a DFl l.

. REPARAB otros DTC según
s6a necasario. Si ninounc.
la prueba 6stá cor¡pleia.

Diapnóslicls ds Conlrol del Treñ ds Fuer¡a y de les Emisiones 1995 - Jutio , 199{

RESULTADO ACCTON A SEGUIR

si



Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-95

Se¡r.sor tlc I'rcsió¡t Absulr¡tit tltl
Múltiple ([4AP)/Sensor de Presión
Barométrica CtsARO)

Prueba
Precisa

DF13 REVISAR OUE EL VACIO AL SENSOB MAP

DISMINUYA DURANTE LA- RESPUESTA DINAMICA
. Llave desconeclada.
. Conectar mediante úna T un med¡dor d€ vacÍo €n la

manguera de suministro d€ vacío del múllipls
de adm¡s¡ón en el sensor MAP.

. Efectuar la Autopru€ba da KoEF miantras se
observa el vacío.

. ¿D¡sm¡nuye ol vaclo en más de rO in.Hg
(34 kPel durante La pruoba de Berpuesta
Dinámica?

' BEEIúPLAZAB sl sensor [4AP.
FETIFIAB el medidor de vacío
VOLVEFT A EFECTUAR
la Prueba Bápida.. El sistema EEC está bien
IIEFEB|BSE al Grupo de
Manual de Servicio de
Molor paÍa causas
probables que eslén alec-

Si

Nb

DFgO RE\,.'¡SAH POF COD¡GO DE DIAGNOSTICO DE AVER¡A
(DTC) 126 DE MEtr4OBlA CONTII'IUA:
EJEHCITAH EL SENSOB MAP/tsAFIO
El DTC 126 de Memoria Continua indica que el sensor
de Presión Absoluta del Múltiple (MAP)/Presión
Baromélrica (BABO) estaba luera del rango de 13

Autoprueba. El DTC fue eslablecido duranle cond¡-
ciones normales de conducción. El rango corr€clo
eslá de 1.4 a 1.6 voltios.
Causas posibles:

-Ssnsor 
MAP/BABO daña oo.

-Mazo de cables del vehÍculo del EEC dañado.

-conectores 
y/o term¡nales del mazo de cables del

vBhículo del se;rsn¡ MAP/BAHO dañadcs.

-Presión barométrica inusualmenle a¡ta/baja.
. Usando €l N¡odo de Prueba de Diagnóstico (DTM) de

Mcnitor Cont¡nuc de Llave en Coniacto, Molor Apagado.
observar la LED del VOM o STAB por indicación de falla
al tealiz lo s igu ie nte:

- Conectar una bomba de vacio al sensor
MAP/BARO.

- Aplicar lentamente 84 kPe (25 in'Hg) d€ vacío
al sensor MAP/BABO.

- Dejar lenlamente drénar el vacÍo del sensor
MAP/BARO.

- Golpear ligeramenle el senscr MAP/BABO
(s imu lar impaclo de camino).

- Sacudir €l coneclor lv4APitsAHO.
. ¿Se ind¡ca una talle?

VBEF

> MAP/BABO

SIG RTN,_-O

SI

l¡l

ndo €l vacfo Cel motor

. DES@NECTAB e INSPEG
CIONAR los conectores. Si el
conector y los terminales
eslán bien, HEEIú PLAZAB
el s6nsor MAP/BABO.
VOI-VEF A EFECTUAR
la Prueba Rápida.

. lB a DFSI.

SENSOE t¡r.8.!ÁirO

AS5B$D
IüAZO DE CABLES

Diagnóslicos dp Conlrdl delTren d€ Fuer¿a y de las Emisiones 1995. Jutio, '1991

DF

NESULTADO ACC¡ON A SEGUIEPASO DE PBU EtsA

PCM

.O----,.-
{}.;)(



6A-96

Se¡rso¡' «lc I'rcsión Al¡soluta dcl
Múltiple (I\{AP)/Sensor de Fresión
Earornétrica (BARO)

DF92 BEVISAH EL PCM Y LOS CoNECTORES DEr MEO DE
CABLES DEL VEHIq]LO
. Llave desccnsctad e.
. Desconectar €l conector cie 60 clavijas dsl FCI¡.
. lnspecc¡onar los conectcres ),tB¡rninales del coneclor

por fallas o daños obvios.
r ¿Están b¡en los coneclorcs y tcrn¡inaton?

Procadimisntos de Pruebas Precisas del EEGIV

Prue[¡a
Precisa

DF'

Si . REPABAB según sea
necesario. VOLVEn A
EFECTUAB la Prueba Fláe¡da

. lncapa¿ de duDlioar y/o
ider'liillcar la falla en esle
mcrnento. Para mayor
diagnóslico, BEFEBIBSE a la
Sección 7A, D ia gnóstico
ds Falla lnt6rmile nie.
Todos lcs otros. BOFIBAR
la Momor¡a Continua
(REFEHIFSE a¡ Apéndice de
Pruebas Bápidas, Sección
5A). VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

l.Il

RESULTADO ACCION A. S E GUIBPASO DE PF UEBA

DF91 REV¡SAF EL MAZO DE CÁ.BLES DEL VEHIüJLO DEL EEC
. Mantener el DTM de Monilor Continuo de Llave

en Conlacto, Molor Apagado.
. Observar el VOM o escuchar For €l tcno corlo del

Super Slar ll por lndicación de falla, misntras realiza
lo sig uienle:

- R€lsrenie a Ia ilustración €n Di:90, sujelar €l
mazo de cables d6l vehículo lo más cerca
posible del coneclor del sensor, l',lover, sacudir o
doblar una pequ€ña parl8 del mazo de cables del
vehiculo del s¡siema EEC mienlras se abre paso hacia
6l tab¡ero de instrumenlos. También mover, sacudri'o
doblar el ¡-,a;o de cables del vohículo del EEC d6sde
el lablero de inslrumenios a! PCM.

AISLAR Ia falla y REPAHAFT
según sea nec-.sario.
BOFTRAB el Código de
Memoria Conlinua
(REFERIBSE al Apéndice cje

Pruebas Fápidas, Sscció:r
5A). VOLVEB A EFECIUAF
la Prueba Bápica.

¿se indica ui¡a talla?

l(r .lFl I DFg?.

Día0nósl,cos de Conl¡ol del Tren de FuEru¿ y de t¡< EmisionEs lgg5 . Julio , 
.1994

Si



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-97

Sensor dc l)etonación (I§) I'rucbir
Precisa

DG

Nota

Se debe ingresar esta Prueba Precisa 6óio cuando sea d¡r¡g¡do por n¡,¡l¡nas de Biagnóstico,
Sscc¡ón 24.

Recondar

Para evitar el reemplazo de compónenlos en buenas cond¡cionos, se debe gslar conscisnle que las
sigujenles áreas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

. Calidad de combustible

. Molor base

. Puesla a punto del encendido

Esla Prueba Precisa pretsnde d¡agnosticar sólo lo siguienle

. Senso¡ de D6lonación (124699)

. Cúcuitos del mazo de cables: KS y SIG RTN

. Módulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Desc rípc ié n

El sensor de delonación s9 usa para deleclar la delonación del molor (delonación ds ch;spa). Como
resullado, un vollaje emitido al PCM demorará la puesla a punlo dsl Éncendido.

l(s

SIG RTN

A 1592 GA

rm

Diagnóslico! c,o Conlroldsl'TrÉn de Fusr¡a y de les Emisiones 19gS . Julio , tS94



e4.98 Procedimi¡,¡tos t:
5;-f:Er¡84r3i11.:

Se¡rson clc Ilelonación (XiS) I'r'ucl¡u
tr)recisa H}G

Esquemas de Pr¡-¡el¡a Frecisa

Conl ou¡ / l,lystique

.CLAVIJA DE PFUEBA 23

CLAVIJA DE FñUE8A 46
o.- vr,€r< 

- 
KS

CO¡iECTOIi DEL ¡'AZO DE
CAELES DEL VE}IICULO DEL
SEHSOE DE DETONACTON (t(S)

¡,t 31 ilB
ñrark Vlll

.CLAVIJA DE PBUÉBA 2-? \"ti.--

CLAV|JA oE PBU¡BA 46 OG\"¡ slc BTN cctiqcToFES oEL ¡,1AZO DE
CABLES DEI. VEIIICULO OEL
sEilscn nE D¿ro¡tAc¡oN (lisj

K52

A16346-A

Tódcs las Otios

'SLAV¡JA DE pFUEo¡ zs &- vrn - xs

cLAvrJA DE FnuEB¡ ¿o OcviR-slc at¡l
CON ÉCTON D¡L i,lAZO DE
CAELES DEL VEHICULO OEL
sEN§OR DE oETONACTON (l(s)

A9530.F

Diagnósticos de Ccni,ol del Tren de Fuer¡a y de lzs Emisioncs 1S9 S - Juho, 1

.CLAV¡JAS DE PRUEBA UBICAOAS EN LJ\ CAJÁ DE §ESCOI'JE XiDi.I.
TODOS LOS CONECTONES DEL MAZO DE CABLES VISTO,C EN LA
SU PE BFICIE DE CONTACTO,

.CLAVIJAS DE PBUEBA UBICADAS EN LA CA.'A OE DESCO¡IEXICII,
TOOOS LOS CONECTORES DEL MAZO D5 CABLES VISTOS EN LA
SUPEFTFIC¡E DE COI{TAC I O.



Procedlmientos de Pruebas Prec¡sas del EEC-lv 6A-119

DL
Sistentas UGII dc
Retroalirnentación de Fresión
PFE)/de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

Todas las Ap¡¡caclones del PFE:

.CLAVIJA DE PRUEBA 27
CLAVIJA DE PRUEBA 46
CLAVIJA DE PBUEBA 26

CTAVIJA DE PBUEBA 33

ETIT

EVA COIIECTOA DEL

'VIAZO 
DE CAELES

DEL VEHICULO DEL
soLENOiS! EVn

PFE

VBE

CONECTOF DEL
I\IAZO OE CABLES
DEL VEH¡CULO
DEL SENSOR FFE

CL.AVIJA DE PRUEEA 37

CLAVIJA DE PFUEBA 57

DESDE EL CCBM O BELE
DE POTENCIA DEL EEC

.CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION
TODOS LOS CONECTORES DEL trtAZO DE CABLES VISÍOS EN LA
SUPERFIC¡E DE CONTACTO.

ClavUE de Prueba 26 -VREF
Apl¡caclón Co,or de Cabla

Escorl / Tracer

Todos los ótros

495 9"Á.H

C¡avija de Prueba 33-EVP
Agllcaclón Co¡or de Clblo

Escorl,/Tracer W,/ BL
'l odcs los Otrcs BP/PK

Clavlla de Prueba 27-PFE ClEvUa de Prueba 46-SiG nTN

Apllca clón Color de CEble

LG / E!i

Todcs los Ot¡cs GYiF

Escort.,Traaer

,

Color do CablaApllcac¡ón

E scorl /Tra cer

BR /LCTodos )os C)ros

Diagnásticos de Coñtro, del Tren de Flgr:a y d-. las Eñision¿s 1995 - Juho, 1994

BB/W
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6A-120 Procedimientos dc P¡ue5¡s Presisa:,:^ :- ..i,
Br§l@EEúiE¿le

Sistcmas EGI{ tlc
Retroalimentación de Presión (PI¡tr)/
de Difercncial (llFFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PBU E BA

DL1 CODTGO DE DIAGNOSTICO DE AVEFIIA (DTC) 327:

INDUCIFI DTC 337

El DTC 3?7 indica que ¡a señál del senso¡ PFúDPFE
es inier¡or ai velor mínimo dé la Autopruaba

d6 0.2 voltios.
causas posibles:

- Sensor PFFJDPFE dañado.

-circuitos dsl mazo de cables abisños.

-Circuilos 
del mazo de cables en corlo.

-Mócjulo 
de Conlrol del Tren de Fusrza (PCM) Cañado.

. Llave desconectade.

. oesconeciar el sensor PFE/DPFE,

. Hacer un pusnte dgl circuilo de VREF al circuilo da
PFSDPFE en €l coneclor del mazo de cab¡es del vshÍculc
del sensor PFgDPFE.

. Volver a efgctuar la Auloprueba de Llavs en Conlacto, l,Icior
Apagado (KOEO).

NOTA: Si no ae g--ne¡an los DTC, rst¡¡ar ei p.rente
¡nmediatamente e i¡ ditectamenie EE DL¿?,

. ¿Está presente el DIC 337? (Om;i.¡r tedoi las drrñ*s
DTC.

DL2 MEDIB EL VOLTAJi DEI. CIBCUITO D3 VBEF EN

EL SENSOF PFSDPFE
. LlavB desconectada.
. Sensor PFgDPFE desconectado.
. Llave en conlaclo, molor apagado.
. Medir el voltaje entre BI cilcuilo de VREF y el circuilo

de SIG HTN en sl coneclor del mazc de cables del
vBhfcuio del sensor PFEIDPFE

EI volt¿ es!á entre 4,O 6.0 vclt¡os?

BESULTADO ACCION A S EGUIFI

h]:

Sf

I'b

. REE|1r4PLIZAF el senso:
PFIDPFE. RiTIRAR el
puenlB, voLvEB A
EFECTUAB la Prueba Rápida

. RETIR/IB €l puonte.
IR a DLz.

. lR a DL3.

. lB a Prueba Precisa C1

.lB I DL4.

. BEPAHAn sl circuiio
abi6ño. BETIBAR tB caja do
desconexión. BECONECTAR
lodos los componenles.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Flápida,

si
Nll

D:sgióslicos de Conrro, dsl Tr€n ds Fuerz¿ y de las Erhisionos 1995 . Julio. 1994

i

DL3 REVISAB LA CONTINUIDAD DEt CIBCUITO PFE/DPFE
. Llav6 desconect8da.
. Sensor PFE/D PFE desconectado.
. Desconeclaf el l ódulc d€ Control del Tren de Fuerza

(PCM), Inspeccirnar por clavijas dañades o salienles,
corrosión, c6b ¿s suBllos, o1c. Praslar servicio
según sea noccsario.

. lnstalar la caja de desconexión, dejar ei PCM d6scone.lado.

. Medir la resisiencia enl¡€ el circuilo PFE¡0PFE en el
conector del mazo de cables del vahiculo dei sensor
PFF/DPFE y la ClavijB de Prueba 27 ei'' ia cala de
desconexión.

. ¿La resistencia es ¡nfeÍor- a 5,0 olim¡os?



Procedimienlos de Pru€bas Precisas del EEC-IV 6A-121

Sisternas EGR de
Retroalimentación de Presión GfEy
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PFUEBA PESULTADO ACCION A SEGUIH
DL4 REVISAH EL CIBCUITO DE PFE/DPFE POB CORTOS A

TIEBRA Y SIG FITN
. Llav€ desconectada.
. Sensor PFFJDPFE dBscónectado.
. Caja de desconexión inslalada, PCM desconBctado.
. M€d¡r ia ¡esistencia snlrs la Clav¡ja de Prueba 27 y las

Clavijas de Prueba 40,46 y 60 sn le caja d6 dssconexión
. ¿Es cáda resistenc¡a supor¡or a IOTOOO

ehfn¡o6?

. BEEMPLA;AB el PCM.
RETIBAB la caja de desco.
naxión. RE@NECTAH
lodos los compon6nles.
VOLVER A EFECTUAB
la Prueba Ráp¡de.

. BEPARAB al corlocircu¡lo.
PETIAAB la cBja da desco-
n€xión. BECONECTAR
todos los componéntes.
VOLVEFI A EFECTUAB
¡a Pru€ba Rápida.

sí

I'Jo

D L 5 OJOTGO DE DTAGNOSTTCO DE AVEBTA (DTC) 337:
INDUC¡R DTC 327
El DTC 337 ind¡c€ qus le señal d€l sensor PFBDPFE os
superior al valor máximo de la Autoprusba d€ 4.8 volt¡os.

Las causas posibles son:

-Sensor 
PFE/DPFE dañado.

-Circuitos 
del mazo d€ cables en corto.

- Circuito SIG RTN 8b¡6rto.

-Módulo de Control del Tren d€ Fueaa (PCM) dañado.
. Llave desconsctada.
. Desconectar el sensor PFUDPFE.
. Volver a Bfectuar lB Autcplueba de Llav8 en Ccnlacto, Molor

Apagado (l(OEO).
. ¿Está p¡esente el DTC 327? lomiti? todos los domás

DTC.,}

SÍ
¡b

lR I DL6.
lB a DL7.

DL5IúEDIR EL VOLTAJE DEt CIRCUITO VHEF EN EL SENSOB
PFE/DPFE
. Llave dBscon€ctada.
. Sonsoi PFSDPFE descon€ctado.
. Llave en conlacto, molor apagado.
. Medir el voltaja entre €l circuilo de VBEF y €l circuilo

d6 Slc RTN en el conector del mazo de cables del
vehículo del sénsor PFUDPFE,

" ¿Está cl yolta¡e GntrÉ 4,O t, 6,0 voltior?

REE[4 PLAZAH el sensor
PFgDPFE, VOLVE¡i A
EFECTUAn la Prueba B pida
lB a Prueba Prsc¡sa C¡b

Diegnóslicos de Conlrol dél Tron de Fuorza y d6 tas Emisioñ€s 1S95 - Julio , 1!9¿

Si



6A-122 Procedimieiilos ;e '' tu..:t: ,t

F.Er__?_-eft:.ir:i.

Sistcnras EGII tIt:
Retrr¡alimentación cle Presión (PFEy
de Diferenciat (DPFE)

I!¡'uel¡a
Precisa

DL

PASO DE PF UEBA HESULTADO ACCION 
'I 

SEGUIR
D L7 BEV¡SAB EL CIRCUTTO DE PFEDPFE POF COHTOS A POTENCIA

. Llave desconectada.

. Sensor PFE/DPFE desconectado.

. Desconeclar el Módulo de Conlrol del Tren de Fu6aa
(PCM). lnspecclonar por clavijas dañadas o salienles,
corrosión. cablés suellos, elc. Prestar servicio
según sea necesario.

. lnstalar ¡a caja de desconexión, d6jar el PCM desconectado.

. t\4gdir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 y las
Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 en la caja de

desconexión.
. I.Es cade ¡eslstencia E!pq,:i!l q l O,OOO chmior?

FIEEt!4PLAZAB el PCM.
RsrtnÁR ta caja de desco.
nexión. FECONECTAB el sen-
sci PFE{IPFE. VOLVEF A
EFECTUAB Ia Prueba Fápida.
L-EF AFIAB €l coñoc¡rcu¡to.
FETIRAH la caja de desco-
nexión. BECONECTAH lodos
lcs cornponenles. VQLVEF
A EFECTUAF la Prueba
Pre cisa.

Sí

r'b

O L8 COD¡GO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 335;
RETIRAF AINE FOBZADO DEL TALLEH DE SERV¡CIO
El DTC 335 ¡ndica que ol sensor PFE/DPFE eslá fuera
dBl rango oe la Auloprueba.
Las causas posibles son:

- Sensor PFUDPFE dañado,

- Manguera(s) de admisión de pres¡ón obstruida(s).

- Sisten)a de ventilación de escape d€l taller de servicio
alecta Ia operación del sensor PFEIDPFE,

NOTA] El sistema PFEIDPFE pusde detectar una falta
de presión en el sl5!erñá de esqape del vohlculo. Un
eticient€ €istema de véntilac¡ón de esqapE di! i¡lle¡
que se iñstala duranle ol DTIá de Llave en Contacto,
Motor Apagado IKOEO) puede generar un DTC 335,

Belrrar el slslema de ventilación forzada dsl tallsr y
venlilar correclamente a la almósfera.
Volver a efectuar la Autoprueba d€ (KOEO).

¿E! tá presents el DfC 335?

Si
¡Jo

¡R a DLg.
DIBIG¡RSE a oIros DTC.
Si ninguno, CONTINUAF
ccn la Prueba Fápida.

D Lg HEVISAF LA(S) IIIANGUERA(S) DE ENTRAOA DE PFESION DEL

SENSOB PFE,DPFE

" RETIBAR cada manguara de enti'ada de pres¡ón del
sensor PFEDPFE,

. ¡nspécc¡onar cáda manguera y enlrada(s) del sensor
PFÉJDPFE PoI bloqueo,

. BEPARAB según sea
necesario. VOLVEF A
EFECTUAR la Prueba Hápida

. BECONECTAB manguera(s)
de enlrada de oresión. lB a

Sl

¡t)
¿r!ay bloquao?

D L 1 O MEDIB EL VOLTAJE DEL CIBCUTTO DE VREF EN EL
SENSOH PFEIDPFE
. Llave desconeclada.
. Desconectar ei sensc,r PFE/DPFE.
. Llav€ en conlaclo, rnolor apagado.
. Medir e¡ voltaje enlr€ sl circuilo de VFIEF y el circuito

de SIG FTN sn el coneclor del mazo ds cables del
veh iculo dei sensor PFEDPFE.

. REEMPTAZAF el sensor PFg
DPFE. VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Rápida.

. BECONECTAB et sensor
PFE/DPFE. lB ai Faso Cl
de Pruebas Precisas.

¡.Itr

6,0 volt¡os?

Oiagñóslicca óe Conirül delTr€ñ de Fuer¡e y de ,ss Emisrones 199S . Jutio . i994

El v olta e está entre 4,O



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 0¡-i¿.,

Sistcrras liUl{ dc
Retroalimentación de Presión (PFE)/
de Diferencial (DPFE)

I'rueba
Precisa

DL

RESULTADO 
'.C3ION 

A S EGUIB

coDtGO DE DIAGNOSTTCO DE AVERTA (DTC) 558:
MEDIR LA RESISTENCIA DEL SOLENOIDE EVH

El DTC 558 indica una lalla en el solenoide o el SÍ
circuito Begulador de Vacio de ECR (EVR). ¡b
Las causas posibles son:
--Solenoide EVF dañado.

--Circuilo ciel mazo de cables ab¡erlo.
-+¡azo de cables en corlo.

--+\¡ódulo de Control del Tren dÉ FueIza (PCM) dañado.
. Llave desconeclada.
. Desconectar el solenoide EVR.
. Medir la resislencia del so¡€no¡ds EVR.
. ¿La res¡stencia del solenoide está entre 20 y 70 ohm¡os?

DL11

lB a D112.
BEEMPLAZAB el solenoide
EVB, VOLVEFI A EFECTUAB
Ia Prueba nápida,

. REPABAB el circuito
abierto. VOLVEE A
EFECTUAB la Prueba
B ápid a.

. ¡Fl a DLl3.

D L 1 2 BEVISAB EL VOLTfuE DEL CIRCUITO DE VPWB EN EL

SOI-EIOIDE EVB
. Llave en conlaclo, molorapagado.
. Solenoide EVB desconectado.
. MeCir el voltajs entre el lerminal nsgativo de la batería

y el circuiio de VPWH €n €l consctor del mazo d6
cables dei vehículo del solenoide EVR.

. ¿El vottaie es ieler¡ot a to,s voltios?
f,Jo

L 1 3 BEVISAB LA @NTINUIDAD DEL CIRCUIIO DE EVR
. Llave descon ectada.
. Solenoide EVF desconectaic.
. Desccneclar el lrlódulo de Control del TIen d6 Fuerza

(PCM). lnspeccionar po' clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables sueilos, elc- Preslar sarv¡cio
según sea n€c€sario,

. lnstalar Ia caja d€ desconexión, dejar el PCM desconectado

. Medir la resistenc¡a enlre la Clavija de Prueb8 33 en Ia
caja de desconex¡ón y el circuito de EVB 6n €l con€ctortel
mazo de cables del vehículo del solenoide EVR.

lB a 0114.
BEPABAH el circuilo
abi€rlo. FIETIFAFI la caje de
desconexión. BECONECTAB
lodos los compononles,
VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Rápida,

F

. ¿La lesislencia es inlerior a 5,O ohmios?

Sí
NJo

DL14 REVISAB EL CIFCIJITO DE EVB POF COBTOS A POTENCIA
O A T¡EHRA
. Llave desconectada.
. Solenoide EVH desconBclado.
. Caja cie desconox¡ón insialada, PCM desconoctado.
. Medir la resislencia entre la Clavija de Prueb8 33 y las

Ciavijas Ce Pru€ba 37 y 57 €n ls caja de desconexión.
. M€dir Ia resistenc¡a enlr€ la Clavija de Prueba 33 y las

Clav¡jas de Prueba 40 y 60 €n la caja de desconexión.
. ¿Es cada resistencia supBr¡or ¡ lorOOO

ohm¡oa?

. BEEMPLAZAR sl PCM.
BETIRAH la caja de desco-
nexión. RECoNECTAB lodcs
comoon€nles. VOLVEB A
EFECTUAH la Prueba Bápida

. REPAHAR el corlocircuilo.
FIETIBAH la caja de desco.
nexión. HE@NECTAB todos
los componsntss. VOLVEH
A EFECTUAR lE Prueba
Hápida. Si se repite el DTC
558. BEEMPLAZAFI el PCM.

Nb

PASO DE PHUEBA

Sí

Diaonóslicos d6 Conlrol delfren .,e Fu€r¿a y ds las Emisiones 1995 . Jul,o, 1994



6A-124 Procedimientos d6 Pruebas Precisas icl EÍlrl-i./

Sistc¡n¿u EGII dc
Retroalinrentación de I'resión (I'FE)/
de Diferencial @IIFE)

Pruel¡a
Precisa

DL

coDrco DE OTAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 326:

RETIRAR VENTILAC]OI'] EOBZADA DEL TALLEF DE SERVICIO

El DTC 326 indica que el voltaje d€l circuitc PFE es inlerior
I ¡o esperado en cero del ciclo cje trabajo del EVR.
Las causas posibles scn:

-{¡anguerá de vacío obstruida.

-Filtro EVB conlaminado.

--Válvula EVR dañaio.

-Solenoide 
EVB dañado.

--Sistema de ventila:ión de escape del taller cje servicic.
NOTA: El sistema FFE puede detectar una talta de
presión en el sistema de escape del vehlculo. U.l
eficiente sistema de ventilación de escape del taller
que se instala durante la Autoprueba de Llav€ en
Contacto, Molor en Funcionam¡ento {XOEF) puede
generar un DTc 326.
. BETIBAR el sislema de venlilación f orzada del taller y

venti¡ar correclamenle a ¡a almósf€ra.
. Volver a eiecluar la Autorrueba de KOEH.

D L2C

PESULTADO ÁCC¡ON A SEGUIH

Está rese¡te el DTC 326?

PASO DE PRUE BA

hlo

. lFl a DL2l.

. DIRIGIFISE a olros DTC.
Si ninguno, CONTINUAF con
la Pruéba Ráp¡da.

D L2 1 CODTGO DE DTAGNOSTICO DE AVEBIA (DTC) 327:

VOLVEN A EFECTUAB LA AUTOPFIUEBA CON LA LII'IEA DE

VACIC DE LA VALVULA EGH DESMNECTADA
El DTC 327 indica que l¿ señal del sensor PFE es ¡nl€rior
al mínimo de la Auloprueba.
. Llave desconeclada.
. Desconectar la linea de vacío de la válvula EGF en la

válvula y tapar la linea ds vacfc.
. Efecluar la Auloprueba de Llave en Contacto Motor

en Funcionam¡enlo (KOEn),
. ¿Está presente el DTC 327 ó 326?

. lB E DL22.

. BEVISAH la venlilación EVB
y rnan_ouera de vacio á la

válvula EGFI por
obstrucc¡ón. Sl está bien,
BEEMPLAZAR el solenoide
EVR. RECONECTAR lodas las
líneas. VOLVER A EFECTUAB
la Prueba RáDida.

sÍ
Np

DL22 CODTGO DE DTAGNOSTICO DE AVERTA (DrC) 326 ó

327: INSPíCCIONAR LAS MANGUERAS Di ENIBADA
DEL PFSDPFE
El DTC 326 ó 327 indica que sl vollajs d8l c¡rcuilo de
DPFE es ¡nfer¡or a lo esoetado en cero dsl ciclo d€ trabaio.
. Llavs desconeclada.
. BEviSAR la(s) manguÉra(s) de Bnirada de presión d6l

ssnsor PFúDPFE por obstrucción y/o luga.
. ¿Hay obsliucc¡ón o fuga?

. REPABAB según sea
necesaric. BECONECTAF
lodas las líneas. VOLVEF A
ETEL. ILJAH iÉ i'IJ'¡A HAOIóA

. lB a DL23.

DiaOnósticos ds Conlrol ó6lTrsn d€ Fu€r¿a y d€ las Emisloños 1995 . Julio, 1994

t'i3

I

si



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 64.125

Sistemas EGR de
Retroalimentación de Presión (PFEy
de Diferencial (DFFE)

Prueba
Frecisa

DL

HESULTADO ACCIOIi A SEGUTBPASO DE PBUEBA

D L2 3 BEVISAB EL VOLTAJE DE LA SENAL PFE/DPFE @N
EL MOTOB EN RALENTI
. Llave descon €ctada.
. Desconectar €l Módulo de Control del Tren d9 Fu¿rza

(PClv1). lnspeccionar por clav¡jas dañadas o salientes
corrosión, cables sueltos, slc. Preslar servicio
según sea necesario,

. lnslalar la caja de desconex¡ó¡ y conectar el PCM a
la caja de de sconexión.

. Poner el motor €n márcha y hacerlo funcionar en
ralentí con la lransmisión en PABK o NEUTBAI-.

. [¡edir el vollaje entre la Clavija dB Prueba 27 y la
Clavila de Prueba 46 en la caja de desconexión,

. ¿El voltaje es inrerior a 2.9 volt¡os (PFEI ó O.2

vottio {Of}FEI?

Fara Apl¡cec¡onos DFFE;
BEEMPLAZAFI el sensor
DPFE. BETIRAB la caja de
desconaxión. BECONECTAR
todos los componenles.
VOLVERA EFECTUAB
la Prueba Bápida.
Para 

^pl¡cac¡onos 
PFEI

IR A DL24.
BEEMPLAZAR eI PCN,.

RETIRAR ia cala de
desconBxión. FIEC,ONECTAB
lodos lcs componenies.
VOLVEB A EFECTUAR
IBtLUBla Bápida.

Si

Nb

OL24 FIEVISAR LAVALVULA EGR PO8 ATASCAI¡IENTO

La lalla ha sido aislada en la válvula EGR o el

sensor PFE. Debido a la naluraleza de esta falla sn
parlicular, la válvulB EGR es sospechosa debido I su
vulnsrabil¡dad I la contaminación y a la acumulación
de clarbón del flujo de escape. Si el molor funciona
irregularmenle en ra¡entí, es.una buena indicación
de que la válvula EGB no está lolalmsnl8 assntada.
. FiET¡RAR la válvula EGR.
. lnspeccionar la válvula EGR pot indicación de

contam¡nación, desgasle inusual, depósilos de carbón
alascamienlo u olro daño. Prestar serv¡cio de
según sea necesario. (Usar el Limpiador de la VÉlvula
Rolunda EGF 021-80056 o equival8nle, de ser necesario.)

. Beinslalar la válvula EGR y volver a efectuar la Aulopru€ba
dB Llave €n Contacto, Molor en Funcionamiento (KOER).

. ¿Está a¡¡n presente €l DTC 326 ó 327?

Si

¡.b

. REEMPLAZAR la válvula
EGR. BETIHAR la caja de
desconex¡ón. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Bápida
Si aún €slá presente uno de
los dos DTC, REEMPLAZAR
el sensor PFE.

. El DTC 326 ó 327 original
fue el resullado de
una válvula EGR no
lotalmante asenla da-
Pruebá compl8la.

oiagflóslims de Conlrol d€l Tren C€ FuB¡:a y de las Emisiones 1995. Jutio. 1994



6A- 1 26 Procedimienlcs de Pruebas 'Precrsas oe EtGtvGErt-!ÉFrÑ¡E!

Sisíc¡uas I-GI{ tlc
Retrcalimeutació¡l de llresión GirE)/
de Diferencial (DPFE)

I'rueba
Precisa

DI,

PASO DE PRUEBA

DLzS CODTGO DE DIAGNOSTICO DE AVEHIA (DTC) 336 ó

337 DEL MOTOB EN FUNCIONAMIENTO:
BEVISAR POB RESTBICCION DE ESCAPE:

El DTC 336 indica que el volla]e d€l circullo de PFE es

superior a lo esperado en cero d€l cic¡o de trabajo
EVB. Ei DTC 337 indica que el voltaje del circuito da
PFE es superior al máximo de la Aulcprueba.
Causas posibles:

--S,stema de escapa reslringido.

-§ensor PFE o PCM dañado.

-C¡rcuilos del mazo de cables abierlos.

-€ircuitos del mazo de cables en corlc.
. Fijar él medidor de vacío an las fuente dsl múltiple

de admisión.
. Conectar el tacóm€tro.
. Observar la aguja del m€didor dB vacíc mienlras

se realiza lo sigu iente:

-Poner 
en marcha él molor )/ gladua|'¡ente aumenlar

las rpm desde ralentí base a 2000 rp:n con la
iransmisión en NEUTHAL.

-Observar 
el ré9imen de v-eloc¡dad d€ ia aguja del

medidor de vacio mienlras sube y beja manteniendo
incremenladas Ias rpm del molor, tambián l6ner
en cuenta la lectura final de vacío.

NOTA: En un sislema no resi¡inoidc. la aguja del

medidor de vacio caará a cero y lueco regresará
rápidamenle a normal (arriba de 16 pulgaias).
En un sislema reslringidc, Ia aguje oal medidor de
vaclo caerá a cero lenlamente y suoiiá lentamenle
mieniras se mantienen Ias rpm. El régimen de
v6locidad al que lá aguja dol medidoi d6 vacio
regresa a normal es mucho más ¡enla en un
s¡slema re string ido.

. ¿Es rápic!o el ré9imen dc yelocidáC en que ia *guja
del medidor de václo regr€sa a ngrmal y alcanr¡ un
mf nimo de vacf o de f G Pulgndas?

No hay r€stricción en el
sislema de escape. lB a

0L26,
BEFEHIFSE a la Sección
154, Sistemas Catalílico y
de Escapo para mayor
diagnós1ico.

¡]:

Diagnóglicos de Coñr'oldel Tr€n de Fue¡¿a y de las Emisionss 1995 . Julio, 1994
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Procedimientos de Pruebas Precises del EEGIV 6A- 127

Sistemas EGR de
R-etroalimentaci ón cie Presión (PIIE/
de Diferencial CIPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PF UEBA RESULTADO ACCION A SEGUIF

DL26 BEVISAB EL VOLTAJE DE LA SEÑAL PFE
. Llave desconeclada,
. Desconeclar 6l Módulo d€ Control del Tren de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadas o salientes
corrosión, cables suellos, 6tc, Prestar servlcio
sggún sea n€cesario.

. lnstalar la caja de desconexión y conectar el PCM a

la caja de desconexión.
. Poner el motor en márcha y hacerlo funcionar en

ral€ntí con la transmisión en PARK o NEUTBAL.
. Medir el vollaje entre la Clavija de Prueba 27 y la

Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexión.
. ¿EI volta¡e está entte 19j, 3.5 Yolt¡os?

¡\b

REEMPLAZAB eI PCM,
HECONECTAFI lodos los
componentes. VOLVEB A
EFECTUAF Ia Prueba BáDida
lH a DL27.

D L2 7 REVISAH LA CONTINUIDAD DEL CIFICUITO DEI MAZO
O= CASIES DE PFE Y SIG RTN
. Llave desconectada.
. Caja de desconexión coneclada, PCM desconectado.
. S€nsor PFE desccnectado.
. Medir la resistencia entre el circu¡lo de PFE en el

coneolor del rnazo de cables del vehículo del sensor y
la Clavija de Prueba 27 en la ca)a de desconexión.

. Medir la resistencia €nlIe el c¡rcuito de PFE SIG BTN
en el conector del mazo de cabTes del vehiculo del
sensor y la Clavija de Prueba 46 €n la caja de desconexión

. ¿Es cada iesistencia ¡nterior a 5.O ohmios?

.lR a DL28.

. BEPABAF circuito(s)
abi6rlo(s). BETIBAFI
la caja de desconex¡ón.
HECONECTAB lodos los

componentes. VOLVEH A
EFECTUAB la Prueba Aápida

S'
¡b

DL28 REVJSAB Et CIBCUITO DEL MAZO DE CAtstES DE PFE
POB @ATOS A POTENCIA
. Llave desconectada.
. Caja de desconexlón coneclada, PCN4 desconeclado.
. Sensor PFE desconeclado.
. Medir la resislencia entre Ia Clavija d6 Prueba 27 y las

Clavijas ds Prueba 26, 37 y 57 6n la caja de desconexión
. ¿Es cada r"§istencia superio¡ ¡ lO,OOO ohmio¡?

Nb

. FIEEMPLAZAH el senscr PFE

RETIRAB la caja de desco-
nexión. BE@NECTAB todos
los componentes.
VOLVEH Á EFECTU,AF
¡a Prueba Ftápida.

. REPARAB cortocircuilo(s).
BETIBAF la caja de
desconexión. BECONECTAH
lodos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Hápida.

I

Diagñóslicos ds Cofllrol d€l Tren d6 Fu€aa y de las Emision€s 1995 - Ju,io, 1994
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6A-i2e Procedirnienlos de prugr.,¿¡ Fre.:i::i ri:l l-l
ú{aaE¡E!,aR@x6ij,fEl

Sistc¡nls li(lIt tlc
Itetroali¡ncnlación de I'resión (i!trrii)/
de Diferencial @PFE)

tr!r'¡rcba
Ilrecisa

ilL

FASO DE PBU EBA BESULTADO ,ACCION A S EGUIH
D L 3 0 CODIGO DE DTAGNOSTICO DE AVERTA (DTC) 332:

VEHIFICAA POB VACIO EN LA VAI-VULA EGH
El DTC 332 indica que Ia señal del sensor PFE/DPFE
al Módulo d€ Control del Tren de Fuerza (PCM) no cambió
cuando el PCM emilió un ciclo de tfabajo al solenoide
EVB requirlendc el fiujo de EGB.
Las causas posibles son:

-fuga €n la mangusra d€ vacio.

-Formación de hielo.

--+,4angueras de vacío obslruidas.

-Pasaje del EGFI obstruido.

-Soienoide EVFI dañado.

-Senscr PFElDPFE dañado.

-Jálvuia EGB riañada.
--PCM dañado.
. Llave descon 6ctada.
. Desconeclar e inspeccionar la manguera de vacío

€ntre el solenoide EVFI y la váivula EGH por bloqueo,
dobleces, elc. Preslar servicio segú. sea

necesar¡c y recoosclar después de la inspección.
. Desconectar la mánguera de vacíc en la vélvula EGR y

conectar la manguera al medidor de vacío,
. Volvsr a electuar Ia Autoprueba de Llave en Conlaolo,

Molcr en Funci3nam¡enlo (KO=B) mienlras se
observa el med¡cior de vacÍo.

. ¿La lectura de vacfo es ¡nle¡¡or a I in-Hg (3kPal
duránte la prr:r'ba (no considerar seña¡ de
sa lida del OT ()

Sr . FETIHAR el medidor de
vacío. lR a DL31 .

. HSIIBAR el medidcr de
vacio. RECONECTAH
la manguera de v¿cio de la
vélvula EGR. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Bápida
si la manguera de vacío no
se Gnconlró an buenas
condiciones y Bl servicio
se compl8ló. DB otro
modo, lR a OL34.

[h

DL31 REVISAR LAS ENAL DE ENTRADA DE VACIO A! SOLEI.]OIDE EVR
. Llav€ desccneciada.

" Desoo¡resla¡ la mangueraie la fuenle de vacío en el
sclenoide EVB y coneclar la manguera a un medidor de vacÍo

. Ponei el molor en marcha y dejarlc luncicnar
en ralenlí mientras sg observa el medidor de vacío.

. ¿El yácfo está sob.o l5 pulgarlas en iak¡ntl?

. IIISPECCIONAR el vacÍo del
Solenoide EVB a la váivuia
EGR. S¡ esté bien, FEElrl.
PtAZAq el solenoide EVR.
VOLVEB A EFECTUAF
la Prueba Rélrida.

. REEMPLAZAB ¡a lÍnea de
veclo que con€cls €l
soienoide EVB B la luente
de vacfo. VOLVER A
EFECTUAB la Prueba Bápida

¡¡
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-129
* =r. ''E ÚF r

Sistemas EGR de
Retroalimentación de Presión G'FII)/
de Diferencial (DFFE)

P¡'ueba
Precisa

DL

PASO DE PB UEBA BESULfADO c croN SEGUIR

D L3 6 MED]F VOLTA.JE OEL C¡BCUITO VBEF
. Llav6 desconectada-
. PFUDPFE desconactado.
. Llave an conlaclo, molor apagado.
. Medir sl voltajB entre el c¡rcuilo de VBEF y el

circu¡to de SIG BTN €n el coneclor del mazo
de cables del vehículo del sensor PFE/DPFE.

6,O vo¡t¡os?El volte eslá entre 4,0

sf
hb

DL34 BEVISAR LA(S) MANGUERA(S) DEADMISION
DE PFEIDPFE
. Llave dBsconectada,
. Desconeclar e inspeccionar la(s) manguera(s) d€

Bdmisión de PFUDPFE por dobleces, bloqu6o, rocorrido
correclo, elc. Prestar servicio segú.r sea necesario y

r6conectar después de ¡a inspección.
. Instalar un tacómBtro, Bolunda 059-00010 o eqriivalente.
. Desconeclar el conector eléctrico d€l solenoide de Control

de Aire en Balentí (lAc) (9F715).
. Bel¡rar y tapar la manguera de suminislro ds vacfo del

nrple de la válvula EGR.
. Poner el molor en marcha. dejarlo f!ncicnar 6n rElsnií

con la transmisión en NEUTBAL y observar la velocidad de
ralenti. De ser necesario, sjustar la velocidad de rBI€nli
de acuerdo a la Sección 12A, procedimienlo de Bevisión da
las HPIü de Balentí.
NOTA: s¡ el molo¡ no lunc¡onará en ralentf con el
co!enoide IAC desconectado, proporcionar una
derivación de ei¡e al motot, abr¡endo un Foco la
áletá de mar¡posa o crsando una Íuga del vacfo ds
adm¡sión, No excede¡ una rpm tlpica de ralenll.

. Aplicar lentamente de 5 I 10 pulqaoes de vacío al niple
de la válvula EG B utilizando una bomba de vacÍo manual,
Bolunda 021-00014 o equiva lBnle.

. ¿La velocidad de talentf cae más dc I oO rpm con
vacfo aplicado y teg¡esa a notmal (i 25 rpm)
después de que e[ vacfo csté ret¡rado?

. BETIRAR el medidor de
vacio. \¡OLVEFI A EFECTUAB
:a Prueba Bápida si la(s)
mar,gu6ra(s) requieren
servicio. Si no requ iBren
s8rvicio, entoncss lR a
DL35.

. BETIRAB s INSPECCjONAB
la válvula EGR por
indicación de contaminac¡ón,
desgasl€ inusua f , depósitos
de carbón, chirr¡dos u otro
daño.
EJERCITAR ¡a válvula EGB
con una bomba de vacío
manual y verifjcar que abra
y manlenga vacío. Si eslá
bi6n la válvulB EGB, buscar
un pasaje de EGFI obstruido
sn €l múltiple de admislón.
BEPARAB según sea
requer¡do, (ds ser
necesario, usar el
limpiador de válvulas EGB
Rolunda 021-80056).
VOTVEFI A EFECTUAR

l.il

ia Prueba ñá rda

Sí . FIEEMPLAZAFI el sensor
PFE¿DPFE. RETIF.AR el hilo
de puenle. VOLVEF A
EFECTUAB la Prueba Flár:ida

' BETIFiAF €l puenle. lF a

DL36.
tü
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qi

DL35 IMENTAR GENERAB EL DTC 337 DE KO:O
. Llave desconectada.
. Desconectar ál sensor PFgDPFE.
. Hacer un puenle €ntr8 €l Di¡cuilo dÉ VBEF y el circuito de

PFE/DPFE en el coneclor del mazo de cabies del vehÍclro
del senscr PFgDPFE.

. Elecluar la AulcpruBba de KOEO.

NOTA: Si no se generan los DTc, retirar el puEnto
¡nmediatamente e ¡t d¡rcctamente a DL37,

. ¿Está presenlo el DfC 337? (Omitir todos los demá¡
DTC'l

. lH a D L37.

. lR a Prueba Procisa C1.



6.li- i 3ll I,I-tl.r-III:I,iIILi. , .

- 

-¿FEf-:¡.#rr ,r_Fr=.l: :, r-.:j§j?r-

Sislcru¡¡s I'l(IIl tk:
I{etroalir¡lcntación de tr'¡'csitj¡t (I}Irli)/
de Dif,erencial (D?{¡E)

I'r-¡ r cl¡lr
I'recisa

UI,

PASO DE PBUEBA BESULTADO ACCION A SEG U¡R

DL37 BEVISAB LA CONTINUJDAD DEL CIBCU¡TO DEI. MAZO

DE CABLES D:L PFF,OPFE
. Llave desconectada.
. Senscr PFUDPFE desconsctado.
. Desconsctar el Módulo de Conlrol del Tr6n de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadas o salisnles
coriosión, cables suellcs, etc. Pr6slar serv¡cio
según sea ñecesaiic.

. lnslalar lá caja ciB desconexión, dejar el PCM desconeclado

. Medir la res¡slenc¡a entre el circuito de PFUDPFE en el

conector del mazo de cables del vehiculo dol sensol
PFE/DPFE y la Cia.rija de Prueba 27 en la caia de
desccnexión.

l. ln I D!-36.
. kEPARAB el circuilo

.rbier1c. HETIRAR la ca¡a d6
descon€xión. BECONECTÁR
lodos los componenles.
VOLVEF A EFECTUAF Ia

Prueba Bápida.

os?L¡r ?es¡stencia es inrer¡ot a 5.o ohm¡

Sí
I'Jo

DL3B BEVISAH EL CIRCUII'O DEL N1AZO DE CABLES DiL
PF-:IJPFE POH CoRToS A TIERRA Y A SIG RTN
. Llave descon eclada.
. Sensor PFF]DPFE desconectado.
. Caja de dessoirexión instalada, PCM desconecladc.
. MeCir la resisloncia snlre el circuilo de PFETDPFE sn

el conector del mazo de cables del v6hículo dal sensor
PFaIDPFE y ¡as Clav¡las de Prueba 40/60 6n la caja
de desconexión.

. MeCir la resisloncia entre el circuilo de PFEIDPFE €n
el ccneclor Cc ¡:razo de cables del vehiculo del sonsor
?FEJIPFE y la Ciavila de Prueba 46 en ¡a caja de
desccnexión.
E: c¡dá lesistencia su erior a 10 0OO ohmios?

D L 5 0 CODTGO DE DTAGNOSTICO'DE AVEBTA (DTC) s36 ó 337:
FIEVISAR POB MALFUNCIONAMIENTO DE FVR
. El DTC 336 ó 337 indica que 6l vollaj8 del circuilo

DPFE es superior a lo esperado en cero del c¡clc de
t¡rhri^

Las causas Posibles son:

-Solsnoide 
EVR dañado.

-Sensor 
DPFE dañado.

-Válvula 
EGR dañadB o contaminada.

-Reccrrido 
de la manguera de yacío.

-t\,lódulo 
ca Cont¡ol del Tren de Fuerza (PCM) dañado

. Llave dssaonectada.

. Desconeciar l¿ línea dB vacío de la válvula EGR en la
válvJ¡a y tapal la linea.

. Volver a elecluar lá Autoprueba de Llave en Conlacto,
Molor en Funcicnamienlo (KOER).

. ¿Está presente el DTC 336 6 337? lonritir todo3
¡os demás DTC.)

si

ht)

Si

''.b

REEMPLAZ,AB eI PCM.
BETIFIAR la caja de desco-
nexión. FIECONECTAE lodos
los compone ntes. VOLVEB A
EFECTUAR la Pruet,a Rápida
REPAnAR €l corlocircuilo,
BETIFIAR la caja de desco-
nexión. RE@NECTAR lodos
los ccmpcnentes. VO!V:F:l A
EFECTUAR la Prueba ilápida

. BECONECTAH la lfnea de

vacio de EGR. lH a DL51.

VEBIFICAn qus e¡ reccrr¡do
d9 la lÍnea d€ vacío sea si
correclo. FIEVISAR el fihro
rlel EVB por conlal.ninación o
bloquec. S¡ lodo esiá bien,
REEMPLAZAF el solenoid6
EVB. nEQONECTAR todas
lás lÍnees. VOLVER A
EFECTUAR ¡a Prúsba Rápide.

Diagnáslrcos óe Conlrol del fre¡ de FUEEa y d€ las Emisiooes '1995 - Julio, 1



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A- 1 31

Sistemas EGR de
Retroalimentación de Fresión G'I'E)/
de Diferencial (DPFE)

Frueba
Precisa

Si

BESULTADO A";CION A SEGUIBPASO DE PBUEBA
DL51 FIEVISAF EL VOITA.,] E DE LA SENAL DPFECON EL

MOTOB EN RALENTI
. Llav6 desconectada.
. Desconectar el Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCM)

lnspeccionar por ci¿v¡jas dañadas o salientes
corrosión, cables su€ltos, stc. Preslar ssrv¡c¡o
sggún sea necesar¡o.

. lnstalar la caja de desconexióñ y consclar al PCM a

la caja de desconexión.
. Pcner el molor en marcha y hacerio funcionar en

ralentí con la transmisión en PAFIK o NEUTBAL.
. Medir el voltaie entre la Clavija de Pru€ba 27 y la Clavija

de Prueba 46 €n la caja de desconexión.
. ¿El volta¡e es super¡ot a O.7 voltio Gn ra¡Gntf?

lB a D152.
FIEEMPLAZAB el PCM.
BETIRAH la caja de
desconoxión. BECONECTAR
todos los componenles.
VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Rápida.

SÍ
I'lo

I'b

. BEEiVIPLAZAR la válvula
EGB. RETIRAH la caja de
desconexión. VOLVEB A
EFECTUAR la Autoprueba de
KOER. Si 8ún está presenle
el DTC 336 ó 337,
REEMPLAZAB el sensor
DPFE-

. El DTC 336 ó 337 original
fue el resu¡tado de Ia
válvula EGH no lolalmenle
asenlada. Prueba completa.

oiaonóslicos de Conlrol.del Tr€n d€ Fuerza y do las Emrs¡onos 1995 - Julio, 1994

DL

OL52 HEVISAR LA VALVULA EGH POB ATASCAMIENTO
La falla ha sido aislada a la válvula EGH o el sensor DPFE.
Debido a la naluraleza de esta lalla en parlicular, la
válvula EGR es sospechosa debido a su vulnerabilidad
a contaminac¡ón y acumuiación de carbón del flujc
de escape. Si €l molor funciona en ralentí ¡rregularments,
€s uná buena indicación de qu€ la válvula EGB no eslá
. BETIFIAR la váivula EGH.
. lnspeccic¡nar la válvula EGR po¡ indicación de

contaminac¡ón, desgasle inusual, depósitos de carbón,
alascamiento u olro C3ño. Preslar servicio seEún
sea necesario. (De ser necesario, usar el Limp¡ador de
Válvulas EGR Flolunda 021-8c056).

. Bs¡nstalar la válvula EGR y volver a elecluar la
Auloprueba de KOER.

. ¿Está aún presente el DTC 336 ó 337?



Sistc¡l¡¡rs liCIt rltr
Iletroal i¡ ¡rcntaci ó¡ I d c I'rcs ión (L'Xr.lr)/

de Diferer¡cial (DIIIü)
I'l rlcl.¡rr
Ilrecisa

ilL,

PBUEBA HESULTADO ACCION A SE G UIRPASO DÉ

DL9O TODOS LOS @DIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA
(DTC) DE EGB DE ¡lEMOFllA CONTINUA: VERIFICAoION
INTER¡,4ITENTE
NOTA: Este paso de pru3ba voriíica si ol DTc se
debe a una talla interm¡tentc o Eoria.
. Si no se ha elecluado, realizar las Autopruebas de KOEO

y KOEB y tomar ncla cje lodos los cód gcs recibidos en
modos KOEO, l'remcria Coniinua y KOER. De no ser posible,
efectuar KOEB debido a condicicnes cie "No Arranca" o

"Se Para", no continuar con esle caso, ir direclamenle
a DL101.

. Si existe una lalla de EGil en el mornenlo dÉ esle prueba
(,alla ser¡a), enlonces también se deberá recibi/'un
DTC de EGB en KOEO o KOER o ambos decendiendo del DTC.
Si el DTC de EGF NO se recibe en KOEO o KOEFi pero sólo se
recupsra en N4emoria Conlinua, puede ser debido a una
falle inlermilenle en el sistema EGR ocurrida en el pasado.

. ¿Hay s¿lida de DTC en la Autoprueba KOEO o
KOEE? (ignorar ¡os DTC en l¡lemoria Continua a¡ f¡nal

S:

NK,

. Se indica una falla
sBria. BEGHESAR I Ia

Sección 2A y HEFEHIFTSE a
las tablas de DTC del
EEGIV.

. Ss indica una falla ¡nler-
m¡tente. lR a DLg1 .

DL91
de MOE3

TODOS LOS CODIGOS DE DIAGNCSTICO DE AVEBIA (DTC)

DE EGB DE MEMOBIA @NTlNpA; INSPECCIOI\I VISUAL
. Llave desconeclada.
. Bealizai una ¡nspección visual cuidadosa del sistema

PFEIDPFE por lallas pclenciales, Usar la siguisnle
lisla de control por causas posibles:

-Daño físico obvio.

-Conectores 
sueltos.

-Clavijas del coneclor salienles.

-Contaclos 
del ccneclor corroidos.

-Aislación 
de cableaCo dañada.

-Fecorrido 
del mazo do cablss incorreclo.

-Monlaje 
de ccmponentes incorreclc.

-Acumulación 
de sal de carrelera o corrosión.

-Mangueras 
de va:io dañadas.

-Becorrido 
de mangueras dB vacio incorrecto.

-Conlaminación 
de filtro del solenoiCe EVR.

-Flestricción 
de le manguera de vacio.

-Salpicaduras 
o formación de hiBlo de carratera,

-Piezas 
da repuesto incoffecles.

. ¿La inspocción visual del sistema EGn ¡nd¡cá
una lal¡a Potoncial?

. BEPABAP la lalla según sea
necesario. BORRAR
la Memoria Continua.
(AEFEHIBSE al Apéndice de
Pruebas Fápidas, Seccióil
5A). VOI_VEF A EFECTUAF
lB Pruebá Rápida.. RECONECTAR lodos los
ccmpcnenles. lB a DL92.

Si

¡'¡r
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Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A- 133

Sistemas EGR de
Retroalimentación de Fresión (FF'E)/
de Dif,erencial @PFE)

Prueba
Frecisa

DL

PASO DE PPUEBA BESULTADO ACCION A SEGUIR

DL92 TODOSLOSCoDIGOS DE DIAGI..IOSTI@ DE AVERIA
(DTC) DE EGR DE MEN4OBIA CONTINUA
DEFINICIONES DE @DIGOS E INSTHUCCION]ES
. Seleccionar el OTC en cuestión y seguir las

¡nstrucciones de 'Acción a Seguir'.
lR a DL93.DÍC 327

(PFEiDPFE)
La señal
PF?DPFE
es inf er¡or
al voltaje
mínimo
permisible.
DTC 337
(PFEi DPFE)
La señal
PFE/DPFE es
superior al
voltaje
máximo
permisible.
DTc 336 (PFE)
Presión de
escapB a lla/
señal PFE es
superior s lo

esperado.
DTC 336
(DPFE)
La señal DPFE
os super,or á

lo esperado.
DTC 326 (PFE)
La señal PFE es
inlarior a lo
esperado.
DTC 332
(PFE/DPFE)
Se delecta
llujo de EGA
insuf¡ciente-

lB a DL93

lH a DL93

lR a DLS3

lH a DL93

lB I DLl05

)
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Sislc¡nas LiGIt de
Retroalinrenfació¡r de Fresión (PfEy
de Diferencial (DPFE)

In¡'ueba
Precisa

l\r
,-, lJ

6A.134 Procedirr¡cn1os de Prucbas Precrsas del EEC-tv

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIN

DL93 DTC 326, 327 ,336, 337: SENSOR DE PBUEBA
DE C;ABLEADO INTER[4ITENTE I¡,'IGGLE"
Causas pcsibles:

DTC 337 (PFE/DPFE), 336 (PFE/DPFE)

--¡nter¡.rrc:ór en el circuilo de SIG FTN PFE/DPFE

--Co'10 a PWFI o VREF en el circuilo de la señal '
PFE]DPFE.

I

DTC 327 (PFEIDPFE), 326 (PFE)

---lnlerrupción en el circuilo de la señal PFE/DPFE.

-{nterrupción 
en 6l c¡rcuito de VHEF de PFEDPFE.

-¿orio a GND en los circuilos de VREF o la.Señal PFE/DPFE

. INSPECCIONAB los

coneclorss y te rminales. Si
están bien, FEEMPLAZAR
el senscr PFE/DPFE.
BOBFAFT la Memoria
Continua (FEFEFIIBSE al
Apéndice de Pruebas Bápidas
Sección 5A). VOLVEF A
EFECTUAR la Prueba Rápida.

.lB a DL94.l*¡

DTC 327 (PFE), 326 (PFE), 336 (DPF'E),

337 (DFFE)

-Válvula 
EGR atascada abierla.

-SolenoiCe 
EVB álascado abierto.

-Ventilación 
del solenoide EVR restrinoida.

--{mpulsor del solenoide EVFI en corto a GllD.

NOTA: Todas las fallas dsl c¡rculto puoden
eocgntratse Bn el compgnenlo, ma:o do cablos o PCPI,

. lngresar el DTM de Monitor Continuo de Molor en
Funcionamiento (referirse al Apéndice de Prl¡eiras
Fépidas, Sección 5A).

. O5servar el VON'1 o escuchar por el tonc corlo de¡

Super Siar ll por indicac¡ón de una falla, mientras
se realiza lo siguienle:

-Golpear 
ligeramenle en el sansor PFE/DFFE y

sacudir el coneclor del mazo de cab¡es del vehfculo
dei sensor (para simular ¡mpaclo de camino).

Se in dic a una falla?
DL94 PFUEBA UiIGGLE DEL MAZO DE CABTES DELVEHICULODEL EEGIV

. Aún en DTI'¡ de l'lonitor Continuo de [,1olor en Funcionamiento.

. Obseñ-ar el VO¡,í o escuchar por el tono corlo del Super
Star ll por indicación de falla, mientras se roaliza lo s¡qu¡enle

-Suletar el mazo de cables d6l v€hlculo más cerca al

coneotor del sensor.ÉFflDPFE. Mcver, sacudir o doblar
una pequeña pale del hazo de c8bJes del vehiculo
dei sislema EEC-IV mienlras se Ebre paso hacia el
tabierc de inslrumentos. También mcver, sacudir o
doblar el mazo Ce cábles del vehlculo del EEC-IV desde
el tablero de inslrumentos al PCM.

. ¿5á indica una falla?

sf . AISL,AF la lalla y REPAFAB
según sea necesario.
BoBRAF la Memor¡a
Canl)nua (BEFEBIRSE a!
Apéndice de Pruebas
Fápidas, Sección 5A).
VOLVER A EFECTUAFI
ia Prueba F¡ápida.

.lR a DL95.

Diagoóslicos d6 Coñlrol del :fren de Fuefta y de las Emisiones 1995 - Julio, 1§94
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-Entrada del sensor PFE obslruida.



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-135

Sistemas EGR de
Retroali¡nentación de Presión GFEy
de Diferencial (DPFE)

DLPrueba
Precisa

PASO DE PBU EBA RESULTADO AC'ION A SEGUIF

DL95 BEVISAB LA VALVULA EGF PORATASCAMIENTO

§i la queja del cliente incluye ralenlf ¡rregular o el
molor se pata, la válvula EGB Puede estar atascada
abierta o una lalla en la r€gr¡lación de vaclo del
solenoide EVR puede éstár manteniénCola abiartá
cuando no sea lo descado.
. Llave descon€ctada.
. DesconBctar Ia manguera de vacío en la válvula EGB y

tapar eJ extremo de la manguera.
. Conectar una bomba de vacío manual a la

válvula EG Fl. -

. Apl¡car (10 in-Hg) 3¿ kPa d€ va.io I la válvula'EcH
y l¡berar mientras ss ooserva el movirnienló
con un espejo de inspecc¡ónr-de ser posibfé. Buscar
Elascam¡ento de la aguja de Ia'válvula..

. ¿La válvula EGn tunciona d¿ u"ne lhánora
SUaVO?

.lR a DL97.

. BETIRAB e INSPECCIONAR
la válvula EGR por indica-
ciones de contaminación,
desgast€ inusual, d6pósitos
dB carbón, atascam ienlo
u olro da ño.
BEPARAR según sea
necesario. (Usar él
Lirnpiador ds Válvulas EGE
Rolunda 021-80056 o
equivalenle, de sBr
nec€sario). BORHAB la
Memoria Conlinua
(BEF=BIBSE al ApÉirtJlc; do
Pruebas Fápidas, Sección
5A). VOLVEH A EFÉCTUAR
la Prueba Bápida.

Si
t\l^

NOTA: Bepetir la prueba seg¡:n se! nesc;ario para
ase gura r resultádos plec l3os.

DL95 B:VISAB EL @NECTOB DEL PCM
. Llav€ descon eclada.
. Desconeclar el coneclor del PCM.
. lnspeccionar ambos, coneclores y terminales

dal coneclor por daño o fallas obvios,
. ¿Están bien los conocto.es y lermineled?

Si

I'b

. Para los DTC 327 (PFEI,
326 {FFE}, 336
(pFFEl, 337 (DiFFE)l
lF a OLS6.
Para el DTC 336 IPFE):
lB 8 D L 100.
Todo6 los demás:
No se puede duplicar yio
identilicar la lalia en esle
múmÉnto. Pera mayor
diagnóstico usando la Caja
Monitor del EEGIV o Heffa-
mi€nla de Exolorac ión,
FIEFERIESE a ls Sacción 74.
Todos los otros. VOLVEFl A
EFECTUAB la Prueba Bápida.

" BEPAFiAH seqún sea
nec6sario. BOBRAB la
Memoria Continua.
(BEFEBiHSE al Apéndic6 de
Pruebes Bápidas, Sección
5A) ttg¡ut* O

IFECTUAR la Prueba Fáoida.

Oiágnóslicos d€ Co¡lrol del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 ' Julio, i99{



6A.136 Procedirnienlos de Prr.reb.rs F -'i::rs d¡ EEL:. jr'-.--rq-alEElrG3!'¡Gt

Sistc¡uas LGli dc
Retroalimentación de Presión (PFIr)/
de Diferencial (DFFI¡)

I'rucba
I'recisa

rlL

DL97 AEUSAB 
=tSOLÉNOIDT 

EVB Y MANGUERAS
Un so¡eno¡de EVñ que no esté lunc¡onandc
cortectámente puede causar que la várvu¡a EGn
se abta y quede ab¡erta cuando Ho 6e roquiara
EGR (tal como én ralentO.
. Llave oesconectada.
. lnspeccionar cuioaCosamenie las manoueras de

vacÍo cjel solenoiCe EVB y el solenoide por lo siouicnl.:

-Buscar 
testricción en las mangueras de vacÍo.

-Buscar señales de contaminac'ón, lorrnación de
h¡elo o humedac en ei EVB y las mangueras.

-lnspeccionar 
el filtrc EVFI por conlaminación excesiva

se ¡n dicá una falla?

I

. AlSl-AB la lalla y BEPABAi
según sea nscásar¡o.
BECONECTAB lodos cs
componenles. BOHHAF
la ¡.¡emcria Conlinua
(Fieferirse al Apéndice de
Pruebas Bápidas. Sec.lón
5A), VCLVEB A EFECTUAH
la Prueba BápiCa.

. HECTNECTAB lodos lcs
compcnenles. ln I DLSS-

f"l

PASO DE PBUEBA BESULTADO ACCION A S EGUIR

DL98 FEVISAS EL SOLENOIDE EVB POA COFfOS
Un corto del solenoide EVn o el cirsuito impulsor
EVE puede causar q'Js 3! EVB se abra y For lo tenlo
sum¡nistre vacfo a la válvula EGR'
. Llave desconeciada.
. Desconeclar la manguera de vacío en la válvula EGA y

conectar la manguera I un medidct cje vacío.
. Hacer luncionar el moio. a le le.operaiu.a de cpe.aciór

y ra¡enti esta biliza do.
. Con el molcr en ralenlí, golpear ligeramenle el

solenoide EVFI y secsdir el coneclor EVB miai'riras se
tiene en cuenla la ¡eolu:a del vacíc.

. ¿Se mant¡ene el vaclo de ECB pcr debáio de
3.4 tfFa (1,O ¡n'Hg) sin un aunrcnto repantino?
NOTA: Es nornral una luga del EVn por debaio de

. DEJAF el medidor d? vacio
conecladc. lF a DL99.

. INSPECCIONAB por co¡1o-c

en Bl coneclor del solenoide
EVE. REPAFIAB seoún sea
n€cesaric. Si eslá bien,
n¡PARAR o B:Elv'iPl.AZ H
el solenoide EVR. RECONEC-
TAF lodcs los ccmponen-
les BORRAB ia Memoria
Continue. (BEFERIRSE al
Apéndice de Pruebas Bápidas
Sección 5A). VOLVEF A
EFECTUAA la Prueba Rápida.

Sí

l

1.O in.ll g).3,4 kPa (

REVISAB EL CIACUITO DE'- MAZO DE CAS|-ES DEL EVR
POR INTERL¡IÍENTES ENTBE EL EVR Y EL PCM
. Medicior de vacio coneclado.
. Llave en Contacto, Mctor en Funcionami6nto.
. Buscar por aumenlo de vacío de EGR mienl¡as

se rea llza lo siguienie:

-Con el molor Bn relentÍ, mover ¡igeramente €l
mazo d€ cables del sc enoid€ EVB entre €i solenoide
EVA y el iablero de inslrumenlos y enire el labla¡o de
instrumentos y er iv1óduio de Ccntrol del Tren
de Fuerza (PCM).

. ¿Aumenta elvecl' do EGll?

. AISIAB y REPABAB el corlo
en el circuilo d€ EVB.
BETIRAII el medicior de
vacío. FECCNECTAR lodos
loi componenles. BOBRAB
I : f,.,1emo¡ia Conliñua,
BEFEBIBSE al Apéndice de
Pruebas Bápidas, Sección
5A). VOI.VEF A EFECTUAq
la Prueba Flápida.

. I'Jo se puede duplicai;/o
idenliíicar l.i fBlla en esle
mon]enlo. Para un d¡agnós-
lico más amplio usandc la
caja monilor ciel EEGIV o

llerramienla de Explo ración,
EEFEPIHSE a la Se.ción 7A.

¡il

DL99

oiagnóslicos de Conlrcl dsr fran d€ Fue.¡a y dá las Eñrisrones 1995 ' Julio. 199¡
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Siste¡nas EGR de
Retroalimentación de Presión (PfE)/
de Diferencial (DPFE)

DLPrueba
Precisa

BESULTADO ACCION A SEGUIFPASO DE PBUEBA
L 1 0 0 INSPECCIONAB LA i!4ANGUERA DE SUMINISTRO DEL

PFE POR OtsSTHU@ON
. Llave desconectada.
. RETIRAR el s€nsor PFE é ¡nspeccionar la enlrada de

suministro del sensor por líquidos y/o cualqu¡er
lipo de obslrucción.

. lnspeccionar ¡a manguela de suministro del PFE a la
base d€ la válvula EGF por líquidos y/u obstrucción.

. ¿Está fa mánguEra de 6uminist¡o o !l 5?n¡or
restr¡ngido con lfquido u otro t¡po dc obstrucciónt

. LliviPlAB y/o BEPABAR
c3mo sea necesario
necesario. BOBFIAFI
la Memoria Continua.
(HEFERIBSE al Apéndice de
Pruebas Rápidas, Sección
5A). VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Fláp¡da.

. No se puede duplicar e/o
idenlificar la falla en esle
momenlo. Para un diagnós-
lico más amplio usando
la caja Mon¡lor del EEGIV o
iierramienta de Exploración,
HEFERIBSE a la Sección 7A.
Todos los demás, BOBRAE
Ia Memoria Conlinua
(HEFERIHSE al Apé:Ci:e de
Pruebas Bápidas, Sección
5A), VOLVEFT A EFECTUAB

NJo

la Prueba Rá iCa

L 1 O I BEVISAH EL VACIO EN LA VALVULA EGF
Esle paso rev¡sa si la válvula EGR está recibi6ndo
vacío,orzándola a abrirse 6ñ la puesta 6n marcha
. Dosconeclar y lapar la manguora de vacío en

válvula EGFI.
. Poner en marcha el motor y dsjarlo €n ralenlí,

d€ ser pos¡ble.
. ¿El motor arrancará y funcionará.n ra¡entl

normalmente?

. INSPECCIONAB las

mangueras de vacío del EVB
por recor¡do correclo. S¡

esIán bien, FIEEMPLAZAB
el sol€noide EVR.
RECONECTAR todos los
romponsnles. BOBBAR la
Memoria Continua
(REFEBIBSE al Apéndic€ de
Pruebas Bápidas, Sección
5A), VOLVEB A EFECTUAFI
lB Prueba Báp¡da.

. lH I OL102.

Si

lio

rocedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A- 137

Diagnóslico6 de Conlrol dalTr€n d6 Fuer¿ s y d€ las Emision6s .1995 . Jutio, 193.1
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Sistemas EGR de
Retroalimentación de Presióu eFEy
de Diferencial (DPIE)

OL1O2 BEVISAR LA VALVULA EGH POB ATASCP"VIENTO ABIEBTA
. Llave dBsconectada.
. Consclar una bomba de vacÍo manual e la válvula

reR
. Aplicar 34 kPa (10 in-Hg) de vacío a la válvula EGR

y liberar. Usar un espejo de ¡nspecciór para observa.
el mov¡miento de la válvula y €scuchar por cierre de
la válvula. Bep€tir varias vaces pa!a verificar la función
de la válvula. La válvula puede len€r cue ser retirada a

I fin de dstermina¡ la condición ds le r¡isma.
. ¿La válvula EGB está atascada en posición ab¡erta

o no éstá teasontada tot¡lm.nto?

Prueba
Precisa

DL

. BTTIRAB e INSPECCIONAF
la válvula EGR por señales
de conlaminac¡ón, desgasle
¡nusual, ciepúsitos de
carbón, atascamie nto u

otros daños.
REPARAH como sea
necesarlo. (Usar el
limpiador de válvulas EGH
Aolunda 021-80056, de s6r
necesario ). tsORRAR la
Memoria Conlinua,
(REFEHIHSE al Apéndic€ de
Pruebas Báp¡das, Sección
5Á). VOLVEE A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

. El s inloma de'No
Arranca' o 'Se P,.r¡'no
se debe ál sislema EGB.
nECOI,JiCTAH todos lcs
cornpcnanles.
BEGR:SAH al D¡agrama de
Bulina s de Dia gnóst¡co
correspondienle en la
Sección 2A y continuar el
diagnóstico del s,nloma
anles de preslar seryicio
a los DTC Continuo de EG B.

S;

l,Jc

Dielnósticos do Conlrol del T¡en de Fu€r¿a y d€ las Emision€s 1995 - Julio. 199{

RESULTADO ACCION A SEG UIFPASO DE PRU EBA
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Pr-¡cedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV 64.139

Sistemas EGR de
Retroalimentación tie Presión (PFE)/
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

D L 1 O 5 DTC 332: BEVISAFI LÁ OPERACION DE LA VALVULA EGB
Causas posibles:
DTC 332 (PFSDPFE)

-Válvula EGB atascada cerrada.

-Fugas del dialragma de la válvula EGR.

-Solenoide 
EVFI atascado c€rrado.

-Formación 
de hie¡o.

-Pasaje 
de EGB obstruido.

-Pérdida 
de vacío al EVB o desde el EVR.

-lnlerrupción 
en EVFI VPWB o los circuilos impulsores.

-Fuga o restricción en las mangueras d6 Ia s€ñBl PFADPFE
. Llave desconectada,
. Ccneclar la bomba de vacío a la válvula EGR.
. Mientras se observa la válvula EGB, apl¡car lsnlamenle

3a kPa (10 in-Hg) ds vacfo.

NCTA: La válvula EGFI debe comenzar a abrirse con
una canl¡dad de vacio muy pequoña, aproximadamente
de 3 a 5 kPa (de 1 a 1.5 in-Hg) y debe €slar totalmenle
abierla con unos 13 kPa (a in-Hg). La válvula EGF Cebe
permanécer ab¡erla con vacío aplicado. El diafragma
puede eslar liltrando si la válvula se ciarra
inmediatamenle.

La válvula EGR se abre suavemente mantiene elYacfo?

Sí
l'¡o

. lB a DL1 06.

. FIETIFIAR e INSPECCIONAR
la válvula EGFI por señales
de daño o fuga,
contaminac¡ón, d€sgasle
inusual, depósitos de
carbón, alascamisnto u

otros daños del dialragma.
FIEPABAB según sea
necesário. (Usar el
limpiador de válvulas EGR
Bolunda 021-80056, dé ser
nacesario). BOBRAFI la

Memoria Continua,
(BEFEBIBSE al Apéndice de
Pruebas RápidBS. Sección
5A). VCLVEFI A EFECTUAFI
la Prueba Bápida.

D L 1 O 6 INSPECCIOIIAFI LAS MANGUEBAS DEt SOLE¡IOIDE EVF
. Llave desconeclada.
. Desconectar las manguoras de vacío del EVB.
. Verificar que las mangueras estén l¡bres de

obstrucciones, con recorr¡do correcto y qu6
manlengan vacío.

. ¿Están las mangueras de vaclo Cel EVR cn
buenas ccndiciones?

. BECONECTAFI las mangueras
del EVR. lB a D1107.

. BEPABAR las mangueras de
vacío según sea nacesario.
BOBBAB la lüemoria
Continua (BEFEFII FSE Bl

Apéndice de Pruabas
Rápidás, Sección 5A).
VOLVER A EFECTUAR ta

Prueba Báplda.

SI

Nb

D L 1 O 7 INSPECCIONAB LA(S) LINEAIS) DE PRESION DE PFEIDFFE
. Llav€ desconaclada.
. Dosconectar las mangueras de presión de PFE/DPFE en

el s€nsor.
. lnspeccionar el sensor y la(s) lfnea(s) de presión por

cualquier sañal d€ contam¡nación, obstrucción o lugas.
. ¿Sc indica una lall¡?

. AISLAB la falla y BEPARAB
según seá néc€sario,
BOBRAB la Memoria
Conlinua. (REFERIRSE al
Apéndica de Pruebas Rápidas
Sección 54). VOLVEB A
EFECTUAA Ia Prueba Bápida.

. HECONECTAB lodos los
componenles. lR I DL108.

sí

I'i3

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUiR

D¡agnóst¡co3 de Conrrol del Tren de Fuena y de las Emisiones r99S - Jllto, 199{
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6A- 1 4 0 Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV

Sistemas IiGIt de
Retroalimentación de Presión G'f'E)/
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE BU BA HESULTAO A ccio EGUIH
D L1 O 8 INSPECCIONAB EL SOLENOIDE EVR

. Llave desconectada.. Dssconeclar 6l coneclor del Módulo de Control del Tren
de Fuerza (PCM). lnspeccionar por clavi,as dañadas o
salisnles, corrosión, cables suellos, elc. Preslar
servicio según se req ui€Ia.

. Instalar la caja ds desconexión y cone:lar el PCt'¿l a

¡a caja de desconexión.
. oesconeclar la manguera de vacío en la vá¡vula EGR y

conectar la manguera a un medidor de vacio.
. Hacer func¡onar el motor a la lernpera:ura de operación

y en IalentÍ esla b¡lizad o.
. Coneclar un puenle de la ClavijÉ de Prueba 40 s la

Clavija de Prueba 33 en la caja de des:cnexión que debe
CONECTAB el solenoide EVFI.

. Mientras se le6 €l m€didor de vacío, -oolpear
¡igeramenls el solenoide EVB, sacudi. el conector del
solenoide y 6l mazo de cables del vehi.ulo del solenoide.
Buscar por una cafda repenlina en la rectúra cje vacío
cuando se 16alice cada Ección.

¡JJ

Se indica una fá lla?
D L 1 O 9 HEVISAF POB EL PASAJE DE EGR OBSTF.JIDC

. Llave desconectada.

. En algunos molores (los de allo millale en particular),
es posible que el orificio de EGB del rnúlliple de admisión
sea obslruÍdo intermitenlemente por sedimenlos.

. lnspeccionar el orificio de EGR da! múliiple de
admisión si se sospecha de él (en algu;ros casos, puede
requarir la remoc¡ón del múlliple de almisión).

. ¿Hay sedimentos excÉs¡yos en el múlt¡ple de admis¡ón?
tk)

. Ll[¡PIAH y REPABAR según
sea necesario. FIECON=CTAB
todos los componenles.
BOBBAB ¡a N4emor¡a Conli-
nua (EEFEBIRSE al ApénCice
de Pruebas Rápidas, Sección
54). VOLVEE A EFECTUAR
la Prueba Flápida.

. No se puede duplicar
B/o id€nt¡ficar la lalla en
esle momenlo. En cl¡mas
fríos, la lormación d€ hielo
puedB ocurrit en el sistema
EGB. La función ds EGR
regresa a normal cuando
se calienla el molor. Para
un diagnóstico más amplio
usando la caja monilor del
EEC-IV o Herramienta de
Expioración, BEFERIBSE a

la Sección 7A. Todos los
olros, BOHBAR la Memoria
Continus (BEFEBIRSE al
Apéndice d€ Pru€bas
Répidas, Sección 5A).
VOLVEH A EFECTUAR
la Frueba Bá lCa

Diagñósri.os d€ Conl¡ol del TrÉn de Fue¿a y de las Emisiones 1995 - Júlio, 199¿l

. AISIAR y FIEPABAR la
falla ssgún saa necesario-
BECONECTAB todos los
componsntes. BOBRAR
la M€mor¡a Conlinua
(BEFEBIBSE al fuéndice de
Pruebas Fápidas, Secc¡ón
5A). VOTVEFI A EFECTUAR
la Prueba Rápida.

' lR a DL109.

SÍ



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-141

Sensor de Posición de Válvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacío EGR [E\rR)

Prueba
Precisa

DN

Nota

Flecordar

Esta Prueba Precisa prelBndÉ diagnoslicar sólo lo siguienle:

. Sensor EVP (9G428)

. Circuitos dBl mazo d€ cables; VREF, EVP, SIG BTN, EVA, VPWB

. Solenoide EVB (9J459)

. Conjunto de válvula EGFI

. LÍneas de vacÍo de EGR y EVR

. Módulo de Control del Tren de Fueza (PCM) (12A650)

Desc ripc ió n

El sensor de Posición de Válvula EGR (EVP) monitorea la posición de la aguja de la válvula EGR. El sensor
EVP convierle el movimienlo mecánico de la aguja en una señal de voltaje eléclrico que sa transmilo al
PCM. El sensor EVP es un pci6iiciúiir€i¡o lineal Bn que la resisiencia varía con el movimienio de la aouja de
la válvula EGB. El sansor EVP proporciona al Pctvl la información del flujo EGR y lallas del sist6ma EGB.

VEEF

EVP

SIG BTN

SENSOB OE
POSICION DE

EGR (EVP)

A15923-A

Diagnosl¡cos d€ Conlrol d€l TrBn d€ Fuor¿a y do l¿s Emision€s 1995 - Jutio. 1S94

Ss dobs Ingresar oste Prueba P16cisa Bólo cuando sea dlrigldo por Butinas de

Diagnóstico, Sscción 2A o desde cl Paso@ de Pruobas Prscisas.



64- 142 Proceo.mientos cje P¡uebas Precisas del EEGIV

Sensor de Posición de Váh'ula
@\{P)/Solenoide del Regulador
de \/acío EGR (F\¡R)

Pruel-.a
Precisa

DN

El s016nolde del Begulador de VacÍo EGF (EVB) recibe un ciclo de lrabajo o una entrada variable del PCM

que le permile conlrolar el nivel cje vacÍo a la válvula EGR. El vacÍo reslanl€ que no haya sido utilizado por

la válvula EGR se veniea a la almóslera por el liltro dsl solsnoide EVR.

EVR SOLENOIDE CEL
BEGULADCB DE
VACIO EGR
(EVF )

415924-a

Esquema de Prueba Precisa

.CLAVUA DE PBUESA 26 VREF
VREF SE ÑAL

EVF

CI'AVUA DE PRUEtsA 27

CLAVIJA DE PRUEBA 46 S IG RTN
SIG BTN

CONECTOF DEL
M AZO OE CA BLES
DEL VEHIC ULO
OEL S ENSOF EVP

CONECTOF DEL
SENSOF EVP

CLAVIJA DE PRUEBA 33 CONECTOF OEL
MA2O DE CABLES
OEL VEHICULO DEL
SOLE NOICE EVR

CL,AVUA DE PBU=BA 37

CLAV¡JA DE PBUEBA 57

A9 5 99-G

Clsvll¡ dc Prueba ¡6-SlG RTN C¡sY ¡Ja de Pruoba 26-VREF

Apllcaclón color ds cable I I Ap,¡caclón Color de Cable
7.0L F-Series

ToSos los demá s

3Kry!' | [zor- r senái F

| | Todos cs oemas

Cla y,l! do Prueb¡ 27-ÉVP
Apllcsclón Color de CEblo

7.0L F.S€ries Y/B L

Tooos los demás BF/,F K

Apllcaclón Color do C¡ble
aaf:p

Todos los demás

)

OI

ClavlJr dG Pruebt 33-EVR

Diagnósricos dá Conl¡ol del frán de F'¿etza y d4 las Emisiones 1995 - Jrllio, 1994

EItHo--__J +
DESDE EL RELE DE
POTENCIA f,EL EEC

.CLAVIJAS OE PRUEEA UBICADAS EN LA CAJA OE OESCO¡iEXION.
TODO§ LOS CONECTOBÉS DEL I''!AZO DE CABLES YISTOS EN LA
SUPEBFICIE DE CONTACfO.

7.0L F.Series

3K¡.G



Procedimientos de pruebas Prec¡sas del EEGIV 6A- 1¿ 3

Se¡rsor de Posición de \/álvula
(E\?)/Solenoide del Regulador
de Vacío EGR (E\rR)

Frueba
P¡:ecisa

DI{

HESULTADO ACCi9N A SEGUIRPASO DE PRUEBA

DNl COD¡GO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 327:
INTENTAF GENEBAR EL DTC 35/337
A OfC 327 indica que la señal del sensor de Posición
de Válvula EGR (EVAP) 6s inlBrior al valor lnlnimo
de la Autoprueba d€ 0,2 vollio.
NOTA: como ol senspr EvP está prece¡gado al a@r

un¡do a la válvula EGB, una l¡l¡a en la válvula EGE
causando que el sensor EvP p¡e¡da precatga
también puede estEblec.r un DTc 327.
Causas posib¡€s:

-Sensor EVP dañado.

-Válvula 
EGFI dañada.

-!lezo 
dé cables interrumpido.

--Mazo d€ cables a l¡erra.
Jr4ódulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dañado.
. Llave desconectada.
. Desconectar el sensof EVP.
. Consctar un puente entrB el circuilo d6 VBEF y el circuito

de EVP en el coneclor del mazo d€ cabl€s del vohÍculo del
sen s or.

. Volver a electuar las Aulopruebas de Llave en Conlaclo,
Molor Apagado (KOEO) y Llave en Ccnlaclo, Molor sn
Func¡onamiento (KOER).
NOTA: si no se genetan DTC, 7et¡ra? el pusnts
¡nmediatamente e ir directamente a DH4,

. ¿Está p¡esente el DTC 337? (Omitir todoo los
demás DfC,

Sí . REEIVIPLAZAR el senso¡ EVP
RETIRAB el Puenle. VoLVEB
A EFECTUAR la Prueba
Ráoida.

. FlEflBAFI el puante. lR a

DN2.
hkr

DN2 BEVISAB EL VOLTAJE DEL CIBCUITO DE VBEF
. Llave en contaclo, motor apagado.
. Sensor EVP desco¡ectaJo.
. Medir el voltaje entre el circuiio de VREF y el circuito

de SIG FTN €n el coneclor del mazo de cable3 del
vehículo del sensoi EVP.

Está el vo lta 6,O voltios?e entre 4,0

SÍ
No

. lR a DN3.

. lR al Paso Cl de Pruebas
Precisas.

lR a DN4.
BEPABAB el circuilo
AbiBrlO, HETIRAF IA

caja de desconexión.
BECONECTAB lodos los
compon6nt€s.
VOLVER A EFECTUAR
Ia Prueba Bápida.

Diagnóslicos de Coolrol d6l Tr6n d€ Fu€r¡a y de las Emis¡onsj iS95 - Jutio, 199{

ON3 BEVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIBCUITO DE EVP
. Llave desconectada. Sí
. Sensor EVP desconectado. 

^b. DBsconeclar el PCM. lnspeccionar por clavijas dañadas
o salientes, corrosión, cables sueltos, €lc. P16star
s€rv¡cio sBgún sea necesa rio.

. lnstalar la cajB de desconexión, dejar el PCM dssconeclado.

. Msdir la resistenc¡a enlre el circuilo de EVP en el
coneclor del mazo de cables del vehfculo del sonsor EVP y
la C¡avija de Prueba 27 En la caja ds desccnexión.

. ¿La ¡esirtenc¡a es ¡nter¡or a 5.O ohm¡os?



ijrocedir "
=á;§t!@f.l!!tEllfi.ir#r.E:Ái:r_ 

" ¡

ff l:fi §[ : ;';' 
j; x'].i huti ],11,

¡k Vr.io EGR (El-R)
Ilrueba
Precisa

DN

. Llave desconeclada '

: 3:f "J"t'i= ff i"T]i"lÍ'.,X, 
" 
o,- P c t\r d e s co n e c t a d o

. ü?0" [-J.t"ncia enlre Ia clavija de PIUeba 27 v' 
ill ó,rriirt-o" PIUeba 40 45 v 6c en la caia de

. 1"rt;::"¿tl;"t 'tencia 
§uPer¡ot a 1o'ooo ohmios?

. BEEMPUAZAR el PCM.

BErIF)/rR.la T.f^* --- ^ -desconexton. l{EU\Jl\Eu I Añ

todos Ios compon€ ntes'

VOLVEH A EFECTUAFI

la Prueba RáPida.
. FEPARAB el cortocilcuilo'

BETIRAB la caja de

desconexión, RECONECTAR

todos los comPonenles'
VC}.VER A EFECTUAB

ACCION A SEGUIF

DN4

Nl

É EVP POB COBTO A TIEBRA
RSVISAII EL CIFCUITO D

1? Prueba Báoica

FESULTADODE PRUEBAPASO

Causas Posibles:
--sensor EVP dañado
Jlnln-ro*r",a €n el mazo de caDles

-lnlerruPción 
en SIG RTN'

-iii"Jr",íi. 
c""trol cerrren dc Fii€izÉ (PCM) dañado'

. Llave ciesconectada'

. Desconeclar el sensor EVt''

. ílñ", , J".''ar las Autopruebas de Llave en contaclc'
' 

ü"i"". ¡rrgr¿" (KOEO) y Llave er conlacto' Molor en

DN5

Omitir todo5 los demá 5 DTc.

',,CTAD1 moN SGDoD@ c 32TDEaqANGq1f f.lN d e3sS¡ d ee a!c Cn3CDe c BL.'5S ptr!ap n edoS
5oCt5 aeUUa odcma

aol(o:'l m ec¡,'jF 7TDt1c5es A

. l¡ a Dt'16

.lBaDNTSí
Nb

VOLVEB A EFECÍUAR
la Prueba BáPida.

BE@NECf AFI 1o'dos

lcs componenles' lB al Pa

SíoN5

M

C1 de Prueb as P ¡e cisas

CIRCUIÍO DE VREF

r apa gadc.BEVISAR EL V

. Llave en co
OLTAJE DEL

ntaclo, moio

N

Ptrne F eBc vceene.je S¿ec caf¡ oc!eETS GUcc
PEose So dneeo Ittc6o4ftts áeaE

. I1ÉEMPLAZAB el sensor EV

servicio según sea nBcesarrc-

. lnstalEr la caja de desconexrcr^' doiEr el PCIYI d'-sconectado

: iJil:, i"';;;i"nci3 enrre ra cr,vije .d6, 
pr u€-b-a 

-z; 
!' 

jás
- 

üü"ii* o. Pru€ba 2 6. v :1 -1"r':,T 
ji 
i,15;':i;?:t. ¿Es iada resistencia suPe

SíDN7

hb

coRro ¡ porErucln

ar por clavijas dañadas

uellos, otc. Pr€slar

9V

c1

)P cDoCUc Rtr3A
ace an5oe 6L

a jno5eciFtrce S5
|] eFcPeano eS

SScocc

TUAR la Prueba B

. REPABA.R sl corlocircui
FEfIBAB la caja ds des

HEEMPLAZAB el PCM R

RAB la caja d6 ciesccrex

nexión. FECONECTAR 1

lcs compcnentes VOI-V

RECONECTAR el sensor

VOLVER A EFECTUAR
le Prueba BáPida.

Oiag.r¿slicos d€ Conltol del Tren d6 F'Je':a y dB las Emisiones 1e95 'J

(EVP)
de

el

de1

desconeclado.
volláieol

eil

salienles '
cabies



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV

Sensor de Posición de Válvula
(E\?)/Solenoid e del Regulador
de Vacío EGR (E\¡R)

1'rueba
Precisa

DN

coDrGo DE D¡AGNOSTICO 0E AVERTA (DTC) 558:

REVISAB LA RESISTENCIA DEL SOLENOIOE EVR
El DTC 558 indica una falla en circuito d€
solenoide del Regulacior da Vacío EGR (EVFI) .

Csusas pos¡blBS:

-Solenoide 
EVF dañado.

-lnlsrrupción 
sn el mazo d6 cables-

-Mazo d6 cables en corlo.

--Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCM) dañado,

' Llavs descon€clada.
. Desconectar €l soleno¡de EVR.
. MeCir la resislencia del sol6noide.
.¿Está la resistene¡a dentro do las aspec¡l¡cac¡on.i

del s¡gu¡ente curdto?

Molor
I Especlficaclón

de Fleslslencia
20 a 70 ohmios

HE SULTADOPASO DE PF UEEA

DNlO

SÍ
tlo

. lR I DN I1.

. BEENTPLAZAB el conjunlo de
s016noide EVR. VOLVEF A
EFECTUAFI Ia Prueba Hápida

I

ACCION A SEGUIR

DN11 HEVISAR EL VOLTA.]E DEL CIBCU¡TO DE VPWR
. LIave en contaclo, rnotor apagado.
. sol€noide EVB desconeclado.
. Medir el vollaj6 enlre el polo negativo de la batería

y el circuilo de VPV/H en el coneclor del mazo de cables
del vehiculo dBl solenoide EVR,

. ¿El yo!!áie e9 qlpeltgllo !L5 volt¡os?

. lR a DNl2.

. FEPAHAR 6l circuilo
abisrlo-
BECONECTAFI el sole:¡oide
EVR, VOLVEB A EFECTUAR
la Prueba BáDida.

Sí
tJo

DN.I2 REV¡SAR LA CONTINUIDAD DEL CIFICUITO DE EVB
. Llave desconectada.
. Solenoide EVB desconectado.
. Desconeclar el PCli4. lnspeccionar por clavijas dañadas o

salient6s, co¡rosión, cablEs suollos, €1c. Preslar
serv ic;c según sea necesario.

. Inslalar la caja de desccnexión, dejar el PCM desconeclado.

. Msdir lB resisl6ncis enlre la Claviia dB Prueba 33 en
la caja de desconexión y €l circu¡to de EVB en el conector
del mazo de c€bles de! vehfculo del solenoide EVFi.

' ¿La res¡gtenqi. es ¡nfe?¡or a 5.O ohm¡o¡?

lR a DN13.
REPARAR el circuito
abierto. RETIRAR la

caia de dBsconexión.
RECONECTAB todos ics
compon€nl€s. VOLVER A
EFECTUAH la Prueba
Rápida.

SÍ
I\b

Diaqnóslicos de Coñtrol d6l Tr€ñ dB Fu€r¡e y do las Emisiones 19€5 . Julio, rgg4

6A-145



6A-1¿6 Procedrmienlos de Pruebas Precisas del E EC- IV

Sensor de Posición de \'ályula
(EYP)/Solenoide del Regulador
de Vacío EGR (E-iR.)

DN20 CODTGO DE DTAGNCS'I-rCO DE AVERIA (0TC) 33r:
REVISAB POB EL D;C 558

El DTC 334 en las Aulopruebas de Llave en Contaclo, Molor
ApegaCo (KOiO) o Molor en Funcionamienlc (KOER) indica
que la válvul¿ EGB y/o sensor de Posic¡ón de Válvula EcR
(EVP) puecjen no eslar completamenle asenladcs en la
pcsición cerrada. Ei volla¡e del sensor EVP es superior
al vollaje del lÍmile cerrado de 0,67 voltio. Debido a
la precarga en el sensor EVP inslalado, es muy difícil
delerminar si la válvula EGB €stá asenLada o si el sensor
EVP eslá sn conlacic con el váslágo de la válvula EGH.
Causas posibles;

--Conlinuidad pobre en el mazo d€ cables del sensor EVP.

-Válvula 
EGR no asentada.

-Vá¡vula 
EGF dañada.

-§ensor EVP dañado.

-Solenoida 
EVB dañado,

--Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCM) dañado.
. Llave desconeclada.
. ¿Se encuenl¡a presentc a¡ DTC 558 en l¡

Arrto ¡ueba de XOEO?

Prueba
I'¡'ecisa

Si
¡úl

DN

DN1 3 BEVISAB EL CIHCUITO EVFI POFI COHTO A PCTTiiCiA
O A TIERBA
. Llave d€sconeclads.
. Solenoide EVE desconeclado.
. Caja de descooexión instalada, POlr,l desconeclado.
. Medir la resistencia entro la Clavija de Prueba 33 y

las Clavijas de Prueba 37 y 57 €n la caja de desconexión.
. Medir la resislencia enlre la Clavija de Prusba 33 y las

Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 sn la caja de desccnexión
. ¿Es cada ¡esistcncia superior a l0,OOO ohmios?

. BEE¡,4PLAZAB el PCM.
RETIBAB la caja de
desconexión. BECoNECTAB
el solsnoide EVH. VOLVER
A EFECTUAB la Pru€ba
BáoiC8. AEPABAH €l cortocircuito.
qETIRAB la caja de
desconexión. FIECON:CIAFI
lodos los componenles,
VOLVER A EFECTUAB Ia

Prueba Bápida. Si el DTC
se repile, BEEMPLAZAB

Si

JV)

RESULTADO ACCION A SEGUIHPASO DE PRUE BA

el sclenoide

DN21 VOI-VEN A EFECÍUAA LAS AUTOPFUEBAS DE KOEO Y KOEIi
@r.J EL VACIO DE EGF DES@¡IECfADO
. Desconectar la mangu€rá de vacío de la válvula EGH y

iapar la ma nguera.
. Volve¡ a ele;luar las Autopruebas d€ KOEO y KOER.
. ¿Se encuentra p¡esonlo cl DfC 334?

. lF a DN22.
' FEVISAR el solenoiCe lVB

por cbstruccion€s.
BEPAHAR según sea
necesario. Si eslá bien,
BEEMPI-A¿AH el so¡enoide
EV¡. RECONtrCTAF lcdas las
mangu6tas de vacio,
VOIVER A EFECTUASI
la Prueba Rá ida

Sí
I'h

oi¡gnóslico5 d€ Conl,ol del frsn de Fu€¡:a y d€ las Emis¡on€s 1gS5 . Julio, 199{

. lE a DN10..lB a ON21.



Proced imientos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-147

Sensor de Posición de Yálvula
(E\?)/Soleneide del Regulador
de Yacío EGR (EVR)

Prueba
Precisa

DN

PASO DE PFUEBA BESULTADO AC'ION A SEGUIB

DN22 BEVISAR LA OPEHACION DEL SENSOR EVP Y LA VALVULA EGB
. Llave desconectada.
. Desconectar el sensor EVP.
. lnspeccionar los coneclores en el mazo de cables y sEnsor

por clav¡jas dañadas, corrosión, cables suellos, €tc.
Preslar servicio según sea necesario-

. BETIBAF la lín8a de vacío da la válvula EGB.

. Ejercitar la válvula EGB aplicando y liberando el

vacío con una bombs do vacfo.
. RECO¡JECTAR la línea de vacío a la válvula EGFI y el

conector eléclrico al sensor EVP.
. Volver a efecluar las Autopruebas de KOEO y KOER.

lR a DN23.
El DTC 334 original
lu8 el resultado
de continuidad pobre en el
conecior d6l sensor EVP o

stascamie nlo del vástago
de la válvu¡a EG R ciebido a

conlaminanl6s. Pru€ba
compléla.

Eslá aún presente ol DTG 34?

Sí
Nlo

DN23 BEVISAB EL VOLTAJE DE LA SENAL DE EVP
. Llave desconectada'
. Desconeclar el Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza

(PCM). Inspeccionar por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables suellos, elc. Prestar s€rvicio
según sea necesario.

. lnstalar la caja de desconexión y coneclal el PcM a la
caja de desconexión.

. Llave en contacto, molor gpagado.

. Medir el vollaie entre la Clavija de Prueba 27 y la

Clav¡ja de Prueba 46 en lá csja de desconexión.

. lB a DN24.

. HEEMPLAZAH el PCM.
RETIBAR la caja de
desconexión. VOLVEF A
EFECTUAR la Prueba Flápida

.¿ es superior a 0,67 voltio?El volta

SÍ
No

D N 2 4 HEVISAR LA AISLACION DE FALLA

La ralla ha sido aislada a la válvula EGB o el sensor
EVP. Debido a la naluraleza de Esta falla en
parlicular, la válvula EGR es sospechosa debido
a su vuln€rab¡lidad a contam¡nación y acumulación
de carbón Cel flujo de escaPe. S¡ el molor lunciona
en ralentÍ irregular, es una buena indicación de que

la válvuia EGF no eslá compl8lamenle as€nlada
más quB un sensor desgaslado o dañado.
. Flelirar la válvula EGB y el sensol EVP.
. Inspeccionar ambos componanles por conlaminación,

desgast€ iñusual, depósitos d6 carbón, alascamienlo
y olros daños. Présiar servicio ssgún sea necesario.
(Usar €l Limpiador de Válvulas EGF Folunda 021-80056
o equival6nte, dg ser nocasario.)

. Beinstalar la válvula EGH y el conjunto EVP y €fecluar
¡ss Autopruebas de KOEO y KOEH.

. ¿Está arln presente cl DTC 334?

5t

tü

Diagnósticos de Control d6l Tron do Fuena y de las Emis¡onss 1m5 - Jutio, 1994

. FIEEMPLAZAFI la válvula
EGR- RET¡RAE la caja de
desconexión. VOLVEB A
EFECTUAR la P¡ueba
Bápida. Si el DTC aún está
pres€nte, BEEt!,IPLAZAR
el sensor EVP.

. El DTC 334 o¡iginal lue
el resultado d€ conta mi-
nación o stascamiEnlo de la
válvula EGF o un sensor
EVP dañEdo o desgaslado.
Prueba cornpleta.

I
I
¡

i



Sensor de P<lsición de \/ályula
@\¡P)/Solenoide dcl Regulador
de \racío EGR (E\R)

Prueba
Precisa

Di.

PASO DE PRU E BA

DN25 CODTGO DE DTAGNOSTICO DE AVERIA (D;C) 32e:
FTEVISAB EL FUNCIOI.IAMIENTO DEL SENSOI EVP Y
LA VALVULA EGFI

E¡ DTC 328 de Llave en Contacto, Molor Aragado (KOEO)
y Llave en Conlaclo, Molor sn Funcionamienlo (KOEB) indica
que el vollaje de la válvula EGB y/o el sensor EVP es
¡nlerior a lo normal en la posición d€ cerrado. El voitaje
dsl EVP es inferior a vollaje de lÍm¡te cerrado de 0.24 voltios
Oebido a la precarga del sénsor EVP, es muy dilÍcil
delerminar si la válvula EGF ha lallado o el senso¡ EVP
t¡ene una resislencia anormalmente alla.
Causas posibles:

-+lala ccntinuidad én ef mazo de cables del sensor EVP o

los conectores,

-Válvula 
EGE dañada.

-§enso' EVP dañado.
44ódulo de Control cjel Tren de Fuerza (?CM) dañado.
. Llave desconeciada.
. Desconeciar el sensor EVP.
. lnspeccionar ¡os coneclores en el mazc de cab¡es y sensor

por clavijas dañadas, corrcsión, cables suellos, etc.
Prestar servicio segÚn sea necesario.

. Fletirar la línea de vacÍo de la válvula EGB.

. Ejercitar la válvula EGB aplicando y soliando vacío
ccn una bomba de vacio.

' Heconaclar la Iínea de vacío a le válvula EGR y el

coneclor eléclrico al sensor EVP.
. Volver a eíEciuar las Aulopruebas de KO:O y KOEB.

Está aún re se nte el DTC 328?

BESULTADO ACC¡ON A SE G UIH

SÍ
I'Jc,

. I;1 a DN26.

. El DTC 328 fue el
rssultado de pobre
continu¡dad €n al coneclor
del sensor EVP o atasca.
miento del váslago ds la
válvula EGB por contami.
nanles. Pru€ba completa.

D N 2 6 BEVISAB EL VOIT¡"JE DE LA SENAL DE ET,/P

. Llave desconectada.

. Desconectar el Módulo de Control dsl T'en de Fue¡za
(PCM). lnspeccionat por clavijas daña:as o salienles,
co¡rosión, cables suellos, elc. Presla¡ servicio como
s€a necesar¡o.

. lnsialar la ca,a d€ desconexión y cone3lar €l PCM a la

caia de desconexión.
. Desconect8r la mangu€ra en la válvul¿ EGB.
. Con€ctar una bomba de vacío a ia válvura EGP.
. Llave en contacto, molor apagado.
. Medir el voltaj€ enlr€ Ia Clavija d6 Prusba 27 y la

Clavija de Prueba 46 en Ia caja de desconexión m¡enlras
se rea liza lo siguienle:

-Aurnentar 
lenlamenle el vacío en la válvuia EGR a

6 in-Hg (20 kPa), luego lenlamBnle dejar salir
complelamente el vacío.

dé .24 Yo lt¡o?E¡ vott a or debacee

Sí
l.lo

lR a DN27.
HEEIüPLAZAR el PClvl.

HETIHAR la caja de desco-
nexión. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Bápida.

oiatnóslic:}s de Cont¡ol d€l Tr€¡ de FueEa y d€ las Emisiones 1995 - J¡tlio, 1994

64-148 Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV- r I



Procedim¡entos de Pruebas Plecisas del EEGIV 64- 1 4 I
..i....__da-

Sensor de Posición de Yálvula
(E\?)/Solenoide del Regulador
de Yacío EGR (EVR)

Frueba
Precisa

DIi

BESULTADO ACCION A SEGUIRPASO DE PBUEBA

DN27 SUSTITUIB EL SENSOFI EVI
. Llave des:onectada.
. lnstalar un sensor EVP qu€ esté comprobadam€nle

busno en la válvula EGR original.
. Reconeciar la manguera d€ vacío d6 EGFI y el coñéctcr

del sensor EVP.
. Volyer a efectuar las Aulopruebsa dB KOEO y KOER.
. ¿Está aún presente cl DTC 328?

TlEEMPLAZAB la válvula
EGH. RETIRAR la caja de
desconexión. VOLVEF A
EFECTUAA la Pru€ba Rápida
El DTC 328 fu6 €l
resultado do un sensor EVP
dañado. Prueba comDleta.

Si

l"b

DN4O CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVEBIA (DTC) 332:
VERIFICAB OUE EL VÁC|O ESTE PBESENTE EN LA VALWLA EGR
El DTC 332 en Llave en Conlaclo, Molor 6n Funcionam¡ento
(KOER) indica que la señal de entrada del sensor EVP no
cambió después d€ que el solenoicig EVR lue instruido por el
Módulo de Control d€l TrBn de Fuerza (PCM) abrir la
válvula EGR.
Causa s posibles:

-Fu-oa 
de manguera de vacío.

-Formación 
d€ hiBlo.

-Manguera 
de vacío obslruida.

-Fillro del solenoids EVH obstruido.

-§olenoide EVB dañado,

--Sensor EVP dañado.

-Válvula 
EGB dañada.

. Llave desconeclada.

. Desconeclar ls Iinea de vacío de la válvula EGFI.

. Coneclaf un medidor de vacío en la línea de vacÍo abierta

. Volver a efecluar la Auloprueba de KOEB migntras se
observa el medidor de vacís.

Si

umenla el vac lo or arriba ds LO in.H 3.á kFa

BETIRAF €l medidor de
vacio- lH a DN43.
RETIRAF el medidor de
vacío. FIECONECTAR la lÍnea
de vacio de la válvula EcB.
lR a DN41.

DN41 VEF|FICAB EL SUMINISTRO DE VAC¡O AL SOLENOIDE EVB
. Llav6 desconsctada,
. Desconectar la fuenl6 de vacÍo en el solenoide EVB.
. lnslalar un medidor de vacio en €l vacÍo de fu6nte.
. Poner en marcha el molor y r8visar €l vacfo.
. ¿El vacfo es supe¡¡or a lO ¡n-Hg t33 kPal?

. lR a Dl.l42.

. REVISAB la manguera de
vacio de lueñte al solenoide
EVR. HEPABAB según sea
necasar¡o. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Bápida.
Par8 aplicacionss con
depósilo de vacÍo,
BEFERIBSE a la S€cción 13A
para diagnósl¡co d6l depósito
do vacío.

Si
l.io

l

O¡ágnóslicos ds Coñlrol d€l Tren d€ Fuer¿a y de las Emisiones 1995 - Jutio. 19S(



6A- 150 Procedimienl:s de Pruebas Pieoisas del EEGIV
i:!r !!l!! ri ! r l

Sensor dc I'osición de \¡álvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacío EGR tE\lt)

Prueba
['recisa

DN

PASO DE PBU EBA

D N 4 2 B=VISAB LA I"IANGUERA DE VACIO ENIEE EI- SOLENOIDE

EVR Y LA VALVULA EGB
. Flevisar cuidadosamenle Ia manguera ds vacío de EGH

desde la válvula EGB al soienoide EVH por obslrucciones.
grielas, conector€s susllos, bloqueo, dobleces,
tugas, etc

. ¿La manguera de vaclo está en buenas cond¡c¡ont6?

D N 4 3 BEVISAH LA OPERACION DEL SENSOR EVP Y LA VALVULA EGB
. Llave desconectada.
. Oesconeclar Bl sensol EVP.
. lnspeccionar los consolores sn el m¿zo de cábles y s€nsor

por clavijas dañadas, coíosión, cables su€ltos, elc.
Preslar servicio segÚn sea necesario.

. Línea da vacio do la válvuls EGB descoñectada.

. Ejercilar ia válvula EGR aplicando y soltando vacío
con una bomba de vacío.

. Reconeclar la lÍnea de vacÍo a la váivula EGR y el coneclor
eléctrico al sensor EVP.

. Volver a efecluar la Auloprueba de Llave en Contactc,
Moto¡ en Funciona misnlo (KOEE).

. ¿Está aún présents cl DTc 332?

D N 4 4 BEVISAB LA FUNCION OE LA VALVIJLA EGB
. Llave descon eciada.
. lnstalar un tacómelro, Hclu¡da 05-o.oo01 0 o

equivalenl€.
. Descon6ctar €l coneclor eléclrico del solenoide

de Control de Aire en Ra¡ontí (lAC).
. Retirar y tapar Ia lín8a de vacic 8la válvula EGR.
. Poner el molo¡ €n marcha, hacerlc tuncionar en

ralentí con la lransmisión en NEUTRAL y observar la
velocidad en ralenli. De ser neoesario, ajustar la
volocidad d6 ralentí d6 Ecu€rdo I ls Sección 12A.

. Lenlamenle 6plicar 5-10 in-Hg (17-34 kPa) a la
válvula EGF con una bomba de vaclo de mano.

. ¿La velocidad de talentf cae más de .tOO rpm con
el vacfo ápiicado y yuelve a la normalidad (1 25 rpml

FESULTAOO ACCION A SE GUIR

Nb

. BEVISAB el filtrc det Sole-
noide EVF por obstrucciones.
REEMPLAZAH según sea
necesario. Si €s1á bien,
REE¡,'lPLAZAE el conjunlo de
solenoide EVFI.

RECONECTAR la manguera de
vacic. VOLVER A EFECTUAA
¡a Prueba Bápida.. REPABAB la manguera de
vaoío según sea necesario.
VOLVEB A EFECTUAF
¡a P¡ueba Rá ida

lR á ON44.
El DTC 332 lue el
resullado de mala
continuidad en e¡ coneclcr
del sensor EVP o alasca-
mi8nio dÉi váslago de la
válvula EGH por coniami
nanles. En climas lriós,
puede ocurrir la tormación
de h¡elo en el sistema EGR.
La lunción de EGR re-oresa

a normal cuando so
caliénlá €l motor. REPABAF
según sea necesario. Prueb:r

Ie la

. La válvula EGF está b¡en.
EEIMPTAZAB el senscr:
nE@NECTAE lodos los
compononles. VOLVEB i
EFECTUAE ia Prueba F,

. BEEMPLAZAB la vátv-'
si no reliene el vacic
la válvula EGH retie.
vacfc, RETIRAHLA
speccionarla por r :.-

mionlo u olro dañ -

BEPARAB o BEE|. ..
la válvula EGR s. i
necesario. VOLVi
EFECTUAR ]a P

S

N!

q

des ués de ¡etirat el vaclo?

oi¡gnósricos de Conlrol del Tr6n de liue?a y de las Emision!



Procadimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A-151

Sensor de Posición de Yályula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Yacío EGR (E\'R)

I'rueba
Precisa

DI{

PASO DE PRU EBA ccto r,t I

DN90 coDrGO DE DTAGNOSTT@ DE AVERIA (DTC) 328,

327 ó 337 DE MEMORIA CONTII.]UA:

BEVISAB POR SENSOH INTEH\¡ITENTE

El DTC 328 ó 327 de Msmoria Conlinua ¡ndica
que la válvula EGB eslaba más cerrada de lo normal
o que el sensor EVP o 6l circuilo falló con un bajo
voltaje ¡nlerm¡tente duranle la operación del
vehiculo.
El DTC 337 de Memoria Conlinua indica que la
s€ñal de EVP al Módulo de Conlrcl del Tren de Fuerza
(PCM) €slab¿ sobr6 el lím¡te máximo de la Auloprueba
durante la operación d8l vohícúlo.
causas pos¡b¡es:

-Pobré 
continuidad en s¡ mazo de cables o los conaclores EVP

-lnterrupción 
o corlo intermjtenl€ en sensor EVP o el mazo

dÉ cables.

--Sensor EVP dañado.
. Desconeclar el Módulo de Control del Tren de Fuer:a (PCM).

lnspsocionar por clav¡jas dañadas o sal¡entes
corrosión, cables suellcs, elc. Prestar servic¡o sBgún
sea necesario.

. lnsta¡ar la caja de desconexión, reconectar el PCM.

. Conectar el DVOM entre Ia Clav¡ja de Prueba 27 y le

Clavija de Prueba 46 en Ia caja de desconexión.
. Llave en conlacto, molor apacado.
. Golpear lig6ram6nle en el sensor EVP y sacudir el coneclor

del mazo de cables para simular impaclo de cam¡no.
NOTA: El voltaie EVP con ¡a vátvula EGB correda
está normalmente ent¡e .24 y ,67 voll¡o y pareic,
Un cambio repent¡no en el voltajo indica una ralta.

Sí

t'¡o

. RETIRAF e INSPECCIONAF
el coneclor def sensor EVP
Si está bien, REEMPLAZAB
el sensor EVP. BORRAB la
Memoria Cont¡nua
(HEFERIBSE al Apéndice de
Pruebas Bápidas, SBcción
5A). VOLVEB A EFECTUAH
la Prueba Flápida.. DEJAR el DVO¡\¡
conecrado, BECONECIAR
el PCM e lR a ON91.

sé ind¡ca uná lalla?

. AISLAFt la falla y FIEPARAF
según sea nscesario,
BOFRAR la Mamoria
Continua (BEFEBIBSE al
Apéndice de Pruebas
Flápidas, Sección 5A).
VOLVEB A EFECTUAE la

Prueba Bápida.
. DEJAB el DVOM coneolaCo e

lB É DN92,

Si

¡¡)

Oregñóslicos do Coolrol d€l Tr€ñ dé Fuea a y do ¡as Emisiones 1995 - Jutio, 199!

DNgl REVISAB EL MAZO DE CABI.ES DEt VEHICULO DEL EEGIV
POB INTEBRUPCIONES O @ETOS INTEBN4ITENTES
. Llave en conlaclo, molor apagado.
. DVOIü conectado 6nlre la Clavija de Ptueha 27 y

la Glavija de Prueba 46 en la caja de desccnexión.

-Sujetar €l mazo de cables del vehículo lo más cerca
del coneclor cj€l sensor EVP. Sacudir y doblar una
pequeña sección del mazo de cables del EEGIV
mientras se abre paso al lablsro de ¡nstrum€nlos.
También mover, sacudir y doblat €l mazo de
cables del EEC-lV desd€ el labl6ro de instrumBntos el
PCM.

. ¿Se indica una ,a¡la?



Sensor de Posición de \/á!"'ula
@\¡P)/Solenoide del Regulador
de Yacío EGR @\rR)

D N 1 1 0coDrGO DE DTAGNOSTI@ DE AVERIA (DTC) 332

DE MElrrORlA CONTINUA:
BEVISAF LA FUNCION DE LA VALVULA EGE

El DTC 332 de Memoria Conlinua indica que la

válvula EGF no se abrió durante la operación del vehÍculo,
con el moior es!abilizado y con el ciclo de trabaio
dol soienoide EVB Presenle.
Causas Posibles:
--Manguera a la válvula EGR obslru¡da o agrietada.

- Formación de hielo.

-Válvula 
EGF dañada.

--r\.4azo Ce cables del solenoide EVF dañado.
. Llave desconeclada,
. Desconeclar la manguera de vacío en la válvula EGR y

coneciar una bomba de vacío do mano.
. Apficar 10-20 in-Hg (34-67 kPa) a lrválvula EGB.
. ¿La válvulá EGR se abte y mant¡eno ol vacfo?

Prueba
Precisa

Si

Dh"l

. BETIEAH la bomba de vacío.
BECONECTAH la manguerB de
vacío. lFl a DN111,

. RETIRAR e INSP;CCIONAR
el conjunlc de válvu¡a EGB
por bioqueo, atascamienlo,
lormación de h ialo.
conia miná ciún I fuga.
BEPABAR Ia válvula EGR
según sea nocesario.
BORBAR la Memoria
Continua (HEFER¡BSE al
Apéndice de Pruebas
Rápidás, Sscción 5A).
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Fá Ca

M

PASO DE PRUÉ B A FESULTADO ACCION A S EGUIE

D N g 2 BEV¡SAF EL VOLTAJE MIENTBAS SE EJEBCITA
LA VALVULA EGB
. Desconeclar la manguera de vacío en la válvula EGB y

conecla' una bomba de vacío.
. Llave en contacto, nlolor apagado.
. Medir el voltaje enlre la Clavija de Prueba 27 y la

Clavija de Prueba 46 en la caja de dssconex¡ón mientras
se r€a li2a lo s¡gu¡ente:

-Aplicar 
lentamenlc 5-10 in"Hg (17-34 kPa) de

va:ío a la válvula EGR. lue-oo lenlamenle dejar
salir el vacío.

. ¿Aumenta o disminuyo el voltair en forma pareja
desrle no más de 4.8i volt¡os a no monoa dÉ
.24 voltio?

Inr.'ae¿¡ 6" duplicar y/o
identilicar la falla 6n esle
momenlo. Para maycr
diagnóslicc usando la caja
mon¡tor del EEGIV o Herra-
nrienla de Exoloración,
BEFEEIHSE B la Sección7A
FIEMPLAZAR el Sensor EVP
BETIRAB la caja do descG
nexión. BECON¡CTAF lodos
componenles. VOLVER A

Sí

M

oiEFECTUAH la Prueba Rá ¿¿

D N 1 
.I 

1 HEVISAA LA MANGUERA DE VACIO DESD= Y HACIA

EL SC!-B!OID= EVB
. Reyisar cuicadosamonl€ la manguera de vacío de EGH

desde la válvula EGB al solenojde EVR y desde el solenoide
EVH a la luenl€ dB vacío por obstrucciones, gr¡elas,
conexión suslla, dobleces, fugas, elc.

. ¿Las nrángueraB do Yacfo eslán an buonas
condicions6?

. lB a DN 1 12.. F:PAnAR se-oún sea
nccesario. BOERAF la
Memo'ia Conllnua
(Fl EFE RIFiS E ar Aléndice cie
Pruebas Rápidas, Sección
sAi, VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Bápida.

si
hb

Diagnóslic..É de C.nl,ol det Tt^n d: 5!ci:¿ r lie ias Eniisiones 1995 . Julio, 1094

6A- 1 52 Procedimienlcs de Pruebas Precisas del EEGIV



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A- 153

--

Sensor de Posición de Yálvula
(E\?)/Solenoide del Regulador
de Yacío EGR (EVR)

PrueI¡a
Precisa

DN

D N 1 1 2 HEVISAH EL SOLENOIDE EVB Y EL M,qZO DE CABLES POR

FALLA INTERN4ITENTE
. Llave desconectada.
. Oesconeclar Ia mangu6ra de vacío en la válvula EGB y

coneclar la manguera al medidor de vacío.
. Oesconeclar el Módulo de Control del Tren de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijes dañadas o salientes,
corrosión, cab¡es sueltos, elc. Preslar sBrvicio según
sea necesario.

. lnsialar la caja de desconexión y conegtar el PCIú a

Ia caja de desconexión.
. Poner en marcha gl motor y hacerlo funcionar en ralentÍ.
. Hacer un puente entre la Clavija de Prueba 33 d€ la señal

EVH a la Clavija de Prueba 40.
. Mi€ntras se lee el med¡dor de vscío, golpear I¡.oeramenle

el solenoide EVF y sacudir 6l conBctcr EVB y el mazo
de cables.

. ¿El medidor de vacfo ¡ndica una repentina cafda de
vacfo al golpearso el solenoide EVE o al sacudirsG ol
conectot o el mazo de cables?
NOTA: La tuga de EVB inletio? a l.O in-Hg (3,4 kPal
Gs normal.

AISLAH la falla y REPABAR
o BEEMPLAZAR según sea
n€cesario. RETIRAR la caja
de desconexión. BECONEG
TAR lodos los componenles.
VOLVEFI A EFECTUAB
la Prueba Flápida.
Incapaz de duplicar y/o
idenlificar la lalla en esle
momenlo. En climas
lríos, puede ocurrir la
lormación de hielo en el
sistema EGR. La f unción EGH
r€gresa a normai cuando se
calienta el motor. Para
mayor diagnóslico usando la
caja monitor ciel EEC-lV o

Heffa rnienla d6 Exploración,
BEFEBIBSE a la Sección 74.

Sí

R A o S

N¡3

ACC ON

D N 1 1 5 CTJDIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 334

DE MEMoBIA coNTINUA: BEVISAR EL VACIo DE EGB CON

EL MOTOB EN FUNCIONAMIENTO
El DTC 334 de Memoria Continua indica que la

válvula EGB estaba abiBrla mientras ei motor eslaba
eslabilizado y en ralenlí durante la opelación del
ve h ícu lo.

_ Causas posibles:

-Válvula 
EGB no ss s¡6nta.

-El solenoide EVR permite éxcesivo vacío a la
válvula EGR.

-Sensor 
EVP dañado.

. Llave desconeclada.

. Desconectar la manguera de vacío en la válvula EGF y
coneclar la ñangueta al medidor de vacÍo.

. Hacer funcionar 6l motor hasta llecar a l€mp€ratura
de operación y ralenli estab¡lizado.

. Con el motor en lalenlÍ, golpear el solenoide EVB y
sacudir 6¡ conector EvB mientras se observa la

lectura dal vacío.
. ¿Et yáclo EGR sc mantienq por deba¡) da l.O ln.Hg

13.4 kPa, sin áumento ¡ePontinoT

NOTA; La fuga de EVR Por debah de LO ln.Hg
(3,4 kPa) es norma¡.

I'lo

. lB I DN 1 16.

. INSPECCIONAB e¡ coneclor
d8l solenoide EVB por

corlos. HEPARAE se-oún
sea necesario. Si está bien
FIEPABAB o BEEMPLAZAF
BI solBnoide EVR.
BECONECTAB todos los
cornlonenles. BORRAH 1.,

Memoria Continua (REi
RIFSE al Apéndice d€
Pruebas Rápidas, S€cci.' r:

5A). VOLVEB A EFECTUAR
la Prueba Rápida.

Diagnóslicos ds Coñkdt d€l Tren de Fosria y de lás Emislone: 199,

PASO DE PF UEBA



6A_ 1 54 procedimientos de Pruebas Precisas del EEGIV

Sensor de I'osición de \rálvula
(E\¡P)/Solenoide del Reguiador
de Vacío EGR (EYR)

DNPrueba
Precisa

RESULTADO ACCION A SE GUIRPASO DE PBU EBA

oñ t s REvrseR LA SEñAL EVR PoR coHTo INTEBI\¡ITEME
. Medidor de vacfo coneclado.
. Llave en conlaclc, molor en funcionamienlo.
. Buscar un aumenlo en el vacío de la válvula EGB

mrenlres se rsal¡2a lo sigule''lie:

-Con el motor en ralentÍ, sacudir sl mazo de cables
del solenoide EVB entre el solenoide EVR y el tablero
de instrumenlos y entre el tablero ds instrumenlos
y el PCM.

. ¿Aumenta el vacro do EGB?

D N I I 7 REVISAB LA SEÑAI EVP EN EL MODULO D: í)fNTRoL DE
TBEN DE FUERZA (PCM) @N EL MOTOR EI.] RA]-EI.J;I
. Llave desconecta da.
, Descünsclar el N4ódulo de Contlol del Tren de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadas o saliEnles
corrosión. cables suellos,6lc. Prestar servicio según
sea necesario

. ¡nstalar la caja de desccnexión y consclar el PCl,4 a

la caja de d essonexión
. Llave en co;rlactr-,. molol en funci3namienlc.
. Medir el vollaje entle la Clavija de Prueba 27 y la

Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexión mientras
se realiza lo sigu e'1le;

-Con el mclor en ralenlí, golpear y sacudir el
sensor Y conector EVP.

. ¿El vottaje aur¡úñia sobre .67 voll¡o?

si

l.,lo

Sí

l.h,

. AISLAR y REPABAB el cort(
en 6l circu¡to de EVR.
RET¡RAB el medidor de
vacío, RECONECTAR todos

los cornponenlas. BOFiRAR
lE Memoria Continua
(BEFEFIIBSE al Apéndice de
Pruebas Báeidas, Sección
5A), VOLVEB A EFECTUAB
la Prueba Bápida,

. BECONECTAR la manguera rl
vacío B la yálvula EGR.
lH a ON117.

. HE-l il-tAll ei ccr.,ju¡il: - -.L I
inspeccionar por coniam!
nación, depósilos dB

carbón, alascami€nto y
olro da¡lo. REFÁHAR seoún
sBa nscesario. Si Ia válvul
EGFI eslá bien, BEEMPI-AZA
el Sensor EVP, BOBRAF
la Memoria Cont¡nua
(BEFEHIRSE al fuéndlce de
Pruebas Rápidas, Socción
5A), VOLVER A
EFECTUAR la Prueba trápid

. lncapaz de duplicar y/o
idanlilicar lslla sn este
mcmenlo. Para mayot
diagnóstico usando la caja
monilor dBl EEGIV o He'
mienla de Exploración,
REFERIFS= a la Secció

Dia,onósti..6 ds Coniro¡ delTren d€ Frrer¿a y de las Emisio¡es



Procedimienios de Pruebas Precisas del EEGIV 64.155

Sensor de Velocidad del Vehículo
(vss)

Prueba
Precisa

DP

Nota
Se debe realizar esla
Diagnóst¡co, Secc ¡ó n

Pruebs Prccisa sólo cuando see dirigido por Rut¡nss d€

2A o desdo ol Paso TG de Prusbss Prc cisa s.

Recordar
Esta Prueba Prscisa pretende diagnosticar sólo lo siguienle

. C¡rcuilos dél mazo de cables del VSS

. Senso¡'de Velocidad d€l Vshículo (9E731)

. Módulo de Control dEl Trsn de Fuerza (PCN4) (12A650)

Des c rípc ió n

El Sensor de V€locidad del Vehículo (VSS) es un sensor de r€iuciancia variable que gen€Ía una lorma de
onda con una frecuBncia que ES proporcional s la velocidad del vehículo. Cuando €l v€hiculo se está
moviendo lentamente, el sensor produce una seña1 de baja frecuencia. A meoida qu6 aumenla la velocidad
del vehículo, el sensor produce una señal dB lrecuencia más alla. El PCM usa esla señal para el conlrol de
velocidad de ralentí, 6l control del combuslible para la velocidaC de crucero. el corte de ccmbusl¡ble
durante la desace,eración y sobrovalocidad y los punlos de cambio de transmisión/tránseje.

Sensor de Velocldad del Vehfculo de Fleluctancla Varlable

vss (-)
r- -t

SENSOR DE
VELOCIDAD
DEL
VEHICULO

L
vss (+)

A¡ 592'B

oiáOñóslicos dé Conrrol dsl TrEn d6 Fuer¿a y de les Emrsion€s 1995 . Julio, '1994
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6A-156 Procedrmienlos de Pruei-ras Precsa: Cet EIC-|\/
:E!:EE

Sensor dc Vclocidad dcl Vchículo
(\¡ss)

I'l'ucl.¡it
I'recisa

DI'

Contour./Mystique

Ei Sensor de V€iocidad de¡ Vghículo (VSS) es un sensor de efeclc hali que genera una fornra de
onda con una ,recuenc¡a que 6s proporcionai a la velocidad del vehículo. Cuando el vehículo se eslá
moviendo lenlamente, sl sensor produce una señal de baja lracuencia. A medida que sumenla la velocidaC
del vehículo, €l sensor produce una señal de frecuencia más alia, El PCM use esla señal para el control de
velocidad de ralenlí, el control dsl combusli5le para Ia velocid¿d de crucero, Bl cole de combustible
durante la desaceleración y sobrevelocidad y los punlos de cambio dB transmisión/lranseje.

SENSOF DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO DE EFECTO HALL SALIDA DE SEÑAL

VSS -----------+-
c\.

+
GND

A231r,$A

Oiagnóslicos d€ Convol del Tr€n de FueE¿ y d€ las Emisiones '1995 . Ju¡io, 1S-o4

,

¡
I
I

I



Sensor de Velocidad del Vehículo
(vss)

Prueba
Precisa DP

Esquema de Prueba Precisa

Contour,/ Mystique

CLAVIJA DE PBUEBA 3

CL.AVIJA DE PFUEBA 40

CLAVIJA OE PFUEBA 60

CLAV¡JA DE PBUEBA 37

CLAV¡JA DE PRUEBA 57

w]?-vss
Bt!^/ 

- 
cNo

Todos los Otros

cR/Y 

- 
VPWR

vss {-)
vss (+)

DESDE EL BELE DE
POTENCIA OEL EEC

^23167-B

.CLAVIJA DE PRUEBA 6

CLAVIJA DE PRUEBA 3

CONECTOF DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO
OEL SENSOR OE
VELOCIDAO DEL
veHlouLo (vss)

,CLAV¡JAS DE PRUEBA UBICADA§ EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SU PERF'CIE DE CONTACTO.

Apllcaclón Color de Cable

Escorl/Trocer !YiBK

2.0L Probe BL /W

Thunderbnd SC
Thuoderbird/ Cougar
Merk vlll
Musl a ng
E¡p¡orer

GY/BK

Todos los Otros

CLAVIJA DE PFUEBA 3 _VSS (+)

A9909{

CLAVTJA DE PBUEBA 6-VSS (.)

Apllcoclón Color de Csble

Escorl /Trocor BL

2.0L Probo BN/G
Teuru! / S obl6
Tauru! SHO
Ta u¡us

o/Y

Todos los Otros PK/O

Diagñósricos de Control del Tren de Fvetzz y de las EmisionEs I 995 - Juho, 199{

Proced¡mientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-157

DG/W



6A-158 Procedimienlos de Pruebas l'reuisas ce, :r,- ,

Sensor de \¡elocidaC dcl r"ehícuio
(vss)

Prueba
Precisa

DP

RESULTADO ACCION A SEGUIHPASO OE PBUEBA

DPl COD¡GO DE DIAGNOSTI@ DE AVERIA (DTC) 452

DE MEMORIA CONTINUA COMPLETAB EL CICLO DE

FUNCIONAI'¡IENTO DEL VSS: VERIFIGAB EL DTC O
PROBLEMA DE FUNCIONA¡',IlENIO

El DTC 452 de Memoiia Cont¡nua ¡nd¡ca que durante
los últimos 40 u 80 c¡clos dB calenlamiento, el Módulo
de Control del Tren de Fuerza (PCM) delecló rrn €rror sn
la señaT de salida del Senscr de Velccidad del VehÍculo
(vss).
Causas pos¡bles:

-Sensor 
VSS dañado.

--4ircúilos oei mazo de cab¡es dáñBdos.

--Módulo de Ccnlrol del Tren de Fuerza (PChl) dañado,
. Electuar el Ciclo de Funcionami€nto del VSS por lo mer¡os

lres v€ces como se d€lalia a conlinusción.
CICLO DE FUNCIONAMTENTO DEL SETISON DE
vELoctoaD DEL vEHICULO fVSS'l

-Begistra. 
y boíar los DTC de Memoria Continua.

-Calentar el moior hasla la temperalura de operación,
TRANSMISIONEs AUTOMATICAS:

-Golocar 
el seleclor de cambic en relación Ca direcla DBIVE

-Obedecer 
todas las leyes lccales de lránsilo.

Ace¡erar fuerlernenle hasla 56 km/h (35 nrph).

-Desacelerar 
hasta llegar a ralenlí y delener el vehÍcu¡o-

-Apagar 
el molor.

-Después 
de qre se haya compielado el ciclo de funciona-

mienlo, elecluar la Auloprueba de Llave en Contaclo,
Molor Apagado (KOEO) y resislrar los DTC de Memoria
Conlinua exhib¡dcs.

TBANSMIS'ONES MANUALESI

-Pasar el cambio de primera a segunda.

-ObeCecer 
lodas les ley€s locales de tránsilo.

Aceler3r moderadameñle hasta 64 km/h (40 mph).

-Desaceierar 
hasla 40 km/h (25 mph).

-Poner el cambio en lercera.

-Acelerar moderadamente hasta 72 kn/h (45 mph).

-Desacelerar 
hasla llegar a ralenll y d6lener el vehiculo.

-Apagar 
el molor.

-Despúés 
de que se haya complelado el ciclc de funciona-

miento, elecluar ls Autoprueba de KOEO y r€gislrar
los DiC Ce [4emoria Continua exhibidos,

. ¿Se rep¡t¡ó el DTC 452 de f,lemor¡a Cont¡nua?

Si . Pare Ccn¡our/Mystique¡
lF I DP5.
Todos los demási
lR a DPz.

. ¡nc¡paz de drrplicar y/o
idenlilicar la lalla en esle
momBnlo. Para mayor
d¡agnóslico, BEFEBIRSE a

Ia Sección 74, Diaonóslico
de Falla lntermitBnle.
Todos los demás, BOBRAB
la N4emoria Conlinua
(BEFERIBSE al Apéndice de
Prusbas Bápida s,

Sección 5A).

Nir

Oiágnósl¡cos d€ Control d€lTron de Fu€aa y d€ ¡as Emisionss 1995 . Jutio, r



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEGIV 6A- 1 59
l I

Sensor de Yelocidad del Vehículo
(vss)

Prueba
Frecisa

DI'

lR a DP3.
HEPARAH el circuilo
abierto. HETIRAB la caja de
desconexión. RECONECTAF
lodos Ios componentes.
REPETIB €l ciclo de
funcionamiento cie OP I
pa ra verificar lg
eliminación del DTC o

el prob¡ema de
funcionamienlo,

Sí
l'lo

RESULTADO ACCION A SEGUIF

R=VISAH LOS C¡BCUITOS D:L MAZO DE CABLES DE LA
SEÑAL DEL VSS POE @HTOS A POTENCIA o A T,EHRA
. Llave desconectada.
. VSS desconeclado,
. Caja de desconexión ¡nstalada, PCM ciesconeciado.
. M€d¡t la resislencia entre la Clavi,a de Prueba 3 y las

Clavijas de Pruéba 6, 37 y 40 en la caja de desconex¡ón.
. ¿Es cada resistencia superior a 5O0 ghmios?

HECONECTAF el PCM.
lF a DF.i.
BEPARAR 6l cortocircuito.
BETIBAR la caja de desco-
nexión. BECONECTAR todos
los componenles. FEPETIE
€l ciclo d6 luncionami6nto
de DP1 para verilicar la
eliminación del DTC o

el problema d€
funcionamienlo.

Sí

[b

DP3

REVISAR LA FESISTENCIA DEL VSS
. Llave desconectada.
. VSS desconectado.
. Medir la resislencia d€l VSS.
. ¿La res¡slenc¡a está entrc l90 y 250 ohmias?

FEIIRAH la caja de desco-
nexión. REEMPLAZAF al
PCM. RECONECTAB al VSS.
BEPET lF €l ciclo Ce
luncionarnienlo de DPi
para ver¡ficar la
Bliminación del DTC o
el problema de
funcionamienlo.
BEEMPLAZAR eI VSS,
FIETIRAB la cajs de desco-
n6xión. REPETIFI el ciclo de
funcionamienlo de DPI
para verilicar la
eliminación del DTC o
ol problema de
luncionamienlo

Si

f,lo

DP4

Diagnóslicos de Coolrol delTrBn d€ Fuerza y d€ las Emisiones 1995 . Julio, 1994

PASO DE PHUEBA
DP2 BEVISAB LA CONTINUIDAD DE LOS CIBCUITOS DEL

MAZO DE CABLES DEL VSS
. Llave desconsclada-
. Desconeclar el Módulo cie Conlrol del Tren de Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavi,ss dañadas o salientes,
ccrrosión, cables suellos, elc. Prestar servicio
según sea necesario.

. lnslalar la caja de desconex¡ón, PCM desconeclado.

. Desconectar el VSS.

. Medir la resislencia entre la Clavija de Prueb3 3 €n
la caja de desconexión y circuilo de VSS (+) en el
conector del mazo de cables del vehículc del VSS.

. MeCir Ia resistenc¡a entre la Ciavija de Prueba 5 en
la caja de desconexión y el circuilo de VSS (-) 6n el

coneclor del mazo d€ cables d€l vehícuto d6l VSS.
. ,-Es cada resistencia ¡nler¡or a 5.0 ohmios?
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Sensor de Velocidad del Yehículo
(YSS)

PASO DE PF UEBA

Prueba
Precisa

DI'

RESULTADO ACCION A SEG UIR

BETIRAR la caia d€
dqsconexión. BEEMPLA¿AE
6l lrCM. RE@NECTAB
€l VSS. FIEPETIR DPl
para verilicar la
eliminsc¡ón Cel DTC
o el problema d€
funcionami€nlo.
lF a OPE.

DP5

Sí

¡Jo

ñ.reda s de I racción?
BEVISAR POB VOLTAJE DE LA BATEñiA AL VSS
. Llave desconectada.
. Desconeclar el VSS,
. Llave en conlaclo.
. lvledir el vo¡taje en Ia Clavija de Vpi'/B a la Clav¡ja

de GND en el conector del mazo de.ables del
veh ículo del VSS.

Si

ft

El volta e¡¡or a 10,5 vo ltio s?e es su

DP6
lA a DP7.

lB a DP10.

HEVISAB Et @ATO A POTENCiA DEL CIACUIIO DE VSS
. VSS desconectado.
. Llave eF conla3lo, PCM desconeciejc.
. Medir el vollaje entre la Clavija de Prueba 3 v ra

Clav¡ja de Prueba 40 en la caja de desconexión.
. ¿El voltaje es inlerior ¡ LO vottio?

lH a DP8.
FEPABAR sl corlo a
polencia. RET¡RAFI la caja
de desconexión,
BECONECTAB todos los
componenles. BEPET¡R DP
para verificar la elimin a.
ción del DTC o e¡ probl€ma
de luncionamiento

DP7
Si
l'Jc

BEVTSAB EL COBrO A TIIBRA DEL CTiCUTTO DE VSS
. Llave desccnectada. - --' ..,'
. VSS desconeclado.
. Meciir la resislencia €nlr€ lB Clav:ia de P¡ueba 3 y la

Clavija Ca Prueba 40 en la caja cj? des:on€xión.
. ¿La res¡stencia es superior á 3,OOO ohrnios?

iB a DP9.
REPABAB el corto a

tierra. RETIRAH la caja
de descon6xión.
BECONECTAB todos los
compon6nl€s. BEPETIR D
pa ra varif¡car la
eliminación del DTC o
el proble ma de
funcionamienlc.

OPE
Qí

NK,

Diagnóslicos d€ Conlrol del Tren de Fuer¿á y de las Erñisiones 1995 - Jutio, I

FIEVISAE LA SALIDA DE LA SENAL DEL VSS AL

MODULO DE @NIROL DEL TREN DE Pg=¡¿A (PCM)
. Llave desconectada.
. Desconectar el Módulo de Cont¡ol del Tren de Fyerza

(PCM), lnspecc¡onaI por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables susllos, elc. Presiar servicio
según sea ¡ssg53rio.

. lnstalar la caja de desconexión, PC|,¡ desconoctado.

. Ltave en conla3to.

. Observar la leclura dei vollajete.lt,e-la C¡av¡a de
Prueba 3 y la Clavija de Prueba 40 en lá, caja d¿

desconexión mienlrás se gira(n) lenlamenle las(s)
rueda(s) de tracc¡ón.

. El vollaje debe subir por arriba de 5.0 vollios y caer
por dsbajo de 1.0 vollio en un ciclc reguler. Obs€rvar
varios ciclos.

. ¿EI volta¡e de sal¡da det VSS sube y qae según lo
especif¡cado rrtientras se gira{n) lentamento la(s)



!

.;



ProceCiñienlcs de pruebas Precisas del EEC-IV 64-161

Sensor: de \'-elocidad del Vehículo
(YSS)

Prreba
I'recisa

I\ T)L'^

BESULfADO ACC¡ON A SE G UIR

REVISAB LA CDNT¡NUIDAD DEL CIFICUITO DEL
MAUO DE CABLES DEL VSS
. Llave desconectada, VSS dBsconeclacr.
. PCM desconectado.
. Medir la resislencia snlre Ia Clayija oe Prueoa 3

en le caja de desconexión y €f circuilc de VSS en el

coneclor del mazo de cables del vehÍculo Cel VSS.
. ¿La resistenciá es ¡oterío. ¡ 5,o ohmios?

BEEMPLAZAH eI VSS,
BETIRAB la caja de
de desconexión.
ñ[COI.IECTAB tcdos los
cemponenles. HEPETIA DPí
pa ra vorilicar la elimina-
ción del DTC o el problema
de f unciona mienlo-
HEPARAR el coño abierto.
BEIIRAF la caja de
desconexión. Fl;COf.IECTAB
lodcs los componenles.
HtHtr ¡ lH 6l c¡clo de
funcionam¡ento de DP1
para vsrif¡car la el¡mina-
ción del DTC o €l problema
Ce lunciona mienlo.

¡.b

DP9

DPi cl HEVISAR LA @NTINUIDAD DEL CIBCUITO DEL

MAZO OE CABLES DEL VSS
. Llave desconectada, VSS desconeclec:.
. PCIü desccnectado.
. Medir la reslslencia enlre la Clavije de GND en el

conector del mazo de cables del vehÍcrlc del VSS
y la conexión a tierra del chasis.

. ¿La resistencia es inferio¡ e 5,o ohmios?

Si

t,i:

REPARAR el VPWFI abierlo
al VSS. FIET¡RAn 13 .ajá dB
de desconexión.
FECIJNECTAB lodos Ios

cornponenles. BEPETIR DPI
para vBrilicar la elimina-
ción dsl DTC o el problama
de funcionam¡enlo.
REPARAH el circuito VSS
GND AbiErIO. BETIBAFI IA

caja de desconexión.
FECONECTAF todos los .

'-omponentes. BEPEf IB .

OPl para verilicar la rl

elirninación del DTC o el
problema de .

luncionamiEnlo.

Diegnóslicos de Conlrol del Tren dq Fuglza y d6 las Emisionos 1995 - Julio, 199¡

PASO DE PBUEBA





6A.300 Proaedimienlos de Pruebas Precrsas de ::L-tV

Solcll«-riti c tlc Corrtr'ol
de Aire e¡r f,{.alentí (IAC)

I
I

ru t: lr;.r

recis¿t
Ii ti

S

Nota
Se debe ingresar esta Pruebs Precisa sólo
Diagnóstico, Sección 2A o Pruebs Precisa

ar!9 rdo sea d¡r¡gido pcr nul¡nss de

Flecorclar
Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe eslar conscienle oue las
siguientes áreas no corr sspond ie nles a EEC pueden lenef la¡la:

. 1,.1c:ci no eslá a l¡ lemperalura de luncionamienlo

. Llgtcr sobre la lemperatura dÉ lirncionamienlo

. Seial de enlraCa o'e A,C (prcbiema elécirico)

. Ariiculación del Control de Velocioac ce la r¡a.rpcsa.

' Alic,rlación de la m3riposa.

Esla Pr,,eba Preaisa preienCe CiaJncstica: sólc lc siJUienle

. Fpl; sóic en Aulop.uEba

. Fail¿s ds Esl:ale3ia ACaptiva del IAC

. Sc enoiJe IAC (9F715)

. C:icuitos del mazc cje cabiesr l/rC y VP!^/H

. Módulo de Conlrol del Tren de Fuerza (PCL1) (:2A65C)

D esc ri én
El sclenoide ds Control de Aire en Balenlí (lAC) se usa para controlal la velocidaC de ralsnli del molor y
las fuqclcnes del amortiguado¡. El solenoide IAC eslá rioniadc en el cuerpc de maripcsa y psr ii€ que el
aire sea derivado a ¡a slela ds la mariposá. La cantidad de aire que se permile derivar es deietntinada por
el PCM y controlada poi una señal del ci.lo de trábajc.

Estrateg¡a Adaptiva d=! !AC

La eslralegia Adapliva del IAC eslá disei¡aCa para ajuslar Ia calibración de IAC para corregir el desaaste
y envejeciñrienlo de los compomenles, Cuando las ccndiciones del molcr cumplen ccn e¡ requisitc de
apretdizaja de ¡a eslrategia adaptiva, la eslrategia monilcrea el molor y d€lermina los velo,es para la
calibración ideal de Iaie¡tí. La esiralegia adapl¡va almacsna eslos valores para rele¡encia. Esios valores
se ulilizan por el PCIú comc un laclor de correcciói ai ccnlrclar la velocicad de ralenli. La tabla adaptiva
se aln'racena en ¡a h,lemoria ci8 lVlanlenim¡ento (KA[1) y rslienB los valores aprÉirCiics aún désDués de q,Je se
ha alecadc e r¡olcI

Diáqnósliccs ds Conlrol d€l T¡€n de Fuer¿¿ y dc las Emis,cnes 19,o5 . Julio, 1



Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-301

Solenoide de Control
de Aire e¡r Ralentí (IAC)

Prueha
F¡'ecisa

I(E

Dondoquiera qu€ se haya reemplazado o limpiadc un componenla lAC, o se haya realizacjo una rsparación qu€
áfscte €l ralenti, se recomienda que se borre la Memoria de lvlanlenilrri€nlo (KAM). Eslo es necesarro para
que la estrategia de ralentÍ no utilice los velcres :daÉ,iivos previamente aprendidos.'Para borrar KAIü,
descon€ctar la batería duranlo por Io menos cinco minulos, Una vez que se haya reposicionado KAM, dejar
6l molor funcionar en ralentí duranle qujnce rninulos (el tiempo real varía entre las estralegias). De otra
manera, el vehículo puede exhibir probler¡ras de ralentÍ hBSla que se aprendan los nuevos valores adaptivos.

EI Probe es único porque la capacidad de conlrclar el fiujo del aire del soienoice IAC es más limitada
que en los demás y el ra¡enlien lrÍo,/alto se ccnlrola por una válvua de Der¡vación de Aire (tsPA) que eslá
incorporada al componente. La váivula BPA ccnsisle en un malerial de leimoce¡a que se expanoe y contÍae
depend¡endo de la lemperalura del refriaeran:s del rnclor, que pasa a lravés de la válvula resultando en un
,lujo de aire exlra a través de la válvula cira¡do el molor está lrÍo.

SOLENOIDE DEL
CONfNOL DE AIRE
EN RALENTI

tAc

Esquemas de Frueba Frecisa

CLAV¡JA OE PBUEBA 21 @- lOex- ta6

SOLENOIDE DEL COI{TBOL
DE AIRE EN SALENI 0AC)

il

E r---'!
:I

CLAV¡JA DE PBUEEA 37 O- wiF- vp\,./¡

CLAVTJA DE PFUEBA 57 O- w/R- !'Pw¡
DESDE EL P!I,E
OE POTENO
OEL EEC

A2 31a&A

Diagnóslicos de Conlrol d6l Trsn de Fu€f¡a y de l¿r Eli¡siones 1995. Jutio, 19§1

A16007-E

Prob e



6A-302 Proced¡mientos de Pruebas Precisas sei Etr.-tv
*t,...4:::.!5:l= @

r{E
Solc¡roidc de Co¡ltl'ol tie
Aire en Ralentí (IAC)

{'I'¡lrb:r
Ilrecisa

2.0L Contour/Mystique

CLAVJJA DE PñU'AA 2J

2.5L Contour,'l'.lystique

CL,AI':JA D: PHU:SA 2]

CLAVJJA OS PFUEBA 37

CLAVI.]A DE PBUEBA 57

G P,¡f

n R.l

SOLENO¡DE DEL
CO}.JTBOL DE AINE
EN RALÉNT¡ (IAC)

A2 31 5 t-A

SOLETIOlOE DEL
C OHTB OL OE AIB E
EH PALENTi (r^C)

Ai31B4-A

tAa

CLAV]JA DE PEUEBA 37

CLAV]JA OE P3UEBA 57

B Y"¡r' I.1C

Ga 
'i 

-- 

vP\¡,¡R

GFtrY 

- 

VplYrirF

DE PCTENCIA
DEL E'C

DESD! EL FELE

DEL EEC

oragnósticos de Control del Tre¡ de Fuei¿a y ce les Erñrsiones I995 - Jllio, 1994

I



Procedirnientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-303
r.EEE'r!:!::,

Solenoide de Control de
Aire en Ralentí (IAC)

Frueba
Ilrecisa KE

Todos los Otros

.CLAVIJA DE PBUEBA 21 tAc

CLAV]JA DE PBUEBA 37
CONECTOF DEL MAZO D:
CABLES DEL VEHICULO DEL
SOLENOIDE DE CONTFOL
DE AIFIE EN RALENTI (IAC)

CL{VIJA DE PBUEBA 57

DESDE EL BELE
DE POTENCIA DEL

.CLAVIJAS DE PRUEBA UB'CADAS EN LA CAJA DE OESCONEX'O}¡
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN t..A
S UPEBF¡CIE DE CONTACTO.

CLAV¡JA DE PHUEBA 21_ IAC

A plica c ¡ón Color de Cable

Escorl /Tracer BL/O
faurus SHO O,/ BK

B,l /W

7.01 F-Serios GRiVJ

Todos los Olrcs t!/16

CLAVIJA DE PHUEBA 37 Y 57_VPWR
A p llcEcló n Color de Cable

Todos los Olros

lf
t []

oiagñósticos de ConLrof del.TrendeFuerz¿ydelasEmrsiones1995-Julio,'¡994

Tsu¡us/Ssble

Escorl/Traccr

R



Solcrroide dc Cotltr<tl
de Aire en Ralentí (IAC)

I'¡.uc[ri¡
I'¡"ccisa-

IiIl

KE2 3¡VISA:] POB OTBOS DTC
. ¿Está p¡esenle eIDTC 21?,232,32.,327,

328, 332, 334 ó 336?
FIECONECTAF el solenolde
lAC. BEGBESAB a Bulinas
cie Diagnósl¡co, S€3ción
2A para le Prusb¿ Precisa
ap rop ia d a.
lB a KE3.I\D

PASO DE PB U ESA BESULTADO ACCIOI'I A SE GUIN

CODIGO DE DIAGNCSTICO DE AVEF A (DTC)412:
BEV]SAB POB CAIDA DE BPM

El DTC 412 indica que cjuranle la Autoprueba rje Molor
en Funcionamienlo, las rpm del molor nc pudieron ssr
controladas dentro de Ia banda dsl lír¡¡te suporior d€
la Autoprueba.

Causas posibles:

-Circuito abierlo o con corlo,

-Aiascamienlo 
de la articulación de la mariposa.

-A]usle de flu.io de aire en ralenti ¡ncorreclo.

-Contaminación 
del solenoide lAC.

-Artícrlos exlernos al sislema de Ccnlrol d€ Aire
sn Aalenií que pueden alectar las rprn del molcr.

-Solenoide 
IAC dañado.

-Módulo 
de Conlrol del Tren de Fuerza (DC[i) dañadc.

. Llav€ desconeciada.

. Coneclar el lacómetro de molor,

. Poner el molor en marcha.

. Desconeclar ei coneclo!' del mazo de cables dei lAC.
are¡?m caen o seLas r

Si
¡¡-.

Si

I'Jr

KE3 FEVISAR POB OTROS DTC
. ¿Está presente el Dfc 126, 136, 137,172 ¿r

173?
BECOI{ECTAB el sclenoide
lAC. HEGBESAII a Rul¡nas
de üag nóslico, Sección
2A para la Prueba Pracisa
apropia da.
lF s t(E4.

Diá91¿'slicrrs de Conlroi del T¡en óe Fuerza y oe les E.ñisionos 1995 - Julio, 19§4

6A-304 Prccedirrienlos de Ptueiras Frocisa: [i.'I:(,.1.

KE1

. ln a ¡,( Ea.

. lll a KE3.



Procedimientos de Pruebas Pr€c¡sas del EEC-IV 6A-305

Solenoide de Control
de Aire en R.alentí (IAC)

Pruel¡a
Precisa

IiE

¡<E 5

KE6

HEVISAB POR rcFTO INI EFINO A LA CfuA DEL

SOLENOIDE IAC
. Llave desconectaCa.
. Solenoide IAC desconectado.
. Medir la resislencia desde cualqui6ra de Ias clavijas

del solenoide IAC a la ca¡caza del ¡AC,

La resistenc¡a es su erior e 1O OOO o hrn¡os?
BEVISAH EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VPWB
. Llave en conlaclo, molo¡ apagado.
. Solenoide IAC desconectado.
. Medir el vollaje entre el circuilo de VP!,'R en el conscloi

del mazo de cábles del vehículo del solenoide IAC y
la conexión a lierra de Ia balería.
Es elvolta esu er¡or e lO,5 volUos?

Sí
IVJ

Si
llo

lB a KE6.
BEEMPLAZAR el solenoide
¡ilO. VOLVER A
EFECTUAn la Prueba Bápida

lB e l( E7.
BEPABAH el circuilo
abierto. VOLVER A

EFECTUAB la Prueba Bápida

KE4 MEDIR LA BESISTENCIA DEL SOLENOIDE IAC
. Llave desconeclada.
. Solenoide IAC descon€ctado.
. Medir la resislencia del solenoid€.

NOTA: Debido al d¡odo en el Eolenoide, Ponor el
conductor del DVOM(+) on la claviia d€ VPWR y el
conductot (, en la claviia de lAc'

. ¿¡-a resistencia está enlrc €.C'! í3.O ohm¡os7

a9225-B

RE SULTI\DO ACCION A SEGUIB

IA:

PASO DE PRUEBA

lR ! nEs.
REEt\4PLAZAB el solenoide
IAC. VOLVEF A
EFECTUAH la Prueba Bápida

Sí
M

CONECfOS DE
SOLENO¡DE IAC

FEVISAR LA @NTINUIDAD DEL C¡BCUITO DE IAC
. Llave desconectada,
. Solenoide IAC desconectado.
. Desconeclar el t\4óduio dB Cont¡ol dsl Tr€n de Fuerza

(PCl,4) € insp€ccior'rar ambos conBcloros ds 60 clavijas
por clavijas dañadas o salienlBs, corrosión, cab¡es
suallos, elc. Prestar servic¡o según sea nec€sario.

. lnslalar la caja de desconexión, dejar el PCM desconeclado.

. Medir la resislencia entre le Clavija da Prueba 21 €n la caja
de desconexión y €l circuilo de IAC €n el coneclor del mázo
de cables del vehÍculo del solenoide lAC.

. ¿!.a resislGncia es inferiol s 5.O ohm¡o8?

KE7

Nl
lF a KE8.
RE PABAF el circuilo
aijisrlo. BETIRAB la caja de
dcscon€xión, RECOI.¡ECTAB
lodos los componenles.
VOI.VER A EFECTUAH
la Prueba Bápida.

Diagnósllcos de Conlrol del Treo d€ Fuerra y de las Emisiones 1995 - JuLo.'1994



Soler¡oiric dc Cr¡rrtrol
de Airc cn l{r¡lc¡rtí (IAL')

PASO DE PRUEBA
KEB

KE9 REVISAB EL CIBCUIJO I)E IAC POP CORTO A POTEI']CIA
. Llave desconectada.
. Caja de desconexión inslalada, PCM desconectado.
. SoLencide IAC desconeclado.
. Llave en contaato.
. N,leCi: el voltaie enlre la Clavija de Prueba 21 en la caja

de desconexión y la conexión a tierra del chasis,
. ¿El volteie es ¡nferior a 'l,O voltio?

KEl O HEVJSAH POB SENAL DE IAC DESDE EL PCM
. Llave ces:onealaCa.
. Caja de oesconex'ón i''tstalada.

" Beconeciar el PClr' a la caja de desconexión.
. Be;o.1ecla' e' sol¡noirie lAC,
. Ccnectar el DVOh-4 enlre la Clavija de Prueba 21 y ¡a

Clavila ie Prueba,lO ep la caja de cesconexión.
. Poner el molor en maroha.
. Aurnenlai lentamenle las rpm hasta 3000.rp.m. - 1
. ¿El voltaje eslá entre 3.O y I1.5 yollios?

NESUL ADO il a,ClO t,l A SEGUIA

lFl I KEg.
BEPARAB 6l corlocircuilo.
FETIRAB la caja do desco
nexión. FTECONECTAR toCos

los ccmpon€nles. VCTVEE A
EFECTUAH la Prueb8 Báni.ie

lR a KE 10.
FIEPAHAR el corlccircuilo.
BEIIRAR la caja de descc-
nexión. RECONECTAH lodcs
¡os componenles. VOLVEE A
EFECTUAB la Prueba Rápida.
Si el DTC o sínlorna aún está
press¡ile, REEMPLAZAR
el PCl\4.

lF a KE1l,
BETISAR el solenoide IAC y
VEñlFlCAH que no esté
paqado abi6rlo. Si eslá
bie n, BEEMFLAZAR el PCtl.
qETiBAR ¡a c6ja de desco-
nexión. VOI-VEE A
EFECTUAB la Prusba BápiCa

Si
Nb

SÍ
t\lc

Oi¿e¡islj..s de Co¡l,ol d?r -iie¡ ó!: F!,e:¿.i y de tas E¡risicnes .1995. Julic, 193

X'r'l ¡ eir¡ r

l'¡'ccir;:¡

REVISAF. ÉL CIRCUITO DE ¡AC POB COATO A TIERFIA
. Llave desccn eclada.
. Caja de desconexión instalada, PCM dEsconectado.
. Soienoide IAC desconecladc.
. Medir la res:stencia entre Ia Clavija de Prueba 21 y las

Clavijas de Prueba 40,46 y 60 en la caja de desconexión.
. ¡-fs cada resistencia suf¡erior a IO,OOO ohmios?



Proced¡mianlos de Pruebas Precisas dal EEC'IV 6A-307

?
Solenoide de Control
de Aire en Ralentí (IAC)

KE

KE11 BEVISAB EL RALENTI
. ¿La velocldad d. ralantf drl molor parcce

nolmgl?
Sí

I'lo

RFrIRAR €l solgnoide IAC e
INSPECCIONAB por
contaminación. Si hay
contsminac¡ón, FEFERIRSE
al Manual d6 Servicio para
dstérm¡nar si el solenoido
ss dsl tipo que pu€d6 ser
limpiádo.
Ho hay coataminac¡ón o
cl Eoleno¡do no puodo ¡.t
limpiado¡
BEEMPLAZAR s! solenoide
IAC. VOLVEFI A EFECTUAB
la Pruoba Báp¡da.
EI soleno¡da octá
cont¡m¡nado y pueds
ror ¡¡mp¡.do:
LIMPIAB sBgún s€a
nscesar¡o (BEFERIBSE al
Manual dB Servicio).
VOLVER A EFECTUAR
la Pru€ba Flápida. Si el DTC/
sínlcmá aún eslá presenle,
ff EEMPLAZAR el solenoide
IAC
BEAJUSTAB el flujo de aire
€n ralenti según la
especií¡cación. BEFEFIIHSE
8 la Sección 12A pára el
Proced¡mi€nto de Revisión
da las HPfü de Ral€ntí. Sl NO
SE PUEDE REAIUSTAB eI

ralentí según la
€spscificación, lF I KE 12.

PASO DE PBUEBA BESULTADO ACCION A SEGUIR

Dt¡!(Éák!3 da Cocñd ó.1fltñ d{ Fu€.¿¡ y (h L!! Eñbj«r€s '!!95 . Juiio. 19§¡

Prueba
Precisa



Solcnoidc dc Cont¡'ol
de Aire en Italentí (IAC)

Ii tiI'r'u el l¡r
I'r'e cis¿¡

PASO DE PFIUEBA BESULTADO ACCION A SEGUIR
KE 12 REVISAR POH PHOBLEMAS OUE AFECTEN LA VETOCIDAD

@RBECTA DEL MOTOFI.
. Bevisa¡ la articulación dg la mar¡posa yic articulación

del control de velocidad por aláscamiento.
. lnspeccionar el cuerpo de mariposa por operación

corracta (relerirse a la Secc¡ón 124).
. B€v¡sar las mangueras de vacio de motor. Relerirse a

la sliqusla auloadhesiva VECI.
. Flevisar por lugas de vacÍo alrededor d€ los componentes

de admisión {por ejemplo, juntas, solenoide lAC,
vá lvula EGR, e1c.)

. ¿Están bien todas las ¡evisiones a¡riba ¡nd¡cadas?

Sí REfIBAR el sc¡enoide IAC
INSPECCIONAR pcr
conlarninación. Si hay
conlaminación, BEFEBIBSE
al Manual de Servicic para
delBrminar si el solenoide
es del tipo qu€ pu6de ser
llrnp ia d o.
l¡o hay contaminac¡ón a

Nb

el solenoide no puede s
limpiedo:
BEEM PLAZAH el sol6noide
IAC, VCLVER A EFECiUAB
la Prueba Bápida.
El solenoido cstá
contaminado y puede
ser l¡mpiado:
LlN4 P lAFl según sea
necesario (BEFEHIBSf al
[,1an ual Ce Servicio).
VOLVEH A EtrECTUAB
la Prueba Bápida. Si el DT
sÍntoma aú¡ eslá pres6nte
BEEN4PLAZAR el solenoida
rAc.
REPABAR según sea
necesario. BETIBAF la caja
de ciesconexión.
RECOIIECTAB el PCI-,,i.

VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Bápida.

Oiagnósticos do Conrrol d€l Treñ de Fue¡¿a y dB tas Emisioñes 1995. vutro, 199



Procedimientcs de Pru€bas Precisas del EEC-lV 6A-311

Solenoide de Control
de Aire en Ralentí (IAC)

Prueba
Precisa

I(E

PASO DE PRUEBA BESULTADO ACCION A SE GUIR

KE19 FIEVISAR LA SENAL DE SALIDA DEL PCM
. Llave desconeclada.
. Caja de d€sconexión instalada-
. Reconectar 6l PCM I la caja de desconexión.
. Beconsctar el solenoide lAC.
. Con€ctar el DVO[4 enlre la Clavije de Prueba 21 y

¡a Clavija de Pruéba 40 en la caja de desconexión.
. Poner el motor en marcha.
. Aumentar lentamenl€ las rpm hasta 3000 rpm.
r ¿El voltaie .stá ontrc 3,O y I1.5 vott¡os?

t¡c

Pa'i¡ cl P¡obe:
lR a KE20.
Para lodoi ,g¡ ot?os:
FIETIRAFI el solenoide IAC e
!NSPECCIONAB por conla-
minación. Si hay contam¡-
nación, FIEFERIRSE a Manual
de Servicio para delermi-
nar si €l solBnoide es d6l
lipo que puede ser limpiado.
Ho hey contam¡nec¡ón o
sl soleno¡de no puodo rcr
limpiado:
BEEMPLAZAB el solonoide
IAC, VOLVEH A EFECTUAH
la Pru6ba Rápida.
El Eolono¡d! cstá
contaminedo y pucdo
aer limpiado:
l-lMPlAB según s6a
necesario (FtEFEBIBSE al

ñlanual de Servicio).
VOLVER A EFECTUAB
la Prueba Rápida. Si el DTC/
sÍnloma Eún sslá presente,
REEMPLAZAB €l solenoide
tAc.
BEEMPLAZAR eI PCM,
EETIBAR Ia caja dB

desconex¡ón. VOLVER A
EFECTUAB laPrueba Rápida.

Diegnósl¡.os de Conlrol dal-¡r€n d€ Fu€.¡a y de las Emisionss 1995. Júlio, t99a



i)t oueiJltili'Jl rl'i:

-_

Solcnoidc dc Co¡¡trol
de Aire en Ralerrtí (IAC)

f )l'r I tr ll¡r
I'recisa

Ii ri

PASO DE PBUEBA RESULTADO ACCION A SEG UIR

KE2O REVISAB POF FLL]JO COBRECTO DEL B=FHIGEBANTE DE

MOTOFi A LA VALVULA DE DERIVACION DE AIBE (BPA)
. Verilicar quo €l relrigeranle dÉ motor se eslé

calentando correcla m enle.
. Revisar por nivel correclo del reirigerant€ de molor.
. Flevisar las mangueras del refrigerante de molor hacia

y desde la válvula AIHB por dcbleces, fugas,
bloqu€o, €tc,

. ¿Están bién t¡s revisione6 arribe lndicadar?

EEílqAF el solenoide IAG
BFA e INSPECCIONAB por

conlaminación. Si hay
contaminación, FIEFEBIBSE al
Manual de Servicio para
d6larminar si el solenoioe
es dsl lipú qua pusde ser
limpia d o.

l¡o ñay contaminación o
al solenoide no puede sct
limpiado:
REEMPLAZAB el sc¡enoide
IASBPA. VOLVER A
SFiCTUAB la Prueba Bápida.
El solenoid€ ostá
con:eminado y Fuede
ser limp¡ador
I lM PIAB según sea
necesaric (BEFERI RSE al

lv4anual de Servicic).
VOLVEB A EFECTUAR
la Prueba Rápicja. S¡ el D'iC/
s ínloma aún está presenle,
BiEMPLAZAR el solenoiCe
IAC-tsPA,
EiPABAH según sea
necesario, BETIFAH la caja
de desccnexión.
BiCONECTAF el PCtr4.

¡,ic

KE25 FALTA DE RALEMTI EN ALTA CON EL MOTOR FRIO:

VERIF¡CAR OUE LA VALVULA IAGBPA NO ESTE
PEGADA CEFIRADA
. Llave d€sconectada-
. Betirar la válvula IAC-BPA del motor.
. Cuando la válvula eslá lría (t6mperalura ambiente),

soplar a través dBl conducto dÉ a¡¡e y revisar si

€l a¡Ie f luye libremente.
. ¿Fluye 6l a¡re l¡brsmqnto ¡ trayés do le válvuL¡

cuando Ia misma cstá a la temperatura ambiontc?

Si

¡b

REGBESAR a le Sección 24,
Rulinas d6 Diagnóstico.
BEEI,4PLAZAH le vátvula
IAGBPA, BEEVALUAH
sl sinlorna.

Oiegnósticos d€ Conlroldel Tren ds Fu€rza y de las Em¡slones 19-05 . Jul,o, 1994



Procedimientos de Pruebas Pr€c¡sas del EEC'lV 6A-313

Control del Ventilador en Alta (tIFC)i
Control del Ventilador en Baja &fC)

Prueba
Precisa

I(F

Nota
Se debe ingresar ests Prueba Precisa sólo cuando 6ea d¡rig¡do por Bulinas de
D¡ag nóst ico, Sección 2A.

Recordar
Esla PÍu€ba Procisa prelsnde diagnost¡car sólo lo siguienle:

. Circuilos d€l mazo de cables: LFC, HFC, Potancia al V€nlilador LFC, Polenc¡a al Vonl¡lador d6l HFC,
VPWB de Arranque/Funcionam¡ento de Encendido y Conexion a Tierra.

. Helé del LFC

. Belé del HFC

. Venlilador(es)

. Módulo de Control del Tren ds Fuerza (PCM) (12A650)

Dlagnósllcos d€ Conkol del Tten do Fuor¿a y d€ las Eñlslonos 1915 . Ju,io. 199,1



Control rlcl Vc¡rtilir«krr c¡t Alta (!ll"Cl)/
Control dcl Vcntilador en liaja (LltC)

tril.

Desc ripc ió n

El PCM determina los requisilos del ventilado¡ del molor y conlrola su operación E través de las ssñales
de saliCa de LFC y HFC.

TABLA DE OPERACIOH DEL BELE DE LFC/HFC Y VENÍILADON

Esoort/Tr¡o.r Probs Contou¡/My rtlquo

Felé de LFC Norrnalm€nle ceredo
(N.c.)

Notmalemente Abierto
(N,o.)

N.O., pero funciona como un
re,é normalm6nl€ cerrado

debido al inversor d€
volla,e dentro del r€lé.

E6lé ds HFC N,O N.O. N.O.

E.oorl-/fr:c!r Probrr C oe: our.D¡ y st¡qu e

O po rao lón dél V. ntl,¡dor
LFC

cl¡vl,¡ ss
HFC

cl¡v1,.31
LFC

clovlJ! l3
HFC

cl.v lja 31
LFC

cl¡v ¡J: l3
HFC

Cl¡vlle 3 f

Ambos ventiladores
desconecladcs

Coneclado
(circuilo

conectado
a lierra)

D€saon€clado Descon oc la do Descon eclado Con ecla do D€scon€clado

DesconocladoVontilador de V€locidad
en Baja

Oesconscladc' Oesconeclado Descoa ecla do DÉ5con€c ladc

Veñtilador de Velocidad Con aclado Co nea la dc Desconealado

NOTA: "COItECTADO" ind¡ca qus ol FCM está conectando a t¡er¡a 6l c¡rcuito

Switch de Presión de A./C do Función Doble (ACPSW)

Los contactos de presión mediana del ACPSW (también conocicjos como Switch de Contenci ón de
Belrigerante,/Función de V€ntilador) se utilizan para coneclar ol venlilador de velocidad €n alla cúanCc
la ellura de la presión del A./G alcanza un nivel predeierminadc.

Para EscorUTracar: cuando los conlaclos de presión mediana del ACPSW eslén cerradcs, la señal de
€ntrada del ACPSW al PCM será coneclada a tierra. Eslo indica que se requiere el vÉntilador de velocidad
en alta.

Diagnóslicos de Conlrol del-Tr€n de Fuerza y ds tas Eñisiones 1995 - Jutio, 199¿

64-314 Procedirnientos de Pruebas Precisas del EEC-IV .

I'¡'l ¡ t'l rt
I)recis¿r

Conectado

Frc
conéclado
o contaclos
de pr8sión

rngdiana
del ACPSW

cenadcs.

Con sclado l-Fc
coneclado
o conlaclos
de presión

med,ana
del ACPSW

cerládos.





Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-315

Control del Yentilador en AIta GIFC)/
Control del Yentilador en Ilaja (LFC)

Prueba
Precisa

KF

Para Conlour/Mystiqu€ y Probe: €l circuilo dB los contaclos d€ presión mediana se ernpalman €n el
c¡rcuito d€ HFC enlre el PCM y el r€lé de HFC. Cuando la presión dsl A/C alcance el nivel prodelerminadc.
los contaclos de presión mediana se corrarán. Eslo coñecla a tierra el circuilo de HFC que ci€rra e! relé
de HFC y conecta el venl¡lador de velocidad en alta.

DESDE EL SWITCH DE
DEMANDA DE A,/C Y EL
SWITCH CICLICO DE
PRESION O DE L,P,

AL RELE
DE A,C

AL PCI¡ (ESCORT/IEACER)
AL CIFCUITO DE HFC (CONTOUF/MYSfIOUE}

420291.8

CONTACfOS DE
ALTA PRESION
(NOBM, CEBRADOS)

CONfACTOS OE
PFESION MEDIANA
(NCRM, CERRADOS)

oiagnóslico3 d€ Conlrol del fren de FuerzB y d6 las Emlsiones 1R95 - Júlic 1g?4

ACPSW



Proced¡mientos de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-3.17

Control del Ventilador en Baja (LFC)/
Contro! del Yentiiador en Alta lffnC¡

Prueba
Frec!sa I(F

Contour /Mystlque

B(.)
RESISTCR
PABA CAIDA
DE VOLÍAJE

RELE DEL LFC

TENCIA

L.Fc 13 VENffLA-
DOF(ES) f

I

-l
soto 2.51

37 /51

POTENC¡A

VE NT ILA..
DOB(ES)

VENTILADOR(ES)

RELE DEL HFC

ACPSW
(coNfACTOS
DE PRES¡ON
MEDIANA)
iNo,iM. ABIERTO)

I
t------

423187.4

= INVEBSOF¡
DE TENSION

Diagnósticos de Control del fren de Faetza y de las Emisiones I995 - Jutio, 1994

I

I
I
I

HFC 31
I

I

I

G

G
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6A-318 Proced¡mientos de Pruebas Precisas de¡ EEC-iV

I'¡'r¡clli¡
Ilrecisa KFConlrol tlcl \/cnf!lador cn llaja (LI,'U)/

Control .Jel Veniila<ior en AIta (IIFC)

Esquemas de Prueba Precisa

Esc ort / Tracer

A! RELE DE
ENCENDIDC
(81+) EN ABBANOU?
FUNCrOt¡Ar,.1rENTO)

LG-
g K¡/r'RELE DEI. V:']TILADOB

LFC (r1, NCB,.1 /CERaADO) RELE DEL
VENTILAOOR
l-jFc (#2)'CLliVlJA 0É FFUEBA 35 O-Y,1Y

CLAVIJA D: PRUESA 31 F,1B K

CLAVIJA DE PñUIBA 14 O-ACPSW

HF

Y POTEI.¡3IA AL
LG,ry-VENTTLADOR HFC

POTENCIA AL
VENTII-ADOFI

SWITCH DE PBESION
DE a,/C (ACPSVV)

,CLAVIJAS DE PRUEBA UBICAOAS EN LA CAJ¡ DE DESCONEXION
TODOS LOS CONECTOñES DEL MAZO DE CAB-ES VISÍOS EN LA
S UPEHFICIE DE CONTACTO.

VENTILADOF
(D:1 ETAPA
S1¡] A/C Y DE

2 FIAPAS PARA

at<

a 1 3571+

I

Ciagñósticos de Cont¡ol dei Tren de Fuer¡a v de las Emis ones I995 - Ju]lo, I 994

AL ANAA¡IOUE'
FUNClONAI,¡IEI]TO
OE ENCENDIDO



Procedimientos de Pruebas Precisas dsl EEC-IV 64.319

Control del
Control del

Ventilador en Ilaja (LFC)/
Ventilador en Alta GIFC)

Prueba
Precisa Tff

Probe

ABAANOU?
FUNCIOI,IAI,I IENTO
DE ENCENDIDO

A (B(+) (SlN A/C) O AL
FIELE DE VENTILADOFi
ADICTONAL (CON A,/C)

t*JT -l
EKryV DESDE EL RELE

OE VENTILADOR
ADICIONALcLAvtJA oE PBUEBA 31O- HFC BUGR

BEL E
DEL HFC

POTENCIA AL
EUBK- VENfILADoH

HFC

L -__ CON A./C J

R

CLAVIJA DE PBUEBA 13 POTENCIA AL
B L-lY - VE ÑTILADOR

LFC

VENTILADCF

DEL LFC

4.23489-A

I

X

Diagnós!rcgs de Contro¡delTren dc Fueza y de las Emisrcñes 199 5 - Julia, 1994



e¡,-320 Proced lnliell los ie I,r,.,l;..: i ,.,

Control dcl Vc¡rlil:t(lor cr¡ Brt.il (LFC)/
Control dcl \/entiiatlot' e¡i /rlta (iII ( l.)

Pn¡t'hr
I'r'rcis:r l{F

Contour / Mystique

HESISTOR
PARA CAIOA
DE VOLfAIE

B(.)
POTENCIA AL
VENfILADÓN

I SOLO 2.51

POTENCIA AL
VENfILADOR

.CL{VIJA D: PRUE6A 13

C'.AVJA DE F§UEBA 37

C!A',';JA DE PñUEBA 57

CLAViJA DÉ PAUEBA 31

O'-- 8K/BL 

- 

LFC

O- GBnr

c)'- Br</w 

- 
HFC '= t------

VENTILADOFES

ACPSW
(coNTACfOS
DE PBESION
MEDIANA]
(NORM. AEIEBTO)

BELE OEL HFC

,r 3145-A

€AJA DE
EMPALME DE
LA BATEBIA
(UEICADA
CERCA DE LA
BAfEF¡A) ttr O:L LFC

I

I

t/ R:LE
OEL HFO

r¡

t!

a2 31 8 9.A

0

L.l

F-Ti=r
L_l L:irr
G-rl I;l n
EÜÜ

Oi¿gnósticos de Contrcl del Tren de Fuerz a y de las Emisiones 1 995 - Ju¡rg, '1994

j

BELE DEL LFC

I
I

I
!

I

I

I



Procedimenlos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-321
i;i*--

Control del Ventilador en Alta (ItrCy
Control del Ventilador en Baia (LFC)

Prueba
Precisa

I'F

PASO DE PHUEBA FESULTADO ACCION A SEGUIH

KFl CODTGO DE DIAGNOSTICO DE AVER¡A (DTC) s63 ó 56a:

FEVISAFI POB VOLTAJE DEL CIRCUITO DE AFBANQUU
FUNCIONAMIENTO DE ENCENDIDO EN EL H=LE DE LFC/I-IFC

El DTC 563 indica una lalla €n €l circuilo primario de HFC
EI DTC 56¿ ¡ndica una lalla en el circuito Drimar¡o d6 LFC
Causas posibles:

-Circuilo abiBrto o en corlo.

-Relé del venlilador dañado.

-Módulo 
de Control del Tren de Fuorza (PCM) dañaCo.

NOTA: G¡¡ante el d¡agnóst¡co' usar la tabla
para detetmina? el número cot¡ecto de claYiia,
ci.cuito y ielé que so cstén Probando.

Códi9o
Circuito/

Belé

Húmero de Claviia de Pruoba
Escoru
Tra ce t

Prob,.'
Contour/My stique

563 Frc 31

564 Lrc 13

Llave desconectada.
Desconectar sl relé de LFC o HFC.
Llave €n contaclo.
Medir el vollaj8 enlre €l circuilo de Arranque/
Funcionami€nto de ENCENDIDO (VPyJq pa¡a Conlouri
MystiqLre) €n sl coneclor del mazo de cables del vehiculc
del relé de LFC/HFC y la conexión a lierua d€l chasis.
Es él volta e 5u erior a IO.5 voltios?

Sí
I'lo

lB a KF2.
REPARAB el circuilo
Ebierlc. BECONECTAF el
relé de LFC/HFC. VOLVEB A
EFECTUAFI la Prueba Bápida

BEVISAR POH CICLADO DEL CIRCUITO D: LFC/ilFC
. lngresar É, Modo de Prueba de Diagnósl¡co (DTi'l)

de Eslado de Señal de Salida (referirse al Apéndice
ds Pruabas Hápidas, Sección 5A.)

. Belé de LFC o HFC desconectado.

. DVOM lijado para medir €l vollaje (inlerior a 20 voltios).

. Coneclar €l conduclor de prueba posilivo dei DVON¡ Bl

circuilo de Arra n q ue/Funciona mi€ n tod Ce ENCENDIDO
(VPWB para Contour/Myslique) y €l ccnduclor de prueba
negal¡vo al circuilo tje LFC o HFC €n el cof,ecior del mszo
de cables del vehlculo d€l relé de LFC/HFC.

. Presionar y lib€rar la mar¡posa pare ciclar las señales
cie salida a desconeclado.

. Mienlras ss observá el DVOIü, presicnar la mariposa
nuevamenle. Para LFC, espsrar hasla que h4lL parpadee
una vez (10 segundcs). Para HFC, eslerar hasla que MIL
parpadee dos vecos (15 s8gundos). Libsrar la mariposa.
La s€ñal de salida ds LFC o HFC eslé aho¡a'congclada".
Pata ciclar a dsscon€clado, presionar y li3eiar Ia mar¡pcsa

. ¿El vohaie c¡c¡a ano y bajo (camb¡o de alrededor d!

REEMPLAZAB el relé de LFC
o HFC. VOLVEF A
EFECTUAR la Prueba Rápida
Para Conlourruyst¡que
con el DTC 563 (HFC)r
PEBI4ANECEFI €n el DTÑ4 de
Eslado de Señal de Salida.
DEJAB €l DVOM coneclado.
lB a KÉ3.
Todo6 lor otroE:
lR a KF4

KF2
Si

Nb

l.O voltio

Diagnóslicos d€ Conlrol d--l Tren d€ Fu€rza y c,e tas Emision€s 1995 - Jutio, i994
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6A-322 Procedimienlos Cé Pruebas Precisas del EEC-|!'D§ r!{E¡ !ryr- ..:

Cr¡¡rtrol tlt'l Vcrrl il:rrlor c¡t AIf ¡r (l l lf (')/
Control del \/cntilador ctt Ilajl (I-t'C)

I
I
'¡ r lcl ¡:r I( II
'I'0cis¿r

PASO DE PFUEBA RESULTADO ACC!ON A SEGUIR

KF3 VERIFICAB OUE LOS CONTACTOS DE PRESION N4EDIA,\A

DEL SI/VITCH DE PAESION DE ¡r'C OE FUIICICN DOBLE
(ACPSW NO ESTEN CEFRADOS
. Aún en el DTM de Estado de Señal de Salida.
. Helé de HFC desconoctacio.
. oesconectar el Swilch de Presión de Á/C de función

doble (ACPSVr') (lambiéñ conocido como Swilch de

Conlención de Befrigsfante/Función de Ventilacjor).
. DVOM ccnectado ai circu¡to de VPWB y al

circuito del HFC en el coneclor del mazo de
cables del vehÍculo del rBlé de HFC.

. De nuevc, ciclar la mariposa para "Coneclai' la señal
de salida d6l HFC (refeI¡Iss a KF2).

. ¿El voltáie cicla ahora a alto y baio (cambio de
á lreded or de l.O Yoltio

¡I

Ntr

5t
¡i3

,i

Llav6 descon6clada.
BECOI'IECTAFi el relé de

HFC. IB al Grupo 12 del
l''lanual de Servicio para
revisar los conla otcs
cerradcs d6 presió n

mediana del ACPSW.
BECONECTAR eI ACPSW
lR a KF4.

ln a KFs.
BEPARAR el circu¡to
abi6rto. RETIBAR la caja de
desoonexión. RECCNECTAR
lodos los componenles.
VOLVEq A EiECTUAR
la Pruaba Bápida.

KF4 REVISAB LA @NTINUIDAD DEL C¡FCU O DE LFA+]FC
. Llave desconeclada.
. Belé de LFC o HFC desconeclado.
. Desconeclar el Módulo de Control del Tren dÉ Fuerza

(PClü). lnspeccionar por clavijas dañaCas o salienles,
corrosión, cables s¡Jellos, elc. Prestar servicio según sea
neoesario.

. lnstalar le caja de desconexión. dejar el PCM desconeclado

. P.ra el DTc 563:
. ---Medir i¿ resislencia entre la Claviia de P¡ueba 31 en

la la caja de desconexión v el circuilo do HFC 6n el

coneclor del mazo de cables del vehicuio del relé de HFC.
. Para Gl DTc 564:

---lüedir la resislencia entre la Clavija de Prueba de LFC.

aplicable en la cala de desccnexión y el circuilo de LFC
en el coneclo¡ del mazo de cables de'vehiculc del rolé de LFC

La resislencia es inferior a 5.O ohmios?
BEVISAR EL CIBCUITO DE LFC/HFC POB COBTO A POTEI'JCIA
. Llave desconeciada.
. Caja de desconexión inslalada, PCM desconectado.
. Belé de LFC o HFC detoonsclado.
. Medir el vollaje entre la Clavija dÉ Prueba aplicable

(HFC o LFC) en la caja de desconex¡ón y el polo n€gativo de
la bateria.

. ¿EI voltaie es interiot a 1.O vottio?

lB a KF6.
BEPABAH el cc rlocircuito.
BE I¡RAR ¡a cai? de desco-
nexión. HE(DNECTAR lodos
los componenles. VOLVER A
EFECTUAB la Prueba Bápida
Si el DfC aún está
presenle REEt!,lDLAZAB
eI PCM,

KF6
Si
M

D¡agñóslicos d€ Conlrol del lr€n de Fuerza y do las Emisiones 1995 - Julio. 1994



Procedimienlos de Pruebas Pr€cisas del EEC-lV 6A-323

Control del \/entilador en A.lta GIFC)/
Control del Ventilador en Baja (LFC)

KFl O VENT¡LADOH EN BAJA Y/O ALTA VELOCIDAD
NO FUNCIONA (ES@FITí RACEB, PHOBE):
BEVISAR POR VOLTA]E AL BELE DEL LFC
. Llave desconectada.
. Desconecta¡ el relé del LFC.
. Llave en conlacto.
. Med¡r el voltaje desde la clavija del BELE DE HFC en

el coneclor del mazo de cables del vehículo del rBlé
de LFC y €l polo nsgativo de la balerÍa.

. ¿El voltaie es superior e 1O.5, vo¡t¡os?

DESDE EL
RELE OE HFC

Prueba
Frecisa

KF

CONECTOB OEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO
DEL EELE OE LFC

A1-1572-E

PASO OE PBU E BA BESULTADO ACCION A S E GUIR

BEVISAR EL CIRCUITO DE LFO1JFC POB COBTO A TIENPA
. Llave desconeclada.
. Caja de descon€xión instalada, PCM desconeclado.
. Relé de LFC/HFC desconsctado.
. Medir la resist€ncia enlre la Clavija de Prueba aplicabl6

(tFC o HFC) y las Ciúvijas cje Prueba 40,46 y 60 €n la

caja d6 desconex¡ón.
.¿Cada resistencia es Euperior a f O,OOo ohmlos?

FEE¡iPLAZAH el PCM.
BETIRAR la caja de desco-
nexión. BECoNECTAH todos
los componenles. VOLVEB A
EFECTUAR la Prueba Rápida
BEPARAR 6l cortocircuitc.
BETIBAF la caja de desco-
nexión. FIE@NECTAFI lodos
los componenles. VOLVaR A

EFECTUAH la Prueba Fáoida

Si

Nb

KF6

I

Diagnósl¡ms de Control d€l Trsñ de Fuérza y de las Emisiones 1995. Julú j994

. lH a KFl3.

. lF a KF1l.
Si
I'b



6A-324
FÉ¡-!fE::_ --'-.- __ ¡Etú_ij: ::f:-=:'?:_::-ti:-r:'r.lr-.::--'

irr ()crr,irirrrg r rii..l:

Control del Yentilador en AIta GIFC)/
Co¡ltrol tlcl \/c¡llil¿rtlor crt Il:r.ia (1,I,'C)

Prueba
I'r't'r'isrt

L(I;

PASO DE PRUE BA BESULTADO ACCION A SEGUIB
KF1 1 BEVISAR POB VOLTfuE EN Et BELE DE HFC

. Llave descon actada.

. Belé de LFC desconsctado.

. Desconectar el relé de HFC.

. Llave en contaclo.

. Medir el vollaje enlr€ la clavija dB señal ds €ntrada dsl
re¡é ds ENCENDIDO (B+ para Prob€) Bn el coneclor
del mazo de cables del vehículo de r€¡é de HFC y €l polo

ne-cat¡vo de la baieria.
. ¿El yoltaie es superiot. lO5. voltio§?

SÍ
¡b

. lR a KF 12.

. VEBIFICAB ¡a integridad de
lusibf€/fusible de cinta,
Pará Escorl.,'T ra ce r,

ta mbién revisar lB

operación del ralé de
ENCENDIDO, Para sl Probe
con A./C, también revisa r
sl relé de vBnlilsdor
adicicnal. Si €stá bien.
REPARAB el circuilo
ebierlo BECONECTAB lcs
rolés de LFC y HFC.
FIEEVATUAB los sintomas.

AL
BELE OE
ENCEIID'DO

A Br+) (SlN tuC) o AL
BELE DE VENlILADCR
AD¡CIONAL (CON A,iC)

413573-C

KF12 REVISAB LA CONTINUIDAD ENTBE tOS BELES DE LFC Y HFC
. Llave desconeclada.
. Felés de LFC y HFC desconeclados.
. Medir la resistencia enr¡6 Ia clavira de SEÑAL DE

ENTBADA del HFC en sl conector del mazo de cables dsl
vehículo dsl relé cje LFC y la clavija de SEÑAL DE SALIDA
al LFC en el conector del mazo de cables del vehÍcúlo del
relé de HFC.

. ¿La resístencia e9 iñíerior a 5.o ohmias?

MAZO OE CABLES
DEL VEHICULO DEL
8 ELE DE HFC DE
ESCOnT/-iflACER

CONECfOB DEL MA2O
DE CABLES DEL
VEH¡CULO DEL AE'-E
DE HFC DEL PROE E

RSLE
DEL HFC
{PBOB-)

Si BEEMPLAZAB el relé de HFC
RECONECTAFI todos los
coinponenles. BEEVALUAq
€l s i|]lom a.

BE PAFIAR ei circuilo
abierlo. RECONECTAB los
rBIés de LFC y HFC.
REEVALUAR el sinloma.

hkl

413574-E

RELE
DEL LFC

RELE
DEL HEC
(:scoRf/TRACEF)

CONECTOAES OEL MAZO OE CABLES DEL VEHICULO

X

Diagnósl¡cca do Conkol del Trsn da F{r€rz¿ y dE las Emhiones 1995 . Juljo. 19S1
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Procedimientos de Pruebas Prec¡sas del EEC'IV 6A-325

Control del Ventilador en AIta (tmcy
Control del Ventilador en Baja O-,fC)

Frueba
Precisa

I{F

PASO DE PRUEBA

KF.l 3 BEVISAB LOS CIBCUITOS DESDE EL RELE DE LFC

AL VENTILADOF
. Llave desconeclada.
. Relé de LFC desconectado.
. Medir la resistencia enlre el circuilo de pol6ncia a

ventilador del LFC en el conectol d6l mazo de
cables dál v6hfculo del LFC y e¡ polo negativo d6
la batería.

. ¿La resistencia es inferio¡ a l5.O ohmios?

IIEIIE

Sí

413575,D

t\¡c

)

lR a KF16.

lR e KF14.

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
OEL VEHICULO DEL BELE OE LFC

ESCOFf/
TBACEH

CLAVIJA DE
POTENCIA AL
VEI'{T¡LADOB
DEL LFC

KFI4 FEVISAH LA CONTINUIDAD DEL CIFCUITO DE POTENCIA

AL VENTILADOR DEL LFC
. Llave desconectada.
. Belé de LFC desconectado.
. Desconeclar el ventilador.
. Medir la resislencia enlre la clavija de Potencia

al Vent¡lador del LFC en 6l conector del mazo de cables
del vehÍculo de LFC y la clavija de s€ñal de entrada de
Potencia al Venlilador del LFC en 6l coneclor del mazo de
cables del vehiculo del vBnlilador.

. ¿Lá ¡esistencia es infetior a 5,O ohmios?

SÍ
l.Jo

POTENCIA AL
VENT¡LAOOR
DEL LFC

CONECfOR DEL MAZO OE CABLES OEL
VEHICULÓ DEL VENTILADOB

413575-O

Si REEMPLAZAR el v6nlilador.
FtE@NECTAFI lodos los
cc.rnponenles. BEEVALUAB
oi s ínloma.
BEPABAR el circuito
abieño, RECONECTAH todos
los componenles.
REEVALUAR el síntoma.

hb

Disgñóslicos d€ Conlrol del Tren de Fu€r¡a y d€ las Emrsionés 1995, Julio. t994

FESULTADO ACCION A SEGUIF

. lF a KF15.

. FIEPABAH el circuilo
abierlo. BECONECTAR lodos
los componenles.
REEVALUAR el síntoma.

KF15 BEVISAH EL CIBCU¡TO A TIERRA DEL VENTILADOR
. LlaYe desconeclada.
. Belé de LFC desoonectado.
. V€nl¡lad or desconectado.
. Medir la resislenciE entre el circuito de CONEXION A

TIERHA en €l conéclor dal mazo de cablBs del
vehículo del ventilador y el polo negalivo de Ia baterfa.
. ¿La resistencia es lnle¡ior a 5.O ohmios?



Control tlclYentil¡¡rlor cn Alla OIFC)/
Control dcl Ycntiludor ett Il:tjit (l,lfc)

KFl 6 BEVISAF LOS CIBCUITOS DESDE EL FIELE DE HFC
AL VENTILADOB
. Llave desconeclad¿,.
. Belé de LFC desconectadc.
. Desconeclar sl Módulo de Control del Tren cie Fuerza

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadás o salienles,
corrosión, cables suellos, €lc. PrBstar servicio según
sea n6cesario-

. lnstalar lá caja de desconexión, dejar el PCM desconeclado

. Insertar un h¡lo de puenle enlre la Ciavija de.Prueba 31

del HFC y la Clavjja de Prueba 40 en la caje cje desconex¡ón
. Llave en contacto.

Funciona el ventiládor a alta velocidad?
KF17 BEVISAH EL VOLTAJE DE POTENCIA At VENTILADOR DEL

HFC EN EL VENTILADOR
. Llave desconeclada,
. Caja de desconexión insialada, PC¡l desconectacic.
. Belé de LFC desconeclado.
. Desconectar el venliladol.
. lnsertar nuevamenle un hilo d€ puenle enli6 la Clavi,a

d6 Prueba 31 del HFC y la Clavija de Prueba 40 en la

caia de desconexión.
. Llave en conlacto.
. Medir el volleje enlre el circuito de Folencia al Venlilacicr

del HFC en el conector del mazo d€ cables dÉl vehÍculo del
venlilador y el polo negalivo de la bale¡ia.

. ¿El voltaje es suporíor a lo.5 voltios?

I)nlcb¡¡
I'rccisa

I\],

Sf nEEiúPLAZAFI el rslé LFC.
REiIRAB la caja de
desconexión.
BEEVAI-UAR el sÍntoma.
FETIRAH el pu€nle.
IR KF17.

Si BEE|v'l PLAZAFI el yenliladof
RETIAAE Ia cBja de desco-
nexiáir. EECONECTAR todos
lns componenles.
REEVALUAR el síntoma.
RETIRAF el púenle. lB a

KF r 8.
¡J]

D¡aonósliars dB Conlrol der lr€n dE Fuerza y d€ las Emisiones 19e5. Julio, 199¡

Ito

POTENCIA AL
VENTILADOñ
D:L HFC

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES OEL
VEHICULO OEL VENT]LADOR

A1505GO

PASO DE PFIUEBA BESULTADO ACCION A SEG UIR



Procedimienlos de Pruabas Pr€cisas del EEC"IV 6A-327

Control del Ventilador en A.lta GmC)/
Control del Ventilador en Baja (LFC)

Prucba
Precisa

Kr'

PASO DE PHUEBA FESULTADO ACCION A SEGUIB

KFl8 REVISAF LA @NTINUIDAD DEL CIFICUITO DE PCTENC¡A

AL VENTILADOR DEL HFC
. L¡ave dssconeclada.
. Caja de desconexión ¡nstalada, PCM desconeclado.
. F€lé de LFC desconeclado.
. Venlilador desconecla do.
. Desconectar el relé ds HFC.
. Medir la resislencia entre la clavija de señal de salida

de Poléncia al Vent¡lador del HFC en al con8ctor del mazo
de cables d€l v6hículo del re,á d6 HFC y la clavija de señal

de entrada de Polencia al Venlilador del HFC en el coneclor
dÉl mazo de cables del vehÍculo del ventilador.

. ¿La tos¡stonc¡a es infer¡o? ¡ 5,O ohmio¡?

PROBE

POTENCIA AL
VENTILADOR DEL HFC

ESCORT/TRACEB

COI,¿ECTOR OEL I¡IAZO OE CABLES DEL
VETIICULO DEL FELE DE HFC

A 13s 79. D

Sí

l',¡J

i

BEEMPLAZAR el relé ds HFC
BETIRAF la caja de desco-
nexión. BECONSCTAFI lodos
los compon€nt€s.
BEEVALUAR €l sínloma.
REPABAR €l circuilo
abi€rlo. RETIHAR la caia de
desconexión. BECONECTAR
lodos los componenles.
REEVALUAH el sintoma.

KF25 VENIILADOR EN BAJA O ALTA VELOCI9AD

SIEMPBE ENCENDIDO: VERIFICAR O{JE EL HELE

DE ENCENDIDO SE ABRA
NOTA: Verilicar que el A/C eslé desccnectado duranle
la prueba.
. Para Conlour/Mystiqu€ y Probe, i¡ dirBclamenle a KF26.
. ¿EI yentilador está siempre encendido con la llavo

desconectada, pero opeta normalmonts con la
llaYs en qantacto?

. VEFIIFICAB que los conlaclos
del relé de ENCENDIDO no

sslén siempre cerrados. Si
eslán biBn, REVISAF el
circuito desde el relé de
ENCENDIDO a r€lé(s) del
ventilador por corlo a B(+).

. lB a K F26.[b
KF25 PEV]SAB PQR EL FELE DE LFC SIEMPRE C:BRADO

. Llave desconectada.

. Désconectar el relé de LFC.

. Llave en conlaclo.

. ¿Sigu6 lunc¡on¡nCe e! v.nt¡ladof

Nb
lFt a K F27.
Llave desconectada.
REEI'IPLAZAñ el relé de LFC
BEEVALUAR el sínloma.

Diagnóslioos de Conlrol del Tr€n d6 Fu€r¡s y do lás Emi3ioncs 1995 - Jul¡o, 199¡l
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' l,-328 Prr:cedirrri::r¡ics '.r- i
.i¡E ai]:-1!i.:'i¡: *rEE:r:ar

Co¡rtrol dcl \/cntilador cIl AIta (IIFC)/
Contr«.¡l dcl Vcutillrlor clt Ila.ia (Lt;'C)

KIT

REPARAR e¡ corlo a polencia
en el circuilo de Potencia al
Ventiladcr del LFC.
BECONECTAR toios los

ccmponenles.
BEEVALUAH el sinloma.
Para ol Prob. con A,/Cr
lB e KF55.
Todos los attgsi
BEPARAB el ccño a potencia
sn el circuito de Polencia al
Ve nlilador del HFC.
HEUUNiU IAñ iüÚOs I3S

componenles.
FÉEVALUAR el sinloma

lij

POTENCIA LFC A
VENfILADOA

PCTENCIA HFC A
VENTJLADOFI

=
CONECfOH OE MAZO DE CA.BLES DE
VEHICULO DE VE NTILADOR DE
ESCORT/TRACER

Ai -1580.C

PASO DE PHUE BA NESULTADO ACCION A S EG UIF

KF27 BEVISAR EL BELE DE HFC
. Llave desconeclada
. H€lé de LFC desconeclado.
. Desconectar el relé de HFC.
. Llave en contacto,
. ¿Sigue tunc¡onando el ventílador?

. Para Co¡itour/ lyEl¡que:
Llaye d,-.sconectada.
RiPARAF Bl corto á
polencia del c¡rcuitc de
polencia al v6nliladcr
RECONECTAF los rales de
LFC y HFC. BEEVALUAR el

síntcma.
Todog los otroa:
lF e KF28.

. F¡t. Es cgruTracer
(con A/C):
L¡eyÉ desconeclada. lR a

KF3O.
Para EscoruT.acel
ls¡ n A/CL contour/
,rlystiquo y P.obé:
BEEMPLAZAB el relé de HFC
HECONECTAB el reié de LFC.
BEEVALUAF el s¡nloma.

Si

l,J ¡

0,6gñóslicos de Co¡lrol del Trer d€ Fuerzá y de las Emisioies 1995. JLJlio, 199¡

Prueha
I'r'ccis¡r

KF28 REVISAR EL CIFiCUITO DE POTENCIA A VENTI-ADOF
DEL LFC POR @BTO A POTENCIA
. Llave desconeclada,
. Belés de LFC y HFC de§coneclados.
. Desconeclar el ventilador.
. Llave en conlaclo.
. Medir el vollaje entre el circuilo de Pclensia al

venli¡ador del LFc en el ccneclor del mazc ce cabies d6l
vehÍculo del vgntilador y el polo negativo de la batería.

. ¿El vottaie es supe ot a 1.O voltio?



Procsdimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A.329

Control del \/entilador en Alta GIfCy
Control del Ventilador en Baja (LFC)

Pmeba
tr)recisa

KIT

KF32 BEVI.SAFI EL CIHCUITO DE ACP§W POA @BTO A TIEBHA
. Llave desconeclada.
. ACPSW desconectaCo.
. PCM desconeclado,
. Medir la resislencia enlre el circuito de ACSPW en el

conector del mazo de cables del vehícu,o del
ACPSW y el polo negativo de la baterÍa.

r ¿Es la resistencia superior a lO,OO0 ohmios?

Si REEIT4PLAZAB el PCN4.

BECONECTAH lodcs
los componenles.
B EEVALUAB el sínloma.
FEPARAF el cortc e lierra
del circuito de ACPSW.
BECONECTAR todos
los componentes.
REEVALUAR el síntor¡a.

Nl3

CLAVIJA
DE PBUEBA 1ó o- ASPSW

coNEcfoB
DEL MAZO
DE CABLES
DEL
VEHICULO
DE ACPSW

alo2 9?-a

PASO DE PBUEBA HESULTADO ACCION A SEGU¡R

KFSO BEVISAB EL SWITCH DE PRESION DE Ar'C DE

FUNclor.l DoBLE (ACPSW)
. Llave d€sconeclada.
. Relé de LFC desconectado.
. Beconectar él relé de HFC,
. Oesconectar el ACPSW (también conocido como

sw¡lch d€ ConlÉnción de B€ lrigera n le/Fu nc¡ón
de Ventilador.

. Poner el molor en marcha.

. ¿Funciona el ventilador?

Llav€ desconeclada.
lF a KF3 l.
Llav6 descon eclada.
BECONECTAF los ra]és de
LFC y HFC. lF I Grupo 12

d3l Manual de Servicio
L.ara revisar la
oDsración del ACPSW.

Si

M

KF31 REVISAR EL PCM
. Llavé desconectada.
. Belé d6 LFC desconeclado.
. Helé de HFC coneclado.
. Desconectar el Módulo de Control del Tren de Fuerza

(PCM ).. Llave en conlaclo, molor apagado.
. ¿Funciona el Yent¡ lador?

Si

l.¡l

c
o

. Llave desccnBclada.
BEEI,¡PLA¿AFI el ¡elé de HFC
RE@NECTAR lodos
¡os componenies.
REEVALUAB el síntoma.

. L lave desconeclada.
lH a KF32.

Djagnóslicos de Conlrol dsl lren d€ Fuerza y de ¡as Emisiones 1995 - Jutio 1994



6A-330 Procedirnienlos tl-: f-'ru¡l¡as Pr€cisa: d',.
ñE?¿*M tir_r.a¡r-I¡s;¡F*5EtlE3:=r.z;-.1.:

Ccntrol del Yentilador en Alta (I
Co¡llrol tlr:l \Ic¡iíiil¡tiur trlr iiltilt (

It¡c)/
I,IIC)

I'¡'tl el¡:r
l'r'ccis¡t

KI

PASO DE PHU EBA FESULTADO ACEION A SEGUIB

KF35 FEVISAB LOS CIBCUITOS DE PBESION MEDIANA

DEL SWITCH DE PBESION DE I/C DE RJNCION O.?BLE
(ACPSW)
. Llave desconectada.
. Desconeclar el ACPSW (también conocido como

s\yilch de Conlención de Refr ig eran le/Fun ción
dB Ventilador).

. fuC desconeclado (para prev6nir corlocircuilos).

. Coneclar un h¡lo de puenle enlre el circuilo de HFC
(ACPSW para Escorl/Tracer) y el circuilo de CONEXION
A TIERRA €n el coneclor del mazo de cables del vehículo
del ACPSW.

. Poner el motor en marcha.

. ¿Ss conecta el venti¡ado¡ de ve¡ocidad on ¡ttat

Si Lleve desccn6ctada.
LoL circuitos de presión
mediana del ACPSW esián
bien. FIET¡BAB el puente.
HECONECTAE el ACPSY/. lB
al Gruoo 12 del Manual de
Servicio pa ra revisa r
¡a operación de la iunc¡ón
de presión mediana del
ACPSW. Si eslá bien,
regresar a la Seccióo 2A
por otras causas posibles
dsl s íntoma.
lr a KF36.

r-
ESCORTfiBACEF CL¡,VIJA DE PBUEBA 31

Nb

E.ñ"J¿lr,.. OA.psy,,
L COÑTOUF,i

MYSTIOUEI,AS CLAVIJAS
PUEOEN SEF
INVEiTIDAS
DEPENDIENDO DE
LA AOLICACION I

t
AL RELE
OEL HFC

CONECTOF OEL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DE ACPSW

A2029F B

c
o

de CONEXION A TIEBBA al
ACPSW. RETIBAF el hilo
de Pusnre y REcoN¡oTAR
ei ÁCPSúJ.
BEEVALUAH el sínlona.
EscorUTraca¡:
Llave desccnecla Ca.

BETIBAR el hilc dB puenle.
¡H a 

^J/_Cont ou r/I{y! t¡qu o I

LIBVe desconeclada.
REPARA¡ sl c¡rcuito ab¡erlo

Sí

M

L lave desconeciaCa
REPABAB el circullo abiei'l!

de HFC enlre el ACPSW y
el empalme. RETIRAH el hilc
de puenle y BECONECTAF
éi ACPSW.
REEVALUAB el slnloma.

Oragnósli.cs d€ Coñkol del TrB¡ de Fue¡za y de las Emisiones 1995 - Julic, 1

I
I
I
I

I

I
I

I

K F 3 6 BEVISAR Et C¡RCUITO DE LA CONEXION A TIEFRA AL ACPSW
. Llave en conlaclo, motor en iuncionamienlo.
. ACPSW desconectado-
. Coneclar un hilo de puenle entre el c¡rcuito de HFC o

ACPSW en el coneclor del mazo de cables del vehículo del
ACPSW y el polo negalivo de la baleria.

. ¿-Se conecta ahora el venlilado¡ Je vclocidad
en aha?



Procedimienlos de Pruebas Precisas del E¡C-IV 6A-33i

Control del \¡entilador en AIta (IIFCy
Control del Ventilador en Baja (LFC)

Pruel¡a
Precisa

Iil

PASO DE PFIUEBA RESULTADO /\CCION A SEGUIB
K F 3 7 FIEVISAF LA CONTINUIDAD DEL CIBCUITO DE ACPSW

AL PCM
. Llave descon sclada.
. ACPSW descon€ctado.
. Desconeclar 6l Módulo de Control deT Tran de Fuerza

(PCM). lnsp8ccionar por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables sueltos, €lc. Preslar ssrv¡cio
según sea necesario.

. lnslalar la caja de desconexión, d€jar el PCM coneclado

. Medir la rEsistencia entre Ia Clav¡ja cie Prueba 14 eñ la

caja de desconex¡ón y el c¡Icu¡to de ACPSW en el

coneclor del mazo de cables del vehÍculo del ACPSW.
r ¿Es la resistencia inlet¡ot a 5.O ohm¡os?

BEEMPL.¡ZAR el PCM.

BETIRAR la caja de
desconex¡ón.
BECCi,IECTAFI todos
los componenles.
iIEEVALUAF BI SÍnIoma.
BEPARAB €l circuito
abisrlo. BETIRAB la csja de
desconexión. FECONECTAR
lodos los componenles.
BEEVALUAR al sfntoma.

Si

l',Jo

KF4O VENTILADOR EN BAJA Y/O ALTA VELOCIDAD
NO FUNCTONA (@NToUPTiMYSTTOUE):

BEV¡SAH POR B+ A LOS HELES DE LFC Y HFC
NOTA: Para 2.5L Conlour/Mystique, si no funciona un
ventilador, p610 el olro lunciona normalmenle, lR a KF50
. Llave desconeclad a.
. Desconectar los relés de LFC y HFC.
. Flevisar por voltaje en el circuilo de B+ en smbos

conectores d€l mazo de cables del vehículo de los
relés de LFC y HFC.

. ¿Amboe voltaies son superiores a 10.5 voltio§?

POTENCIA
AL (CS)
VENTILADOR (ES)

Sí
¡b

IF a KF4T.
BEPABAB 6l circuilo abierlo
de B+ al relé de LFC/HFC.
BEC,oNECTAR tcdos los

componentes, REEVALUAB
el síntoma.

B (*)
B(*)

CONECTOB DEL
MAZO DE CAB!ES

RELE DE H;C
4231-QGA

CONECfOB DEL
MAZO DE CABLES

OEL VEHICULO DEL
BELE DE LFC

0ilI
ü

:

BEVISAF LA POTENCIA AL VENTII-ADOB, CONEXIOI.,] A
TIERRA DEL VENTILAMB Y LOS CIHCUITOS INTEBNCS
DEL VENTILADOFI POE @NTINUIDAD
. Llave desconeclada-
. Flelés de LFC y HFC desconecladcs.
. Medir la resistenc¡a enlre sl polo ñe-oalivc de la

baleria y €l circuilo d€ Polsncia al Venlilador on
ambos relés de LFC y HFC.

, ¿Ambas iesistencías 6on inte¡¡ores a lO ohmlos?

KF41

Si
¡b

lB a K F42.
lF a KF46.

Diagñósli.os do Conrrol del Tren d€ Fu€rza y d€ las Emisiones 1gg5 . Jutio, 1OS4



6h-: I t)ror:e¿r¡;rieltii, -= I.

Co¡ltrol tlcl Vcnf illrrlr¡r clr Alil (IIIr( l)/
Control del \/e¡ltilad«rr tlt Ila.ilr (I-[t(])

l'r¡ r cl¡ lr
I'r'ccisa

IiF

PASO DE PFIUEBA FIESULTADO ACCION A SEGUIB
KF42 HEVISAR Et CIHCUITO DE @NEXION A TIERRA AL

BELE DE- LFC
. Llave descon 6ctada.
. Fielés de LFC y HFC desconecladcs.
. MBdir la resislancia enlr6 €l circuilo de conexión a

tierra en gl coneclor del mazo de cables del vehículo
del relé d6 LFC y el polo nBgalivo de la balería.

. ,-La lesiatenc¡a es interior a 5.O ohmio§?

. lR s ,(F43.

. HEPÁRAH el circuilo ab¡€rlo
de ccnexión a lierra.
l.-r=CON E CTAB lcdos los
componenles. BEEVALUAB
e I s ínloma.

Si
Nlo

KF43 BEVISAR EL CIRCUITO DE POTENCIA AL VEI,ITILADOR

POR @BTO A T¡EFIRA
. LIave desconeclada
. Flelés de LFC y HFC desconectadcs.
. Desconectar vsntil6dcr(€s) iambos venliladoies para

el 2. sL).
. Medir la resislencia anlre el circuilo de Polencia al

Venlilador en ei coreclor del ma:o de cables del
vehiculo del relé rje HFC y el polc negalivo de la bal€ría

. ¿La resistencia es sqpglior a !OTOOO ohm¡os?

BEPARAF el cofo a polencia
del c¡rcu¡lo de Polencia al

Venlilador. BECONECTAH
lodos los componenles. 

I

BEEVALUAE el síntoma. i

Si

I'h

lFl a l(F44

l',¡l

L lave dBsconectada.
FEElr,lPU¿Au
venl¡iaCor(es).
HECONECTAB lcCcs Ics
componenles. BEEVALUAFI
6l sintoma.
Llave desconectada.
EEEI,4PLAZAR el relé de LFC
o HFC inoperanle,
HE(joNECiAH tedcs lcs
componenles.
REEVALUAR 6l síntoma.

KF44 BEVISAR LA OPERACION DE BELES DE LFC Y HFC
. Llave descon ectada.
. Venlilado¡(es) desccneclado(s).
. Reconeclal los reiés de LFC y HFC.
. lngresar el Modo de PIUeba de Diagnósiico de Eslado

de Señal de Salicja (relerirse a la Sección 5A,
Apéndice de Pruebas Hápida§).

. Señales de salida dsssonecladas.

. Bevisar la operación del relé de LFC:

-Presionar Ia mariposa hasta WOT, esperar hasla
que MIL parpadee una vez (aproximada m6nte 10

segundos). Liberar la maripcsa. La seiral de salida
d€l LFC ahora está coneclada,

-r\4edir el vollaje entle el circuito de Potencia al
Vent¡lador en al conector del mazo de csb¡es del
v€hículo del ventilador (cualqujera de los ocs para

el 2.5L) y e¡ polo negativo de la balería.

-€l voliaje debe ser superior a 10.0 voltios.
. P¡esionar la maripesa y liberar para ciclar las señales

de salida a desconeclado.
. Bevisar la operación del relé de HFC:

-fresionar Ia mariposa hasla WOT, esperar hasla
que MIL parpadee una vez (aproxima da mpnle 15
seguncjos). Liberar la mariposa. LB señal cje salida
del LFC ahora eslá coneclada.

--+\4edir el voltaie enlre el circuilo de Polencia al
Ventilador en el coneclor del mazo de cables del
vehÍculo del venlilador (cualquiera de los dcs para
er 2.5L) Y €l polo ne-oalivc de la balelÍa.

--€l vollaje debe ser suce¡ior a 10.5 voltios.
. ¿Los relés de LFC y HFC operan correctamente?

Oiagnórlicos de Conl¡ol del Treñ de Fu€¡¡a y do l6s Emisicños r995 - Julio, 19911
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Procedimienlcs de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-333

Control del Ventilador en Alta G-mC)/
Control del Yentilador en Ba.ia (LFu)

Prueba
Precisa

Itr

ÑF5O UN VENI¡LADOR INOPERANTE, PEBO EL OTFIO FUNCIONA
llOFliúALt IENTE: BEVISAF EL ClFq-JITO DE @NEXION
A TIERRA DEL VENTILADOH
. Llav€ desconeclada.
. Desconeclar el venti¡ador inoperanle.
. M€d¡r Ia resislencia Cel circu¡lo de Polencia al

Ventilador efllre lós coneclores del nrazo de cables dei
vehfculo del venlilador.

Es la resistencia ¡ntct¡or á 5.O ohmios?

SI
t'Jo

lB a KF51.
BEPARAR el ciicuiio
sbierIO. HECONECTAR
los ven lila dores.
FIEEVALUAR el sínloma

PASO DE PR UEEA BESULTADO ACCION A SEGUIB
KF46 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIBCUITO DE POTENCIA

AL VENTILADOR ENTHE EL VENTILADOB Y LOS RELES

DE LFC Y HFC
. Llave desconsctada.
. Relés de LFC y HFC desconeclados.
. Desconeclar el venlilador (cualquiera de los dos

para el 2.51).
. Medir la resistencia éntré el circuito de Pot€ncia al

Vent¡lador en el coneclor del mazo de cables del
vehicu¡o del vsnlilador y €l c¡rcuito de PotBnc¡a al
Ventilador en ambos con€clores del mazo de cables del
d€l vehículo de los rÉiés dÉ LFC y H-C.

. ¿Ambas resistencias son ¡nfet¡ores a lO.O ohmioc?

lA a KF47.
BEPARAB la inlerrupción
en el circuilo de Potencla al
Venlilador (si la inlerrup-
ción esiá sólo enlr€ €l relé
del LFC y el ventilador,
primeto verificar la
conex¡ón del resistor
de cafda de voltaje
FIECONECTAFi lodos los
componenles. BEEVALUAB
6l s Ínloma.

Sí
I{c,

KF47 BEVISAB EL CIRCUITO DE CONEXION A TIEFIBA
DEL VENI¡LADOR
. Llave desconectada.
. Venl¡lador desconectado.
. Medir la resistencia enlre el circu¡to de conexión a

tierra en el ccneclor del mazo de cables del vehÍculo
del ventilador y el polo negativo de ¡a baterÍa.

. ¿La resislencia cs inlerior a 5,O ohmios?

. BE El,¡ PLAZAH venlilador(es)
inoperanle(s). BECONECTAR
lodos los ccmponenles.
REEVALUAB el sinloma.. BEPARAB el c¡rcu¡to
ab¡srlo de conexión a lierra.
BECONECTAR lodos lcs
componentés. FIEEVALUAB
€l síntoma.

Si

¡b

KFs1 REVISAF LA MNTINUIDAD DEt CIBCUITO DE POTENCIA
AL VENT¡LADOR AL VENTILADOR INOPERANTE
. Llave desconectada.
. Venl¡lador inoperanle desconecladc.
. Desconoclar €l otro Y6nt¡lador.
. M6d¡r la resislencia del circu¡lo de Polencia al

Ventilador enlre los coneclores del mazo dB cables del
vehículo del venlila d or.. ¿Es fá resistencia lnlerior a 5.O ohmios?

BEEMPLAZAR el ventilador
inooeranl6. BECONECTAH
los veñliladores
FEEVALUAR el síntoma.
BEPARAB el circuilo
Bbierlo. RECONECTAB los
v6nliladcres. REEVALUAB
el sintoma.

¡¡tr

Oiagn&ico3 de Controldetfren dr Euer:: y í6 las Emisiones 1995 - Julio, lg94
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KF56 REVISAE EL SWIÍ CH DE PRESION D= A'C (ACPSY/)
. Llave dasconactada.
. Relés de LFC y HFC ciesconeclados.
. Bsconeclar el relé adic¡onal del venlilador.
. Desconeclar el ACPSW (también conccido como Swilch

de Conlención de Belrigeranie/Func¡ónde Venl¡lador).
. Llave en conlaclo.
. ¿El vent¡ladar lulrc¡ona?

Si . Llave desconactada. lR a
KF57.

. Llave desconeclada.
RECONECTAF los relés de
LFC y llFC. lB al Grupo de
Ventilación/Control de
Clima en el Manual de
S ervicio para revisa r

la o

l.b

eración del ACPSVy'

Co¡rtrol rlt'l Ycrrlilr¡tlo¡'t'lr AII¡r (lll;'1 '¡7
Control dcl \/clltiladol' cn l-liúa (l.,l'C)

I( IIl'¡ r r t'l¡:r
I'r'cr:is¿t

I¡ EFARAB el corlo a
potencia en el circuilo de
Pot€i rcia al Vent¡lador.
FIECONECTAH lodos los
componenl€s.
REEVALUAR el sínlorna.
L¡ave descon€cteda. lH a

KF55,

BESULTADO ACCiON A SE GUIFPASO DE PBU E BA

KF57 REVISA|] EL CIRCUITO ENTRE EL ACPSV^', Y EL RELE

ADICIONAL DEL VENTILADOB POR COETO A TIERRA
. Llave desconeclada.
. Flelés de LFC y HFC desccneclados.
, ASCPSW desconectado.
. Desconeclar el relé adicional del ve¡lilador.
. Medir la resistencia enlre el c¡rcuilc ¿l relé adicional

del ventilacior €n el coneclor del mazc Ce cabl--s del
vehículo del ACPSW y el polo neoativ. de la baleria-

. ¿Le ¡esistencia es infe¡¡or a 1O,O00 ohmios?

¡ BEPARAR €l corto a

iierra. FECOiiECT.AR lodos
los componBntss.
BEEVALUAR el sintoma.
BEVISAR si los ccnta clos
norrnalmenla ab¡Brlos del
relé adicional d6l ven lilador
6sté n si€mpr€ carrados.
BEPARAFI se-oún sea
necesario. BECONECTAFI
lodos los componentes.
HEEVALUAFI el síntcma.

Diagñóslicos d€ Coalrol del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 . Jul¡o, 199{

KF55 DES@N]ECTAF EL RELE ADICIO¡iAL OEL VEMILADOR
Y BEVISAB SI EL VENTILADOB SIGUE FJNCIONANDO
. Llave dBsconeclada.
. Beiés rie LFC y HFC desconeclados.
. Reconaclar el ventila dor.
. Desconectar sl rslé adicjonal del venlilador (rslerirse al

esquema en las primeras páginas de la Prueba Pr6cisa).
. Llave en contaclo.
. ¿El venti¡ador sigue tunc¡onando?

SÍ
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6Á-.1 10 Procedi¡nientos de Pri¡ebas P'ecisas del EEC-iV

-
trtcvisir'r¡l «lr ['ucslu lt tr]tn¡l(t
de Enccldido -

Encendido por Distribuiclor (IlI)
lol'utba
tr]¡'ecisa

I'4, ,;:l-.

hista
Se debe ingresar esta Prueba Precisa sólo cuando
computar¡zada o cuando soa dirigido por Bul¡nes

veriliqus ¡r¡ puesta a punto
Diagnóstico, S6cción 2A.

se
dc

Hecordar
Para evitar el ree-.plazc de componer'19s er bueñas ccndicicnes, se d95e eslaf conscrenie q!e
slguienigs áreas no co¡respcnd enles al EEC oueden tener ialla:

. Mala: 3ase

. Dislribuidor

. lüóC,.] c d€ Conlrol del Encend dc {lCMl

Esla Prueba Precise piele¡de diagnoslica- sóic lo sicuienle.

. Crrc.rilo ce N.4azo de Casles: SPOUT

. Puesla a Purtc lricral

. [.]ódulo de Contro del iren oe Fuerza (rCNl) (12A650)

ües c ripclé n

La Seial de Salda de Chispa (SPOUTI es une señal dicilal oener¡da por e PCltl que su,.ninislra la puesta

a purlc d6i encencrJo cleseada y, en alg!"ncs casos. inlcí¡ailólr rj É, r.posc al lCh1. I.lorm¡lmenl|. habrá
sJla.¡enie Lr pLls3 i. S'O'-T pala caca pe:i.co ie Plp. .l -i

iili'i,.
::L.::1

": r,l

oiagnósticos de Coñl¡cl del lron ds Fueru a y de las Emlsi.ñes 1g-ai - Julio, 199{



Procedimienios de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-411

R,evisión de Puesta a Funto
de Encendido -
por Distribuidor (DI)

EurueX¡a
Frecisa PA

c
0

0
I

^pllcaclón
Color de CBble

Toaos Los Otros GY/O

0
0
ü

s

Esquemas de Prueba Precisa

<- sPou¡-

CONECTOB DE SPOUT
E¡i LI¡.JEA

'CLAV¡JAS DE PFUÉÉA UBICADAS Er'¡ Lt\ C¡,JA DE DESCOIJEXIO¡1.
TODOS LOS CONECTORES DEL I.,1AZO DE CAsLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE D€ CONTACTO.

CONECTOF DEL MAZO
DE CABLES DEL
VEHJCULO DEL ICM

+_PrP

CONECTOB
oEL lctl ,1¡

a85rr {

CLAVIJA DE FBUEBA 36 _ SPOUT

Apllca clón Cclor de Cab,e

3.8L T€ urue / Sable Y/LG

\, ./ G B

Todos los Otros Pl{

Probe - Remoto con Reposo Conlrolacio por Cornputadora (CCD)

CL,{VIJA Oí PñUEBA 55

CLAVIJA DE PRUEBA 36

R¡Y 

-. 

FIP

ryBL- SPOUT

AL SENSOB Di FOSICION DEL
ARBOL DE LEVIIS (CMP)

COrt-ECTOR
DE SFC*Jf
EN LII.iEA

CONECTOB DEL MAZO DE
CABLES DEL VEIIICULO
DEL I'ODULO DE CONTRCL
DEL ENCET.TDtDO (rCM)

^ 
10010-B

0i¿9nó5i1cor dc Con:rol d.l Tren de fu?r:¡ y de las Emisrones I995 . Jutro, j 3.ó4

CLAV|JA DE PRUEBA so O._-
'oLAVTJ  oE PñuEBa :o O--

CLAVJJA DE PNU=BA 56_ PIP

I

I

I
I

I

I

n

I



ir¡ r- 'li:rr..¡r

Revisitín de Pucstl í! I¡lt¡rf {)
tlc Uncc¡ltlitir¡ -
Encendidr¡ ¡ror Distril-ruidor (tr-)tr )

I'
_lo

R:VISAR EL CjBCUITO DE SPCUT POE COñTO A B+

(EXCLUYEN}J VAER
. Llave descon eclada.
. Caja de dBsconexión instalaCa, PCM desconecladc.
. lCi,'o'esconectado.
. Llave en conl¿cio, ;nclor a,3a-oadc.
. Medir el vollaje entre la C avija de Prueba 36 y la

Clavija de Prueba 43 ó 6c en ¡a caja de desconexión.
. ¿Es la ¡ectura d€l voltaje sup.:rior r f O.5 vf)lLics?

i'í-

!'r!('ltlr

Si

L,t

BEPABAB el corlocircuitc.
F:TIRAR la caja ds
desconexióri. RECONECTAB
tcalos las compone¡les.
VOLVEB A EFECTUAFI la

Prueba Bárica.
IU B F^4.

PA3

f.i,l

P/rSo DE PE UEBA NESULTADO ACCIOiI A S E GUIR

PA1

PA2

FIEVISAE POE POTENCIA AL PCN,I

NOTA: Antes de procedel con GEta Frueba
Precisa, yerif¡car qu€ se he'ri re.ali;ado lñ r"lri6ión
de puesta a punto inicial en le soc.¡án 24,
Subrut¡nas de Diagnóst¡co, paso 4'O.
. Llave desconectada.
. Desconectal el Módulc de Conlrol del Tren cje Fueria

(PCM). lnspeccionar por clavijas dañadas o salienles,
corrosión, cables sueltos, elc. Preslal servicic
según sea necesario.

. lnsla,ar la caja de desconex;ón, oejar e PCl"'1

desccneclado.
. Llave en conlaclo, molor aSagaCo.
. lledir el vcllajo enlre la Cievije de Piuc5a 37 y la

C avila de Prue:a 40 en la :a,a o'e cgsro'lex in.
. Medir eT voliale €nlre la Clavi]a de Prueoa 57 y ¡a

Clavija de Prueba 6c err la tala de desaf,nexión.
Es cada vo lta aricr a 10,5 v.lt¡os?

BEVISAR LA @NTINUiOAD DEL CIRCUITO D' SPOUT
. Llave desconectade.
, Caj¿ de desconexión inslalacia, PCi\4 de§coneciado.
. Desconectar el ¡r¡ódulo de Controi del ÉricendiCo

(rcM ).
. Medir la res¡slencia entre 1, Clavija de Prueba 36 en

la caja de desconeyrón y el circuilc de SPOUT en ccneclor
del mazo de cables ciel vehículo del ICN¡

. ¿Es la resislenr.ia inferior a 5.o oh'nios?

l.t)
ln B PAz.
Fara Tar¡rusI§able.
l'¡!u ¡r.¡erbird/Ceu Fart
li.au tt a n§ !

lR al P?so Xi d€ Pruebas
F¡ecisas.
Fara todcs los ottosi
lB al Paso E1 de P¡uebas
Precisas.

lll a PA3.
BEPAnAR el circuilo abierlo
RETIn¡¡ la caja de
desconsxión. RECONECTAB
lodos lcs componenles,
REVISAFI l¡ puesia I punlo
snt,.r¡ €l prccedirtiento on el
P.rsc 4.0 rie Subrulinas Ce

Diagnóstico.

si
ht:l

COIIE?'l 0Fi DEL l*.¡tZO

v5H CULO !:L rCr.:

CL4VIJA
CE FRUES^ 36 O.

COIJECTOF DE
SPO!i 9tl l-lll:A

^9 
S!:r' E

ni¡gr4slicos de Cu;l:ct d¿r fr€n de FúEñ¡ t de tá: E¡nisroñes Igr'i¡ -..ijl:.. 19fr1
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Revisión de Puesta a Punto
de Encendido -
Encendido por Distriiruicior (tltr)

P¡-uel;a
Frecisa

rrA

PASO DE PFUEBA

P A4 HEVISAR EL CIRCUITO DE SPOUT POB @RTO A VBEF, A
TIERRA Y PIP
. Llav6 desconectada.
. Caja de desconexión inslalada, PCM descon€clado.
. IGM desconectádo.
. Para Corlos a VFIEF;

--lr,ledir la résislencia entre Ia Clavija de Prueba 36 y
la Clavija de Prueba 26 en la c3ja de desconéxión.

. Fare Car:o a T¡etra;
--{ledir l¿ resislenc¡a enlre la Clavija de Prueba 36 y

les Clav¡jas de Prueba 16,20,40,46 y 60 e,r la caja
de Cesconexión.

. Para corto a PlPl
--{vledir la resislencia enlre la Clavija de Prueba 36 y

la Clavila de Prueba 56 en la caja de descongyiéii.
. ¿Es cada res¡stenc¡a 5!¡peri"r a IO,OOO ohm¡os?

RESULTADO I1CCION A SEGUIR

BECONECTAR lodos los
componentes. l8 a la Sección
84, D¡agnóstico del Dl (2.01
Probe, Sección BB).
BEFAqAFt el corloc¡rcu¡to.
ñE-i¡FtAH la caja de
ciesconexión. BECONECTAR
lodos los componentes.
VOLVEF A EFECTUAR Ie

Prueba Rápicla.

Oi¡onósliccs de Conlroldal Tien de Fuer¡a y da t¡¡s Eñisiones 19_o5 , Juiio, 10S4

Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-413
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Rcvisiri¡l tlc Ilucsú¡¡ ¡t X'tl¡tl<¡
de It ¡rccnr-litIo - Ll¡lr.:clltlitlo lrlrcI¡'ór¡icrr
(R.égimen Bajo de Datos)

Iol"ucl.¡i¡
n-'r'ccisa

tr,$

Nota
Se rjebe ingresar esia Prueba Precisa sólo cuendc 5' v^ririll,-.1. l; p;-=sta
computar¡zada o cu¿ndo sea ciirigido por nutinos d. Dieqnóst¡co, Sac:¡ón

I punto
?. A.

ffiecorda¡-
Paia evitar el reemplazo de componenles en buenas ccndiciones, s¿ debe estar af,nsricÍiié que

siguignles áreas no correspondienles al EEC ¡uecer lener falla:

. l"'1otcr Base

. ¡JóCulo de Coirlrcl del Encendldo (lch¡)

. Senscr de Posición del Aibol de Levas (Cl,,lP)

. Sensor d€ Fosición Cel Cigúeírar (Cl(P)

Esta Prueba Precrsa pfelenoe iiac¡loslicar siic lc sigui€nle:

. Cirruilo del l¿azo de Cabies: SFOLTT

. MóCulc de Control del Tren de Fuerza (Pcivl) i12A55c)

las

ües*r'i ¡ f': TI

La Señal de Saiida da Chispa (SPOUT) es una se¡ra digitel oenerade por el PClvl que suminislra inlcrrración
sobrs la puesla a punio cje encendido al lC[l. i'iJrm¿imer]te, habrá solamenle un pulso do SfiOUT para cada
pulso de PlP.

D,rgrióslros de Co¡rlrol del lren d4 Fuerza ) ai-a las E¡nisirñes 1995.Juio Ig-o{



6A-426 Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-lt/

Sin ()rirligrxr tlc Ilill¡¡rttislico rlt'
Avcría (D'I'C)/i-!t'C No tr-,istados

['*CIta

I 'r'u t: lri l
l¡n

sólo cuando see dirigido por Ruiinss d"

QA

Circ.rilos del Mazo de Ca)res: SIG Rl N. STÓ. .

STI V}\¡JI. VAE¡ Y I]O2S Bffi
-"*:r.

lv1ó!u1. ce Ccnlrol ciel Tren de Fuerza (PClú)
(124650)

.-:'

rSilI'CC

Se debe in g r€sar este
Diagnóstico, Socción

Frueba Precisa

Recordas'

Esta Prueba Precisa preiende diagnoslicar sólo lo siguienle

Belé de Polencia del EEC (124646)

Módulo de F€lé de Control Conslant€ (CCFiN4)

(128s81)

Diágnósr,cos de Conlrci.del Tr6n de FuEr¿¿ y do las Eflrisionss 19e: ..1.,,.1i3. 1994





Sin Códigos de Diagnóstico de
.Avería (DTC)IDTC no Listados

Fruetra
Precisa O,q

Esquenras de Prueba Freeisa

CLAV]JA DE PBUÉBA 46 SIG BTN
LUZ INDICADOBA DE FALI¡ (M'L)

CLAVIJA DE PBUEBA 17

CLAVIJA DE PRUEBA 48

VBAT - MIL

sil
COI{ECTOR DE

ENLACE DE DATO§ (DLC)

CONECTOR EN
ESPISAL A I.-A
SEÑAL DE
ENTRADA DE
AUTOPRUEBA

sio

a- a:a)

CLAVIJA OE PRUEBA 37

CLAVIJA DE PRUEBA 57

.CLAVIJAS OE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCO¡IEXION
TODOS LOS eONECTOBES DEL t\tAzO DE CABLES V,SfOS EN L4.
SUPERFICIE DÉ CONTACTO,

DESDE EL BELE DE
POTENCIA OEL EEC
O VCRM, CCRM

CLAVIJA DE PBUEBA 17-STO Y I'¡IL

Apllcacló n Color de Cable

Escorl / Tracer Y/E¡i

Probe B.

Conl our / My sl rque B r(,,o

Ts!rus/SBble lrP

Aerosl9r T/ F

7.OL F'Series
Todos los Otros PXTLG

CLAVIJA DE PBUEBA 46 _ SIG FTN

Apllcaclón Color de Cable

E sco,'l / T¡acer

Probe 8X/Br_

Coñlour / Myslique BR

7.OL F.Scrie§ BK ,W

Todo5 los Olros GY/F

495!2J

CLAV¡JA DE PFUEBA 48 -. STI

Apllcaclén Color de CEble

E:cor/f';Cer LG/Y

BI./F

Coñ1oor / ¡lysl rque w/8K

^ercslar
7 OL F-Ser¡es 8K/F

Todos lo3 O1¡os

CLAVIJA DE PRUEBA 37 /'57 - VPWB

Apllcaclón Color de Cable

E scort / frB ce r

P rob6

Conlour / Myslique GR/Y
Todas los Olros

Diag,-órliccs de Control del Tren de Fueea y de l¡s Emrs¡cnes 1 -o95 - Juro, 1994

Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-427
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Sin Círdigos tlc l-)i:rElrrrislico dc
Avería @TC)/DTC No Listadr¡s

B;ViSAB EI- VOI-TAJE DE VBEF EN EI- @I.J:CTOB DE ENL,ACE

DE DATOS (DLC)

NOiA: Dispositítos de, merca¿o de reprs¡c¡én
lal como el sistenre de aiaima Fu¿den causat
que la AutcFrueba aborte si el cableado está
conectado a ciertos componentes del EEC. JiliTEs
DE FñESÍAr¡ SEnVlClO rtL VElllC¡JLo, iñforma?
al cliente qu-- la Cesconex¡ón del dispositivo c§
necesaria Fará e! co¡reqlo d¡agnóstico y -
func¡onam¡eol.o del sislsma EEe. Restahlecet
el sistema EEc a ¡a conf¡g!,r¡ación crigin¡l 

')ñlBsde F?occdgr con esla Frueba Ptecise,
NOfA: Fara Thu¡¡derb¡rd/Cou gar, puede 6er
posib¡e que tenoan dos conectores DLC, Para 3,aL
y 3.8L SC ¡.¡sar el DLC que esté en e I com¡irtirnientD
del motor, l{O uiar al DLC ub¡cado debaio del tabl"ro
dÉ ¡rstrun¡entos.

I '¡'ri r-'l ¡ r t

Frecisa

für

. tH a ohs.

. lF a QA2.

Qrl

oA1

Si se usa un Probador Super Slar ll paia efeciuar la

AulopruÉba, verificar que Bl procedimisnlo correclo
sea utilizado para su aplicación. (Fielerirse ai 

^!éndicede Pruebas Bápidas. Sección 5A).
. Llave desconeclada.
. Desconectar el Módulo de Contrcl de¡ Tren de Fuerza

(PClü). lnspeccionar por clavijas ciai]adas o salientes,
corros¡ón, cablss sueltos, elc. Prestar servicio
según sea neces¿rio.

. lnslalar la caja de desconexión y coneclar el PCI'¡ a ¡a

caja de desccnexión.
. Llave en conlaclc, motor apagado.
. Medir el vcllalg errtre la Clavija de Prueba 26 en la caja

de desconexión y el circuilo de SIG BTI'l en el DLC.
Está e I volta énlro 4.O 6.O voltios ?

PASO DE PFUEB A BESULTADC ACCION A SEGUIF

BEV¡SAH LA @NTll.lUlDAD DEL CIBCUIIO DE SIG RTI'I
. Llave destoneclaCa.
. Caja de desconexión inslalada, PCI'¡ descc:]eclacio.
. N,ledir la resislencia enlre circuito de SiG RTN en ei DLC

y la la Clavija de Pruesa 45 en la caja de desconexión.
. ¿Es la resislenciá ¡nfe¡iot a lO ohEr¡cs?

. lFl El Paso Cf de Pruebas
Precisas.

. REPABAB el circuilo abierlo.
BaCOI.IECTAH el PCI','i. VOLVEB
A EFECTUAH la Prueba Báolda

Sí

¡+l

oA2

REViSAB LA @NTJNUIDAD DEL CIRCUITO DE §f I

. Llave descoiectada.

. Caja de ciesccner.ótr insialada.

. Desccnectar el PCM.

. túBdir el vollaje €nlre €l circuiio de STI en el coneclor
en espiral de una sola clavija de Aulopruoba y la Clavija
de Prueba 43 en ia caja de desc:r-'ión.

. LÉs la re3¡slencia in!érior e ai,i' ,¡irmios?

. FIEPABAB el circr¡ilo ab¡erto.
BETIRAR la caja de
desccnexión. BECONiCTAI ei
PCM, VOLVEq A EFECTUAP
la Prueba Aápida,

. lF a OA4

OiagnósliDos de Conlroi del 
_Iren 

dé Fuer¿¿ y de l¡s Emrsiones 1995 .Jr,lc 1994
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Procedimisntos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-429

Sin Códigos de Diagnóstico de
Avería (DTC)/DTC No Listados

Prueba
Precisa

QA

PASO OE PBUEBA BESULTADO ACCION A SEGUIB

Sí
F¡o

I. lR a QAs.
. HEPABAR €l circuito abierlo.

BEIIFIAB la caja de
desconexión. RECONECTAF el

PC[4. VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Rápida.

QA5 REVISAF LA SENAL DE HO2S POR CORTO A POTENCIA

NOTA: Dobido I los c¡rouilos ¡nte]nos dol PCM,
un corto do pot.nci¡ on la tGña¡ dBI HO2S
dgtecho/tra3s¡o puodo cau3er que una aEltal.g¡a
dcl EEC Ho ingrese a la Autoprueba .n dom.nda.

. Caja de desconexión inslalada, PCM dssconÉctado.

. Llav6 6n conlaclo, motor apsgado-

. lvledir el voltajB entre la Clavija de Prueba 29 ó 44 de lB

señal d€ HOzS (relerirse al esquema de Prueba Precisa H)
y la Ciáviia de Prueba 40 ó 60 €n la caja de desconexión.

. ¿Es el yotta¡e sup eriaa e 2.O Yott¡os?

SÍ

f'b

. lB a 0A6.

. lF a OA7.

oA6 AISLAR EL C,ORTO AL MAZO OE CABLES O HO2S
. Caja de desconaxión instalada, PCIü desconeclado.
. Descon€clar el HOZS derecho/trasero.
. Llave en conlaclo, motor apagado.
. Med¡r el voltaje €ntre la Clavija de Pruebá 29 ó 44

d€ la s€ñal de HO2S (r€lBrirss al esquema de Pru€ba
Precisa H) y ¡a C¡avija de Prueba 40 ó 60 €n la caja
de desconexión.

. ¿Er el votta¡o aup.rior I2.O volt¡o¡?

SÍ

tb

. REPAFAB el circuilo de la
señal de HO2S por corlos a
potencia, BETIBAF la caja de
desconexión. BECONECTAB
todos los componentes.
VOLVER A EFECfUAFt la

PruBba Bápida.
. BEEMPLAZAR él HO2S

derechc,/trasero. BETIBAR
la caja de desconexión.
BE@NECTAE todos los

component6s. VOLVEB A
EFECTUAB la Prueba Rápida.

Si

f'b

. BEPABAR el circuito de STO o
MIL por corto a tierra.
HETIRAF la csja d€
descon€xión. BECONECTAB
al PCM. VOLVER A EFECTUAFI
la Prueba Bápida.

. lR e AA8.

Dlagnóslicos d€ Conl.ol dsl Tren d€ Fu€r¡a y de las Emisioñes 1m5 - Julio 1994

OA4 BEVISAFI LA @NIINUIDAD DEL CIFICUITO DE STO
. Llave desconactada,
. Caja de desconexión instalada, PCM desconeclado.
. Medir la resistencia 6ntre B¡ circú¡lo d€ STO €n al DLC

y ¡a Clavijs de Prueba '17 €n lB ceja de dasconexión,
r ¿Es la reristoncia ¡nrst¡ot ¡ 5.O ohm¡ot?

OA7 BEVISAB EL CIHCU¡TO DE STO POB COBTO A IIEBRA
. Llave desconecl8da.
. Caja d€ desconexión instalada, PCM desconeclado.
. Medir la r6sisl6ncia entre el circuilo de SiO en 6l

DLC y la con€x¡ón a t¡erra del bioque del molor.
. ¿Es le r.3¡5tencia inrer¡or ¡ 5.o ohmios?



Sin Códigos dc Diagnóstici¡ dc
AverÍa @TC)/DTC No Listados

OA8 REVISAR SI EL BSLE DE POTENCIA ESTA SIEMPBE ACTIVADO
. Llave desconeclada.
. Caja de desconexión instalada, PClv'l desconeclado.
. Conectar el DVOM a la Clavija de Prueba 37 ó 57 y E la

Clavija de Prueba 40 ó 60 en la ca]a de desconexión.
. DVOIü en escala do 20 vcll¡cs.
. Girar la llave a conecladc y luego a d€sconeciado-

Esperar '10 segundos.
r ¿Cambia el volia¡e de más de I O'5 voh¡os a tD€no§

de LO Yolt¡o?
O A 9 REVISAR EL C¡BCUITO DE VBA'R POH @ATO A POTENCIA

. LlavÉ desconectada.

. Caja de desccnexión instalada, PClvl desconeclado.

. Descongctar el Felé de Polencia del EEC o Módulo de Belé

cie Control Constante (CCRM).
. Medir ei vollaje entre la Clavija de Prueba 37 ó 57 y

la Clavija de Prueba 40 ó 60 en la csja d€ desconexión,
. ¿El yottaie as 6uper¡or a l.o voltio?

I'rucll¿¡
Precisa

Si

.si

Nb

QA

BECONECTAR ei PCM
lR a Q410.
lB a OA9.

BEPARAE el corlo a polencia
del circuito de VPWB.
FlEf IRAR la caja de
dosconex¡ón. FiECOiiECT.aFl
loCos los componenles.
VOLVER A EFECTUAF
la Prueba Báp'da.
HEEMPLAZAB el Relé de
Polencia del EEC o @FlM.
RETIBAB la caja de
desconexión. HECONFCTAH el
PCN4. VOLVEB A 

=FECTUARla Prueba Rápida.

¡b

BESULTADO ACCION A SEGU IHPAS O PFUEBAUE

oA10 BEVISAE LA FUNCION DE [4IL

¿E6tán presqnte algunas de 6stas condicionoB?
Luz lndicadora de Fslla (lv1lL):

S iempr e

ENC€NDiDA
RETIBAH la caja dB

desconexión.
HEcONECTAR el PCM
lB a Paso ML1 de
Pruebas Precisas.
FIETIRAB la caja cje

desconexión.
BECONECTAR el PCM

lF a Paso ML2 de
Pruebas P16cisas.
FETIRAB la caja de
desconexión.
RECONECTAB el PClvl.
lH a Peso ML15 de
Pruebas Precisas.
REEMPLAZAFI eI PCM
VOLVEñ A EFECTUAB
la Prusba Bápida.

Slempre
APAGADA

Parpadea

Func¡ona
normalmenle

Daagnóslrcos de Conlrol del Tren d€ Fu€rza y d€ las Emisiones 1995 . Julio, 199¿
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 64.431

Cóügo de Diagnóstico de Avería
CDTC) 512 d,e Memoria Continua

Prueba
Precisa

QB

Nota

Se debe Ingresar e6ta Pruebs Precisa sólo cuando aea dlr¡gido por Flut¡nEs de
Diagnóst¡co, Secc¡ón 24.

Flecordar

Esta Prueba Prec¡sa pretende diagnosticar sólo lo s¡gu¡Qnie:

. C¡rcu¡to del Mazo de Cab¡es: KAPWB

. Módulo de Control d€l Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Esquema de Prueba Precisa

CLAVIJA DÉ PBUEBA 1

Clav¡.¡a de Prueba 1- KAPWFI

Aplicación Color de Cab le
EscorL¡Tracer
Probe

Contour/Myslique o,.y
7.0L F-Ser es B}íY
Todos los otros

r-----l

4r6024-E

PANEL OE FUSIBLES
O FUS'BLE OE CJNTA

.CLAVIJAS DE PNUEBA UBICAOAS ET.¡ LA CAJA DE DESCONEXION,
TOOOS LOS CONECTOHES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

+

BATEBIA

Diagnósticos de Conlrol del Tren de Fuer¿a y de las Emrsiohes 1995 - Julic, 1991
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Código dc Diagnóstico «lc Avcrí¿r
(DTC) 512 de h{emoria Continua

I'rucba
Precisa

Qtr

oB1 REVISAR KAñ/VR A! MODULO DE CONTBOL DEt
TREN DE ¡iJgRZA (PCM)

El DTC 512 de f¡lemoria Continua indica quo sl

PC¡l ha experimenlado une inlerrupción de polencia
en su circuito de Memoria de N4anl6nimienlo (KAM).

NOTA: si KAPWB se ¡nterrumpe hac¡a el PCM, por
c¡€mplo al insta¡a¡ una caja de desconexión, o
cuando sG desconecta la batorla, el DTc 512
puede almacenarse cn la Hemoria cont¡nua,
. Llave ciesconectada.
. Desconeclar él Módulo d6 Conlrol del Tren de Fuerza

(PCñ4). lnspeccicnar por clavjjas dañadas o salienies.
corrosión, cables suElios, e1c. Prestar servicio
según s€a necesar¡o.

. lnstaiar la caja de desconexión, de]ar ei PCt!'1 desconectado.

. Medir el vollaje entre la Ciaviia de Prueba 1 y la Clavija de
Prueba ¿0 é 6c en la caja de desconexión.

. N4ientras se observa el DVOI¡, sujeta' el rnazo de cables
del E=C-lV y mover, sacudir o doblar una pequeña parle
mienti-as seabre paso desde €l PCt\4 ai lablero de
inslrumenlos.
El DVOM indicá lnlor¡or a I O.5 volt¡(,s?

Si
,i

REPAHAB el circuilo ábierto
BETIHAB la caja de descc-
nexión. FIECONECTAF el
PCI/. VOLVEB A EFECTUAA
la Prueba Bápida.

B=CONEOTAB Bl PCtr4, lB a
oB2.

t\r

PASO DE PHUEBA FESULTADO ACCION A SEG UIH

oB2 INSPECCICNAB EL cABLEADO DEL @MPABTIlviIENTO DE

MOTOR POFI RE@BBIDO ADECUADO
. lnspeccionar el cat-.leado del EEC por cercania a los

compcnenles o cables del encendidc. Si el cableado del
EEC estÉ cerca, red,rigi¡ según sea necesario.

. Borra. el DTC de Memoria Conlinua (referirse al
Apéndice de Pruebas Bápídas, S6cc¡ón 5A.).

. Esperar cinco minulos para p€rmilir que el DTC 5'12

se reposicione.
. Volver a efecluar ia Autoprueba de Llave en Conlacto,

Molor Apa ga do.
. ¿Siguo pre6ento.l DTC 512?

Sí REEMPLAZAB al PCM.
FiETIRAR la caja de descc-
nexión. VOLVEñ A

EFECfUAB la Prueba Rápida.
BETIBAB ¡a caja de desco-
n6xión. RECONECTAF el
PCM, BEPARAFI otros
DTC según s€a necesar¡o.
Si no hay ninguno, la
prueba €stá complela.

¡ir
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Procedimienlos de Pruebas Precisas dsl EEC-IV 6A-433

Revisión de Estado
de Señal de Salida
No Funciona

QC

ocl

Nota

S€ deb€ ¡ngrssar ssta Prusba Procisa sólo cuando sea dirig¡do por otras PruEbEs
Prscisa s,

Recordar

RESULTADO ACCICN A SEGU IB

BEVISAH POB @DIGOS DE DIAGNCSTI@ DE AViRIA
(DTC) 121, 122 ó 123
NOTA: Si el vehfculo está equipado con control de
velocidad, el servo de control de veloc¡dad debe
estar desconectadg cléctr¡c¡ment6, Esto Gv¡ta
que el s¡stema do control dG velocidad ¡locte el
movimiento de la aleta de maripos¡ du¡anlo cl
DTM de Estado de Señal do 5¿l¡da, VolvGr e
€lsctuar Ia Prueba Rápida o cl DTM dÉ Estado do
Señal de salida.
. Liave desconecla da.
. Efectuar la Autcprueba de Llave en Contacto, Molor

NOTA: Si se requiere inlormación ad¡cional robre
el DTM de Estado Je Señalde Salida, reler¡r6e al
Apéndice Gie Pruebás Bápidas, Secc¡ón 5A.

Sí lB á la Prueba Hápida y
BEPARAR el DTC apropiado
de Ecuerdo a inslrucciones.

Está re6énte el DTc l2l 122 ó 123?

lF B OC2.
lR al Paso OAI ds Prusbas
Precisas. ¡'.i:.

DTC 111

Sin OTC

OC2 FEVISAB LA ARTICULACION DE MAFIIPOSA
. Bevisar lá mariposa y las arliculaciones de maripose

por Édhesión o a tascamisnlo.
. ¿Está bian la mariposa?

REEMPL¡¿AR el sensor TP.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rápida.
REPARAF según sea
necesario. VOLVEB A
EFECTUAB la Prueba Rápida

Si

l.k,

Prueba
Precisa

Esta Prueba Precisa prelendB diagnosticar sólo lo siguiente:

. Condiciones de Prueba

. Arl¡culación de Alata de Mariposa

PASO DE PBUEBA

Diagnóslicos dg Coali.l del Tr€n ds Fuerza y de las Emisiooes 1995 . Julio, l9€4



Voltajc IIrter¡ro dcl Módulo dc
Control del Tren de Fuerza (I'}CI\'I)

I)ru cLla
I'recisa

Nota

Ss debe ingresar esta Pru6ba Precisa sólo cuando sea d¡rigido por Ruiiñ.s d?
DiEgnóst¡cc, Sección 24.

Recordar

Esla Prueba Pracisa prelende diagnoslicar sólo lo siguiente

. Vollaje de la baterÍa (B+)

. Módulo de Control del Tren de Fuerza (PCN.4) (12A650)

Proced¡mientos de Pruebas Precisas del EE

D¡agnóslicos de Coñlrol del T16ñ de Fuer2a y de las Emisiones 1995 - Julio, 199
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Procedimienlos de Pruebas Precisas del EEC-'V 64.435

Voltaje Interno del l\{ódulo de
Control del Tren de Fuerza (PCM)

Prueba
Precisa QI)

)

)

)

;

PASO DE PF UEBA RESULTADO ACCION A SE G UIR

oo, CODIGO DE DIAGNOST¡CO DE AVERIA (DTC) 513;
FIEVISAR EL VOTTAJE DE LA BATEBIA
El DTC 513 ind¡ca que el voltaje ¡nl€rno del PCM no
eslá según especif icación.
Causa posjbles:

-El vollaje de la baterÍa eslá demasiada bajo.

-PC\4 dañado.
. Llave €n conlaclo, motor apagado.
. Medir el vollaje através de los lerm¡nales de la

batéria.
. ¿El volteio os supet¡or a 1o.5 yoltios?

si HEEIT.4PLAZAF el PCM.
VOLVER A EFECTUAB
la Prueba Bápida.
BEPARAB le baleria
descargada. REFEBIHSE
al Grupc de Carg a,/

Eléctrica en el
Manual de Servicio
VCI-VEH A EFECTUAF
la Prueba Bápida.

N)3
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6 A-4 :1, Procedimientos u3 iruel,Js rrrLrs¿l i,!. =:r.J

Itcvisiír¡r rlcl Sistcrrrlr I'rr r cl»r
I)¡'ecisa

s

Nota

se debe ing resar esta Prueba Precisa sólo cuando sea diri g¡do por nútinas dp Diagnóstico,
secc¡ón 2A o Prueb€ Prec¡sa AB o AC

Flecordar

Esla Prueba Precisa está in:entionada sólc ccmo rev¡sión rápida pare el lunc¡onamienlo básioo de lo
siouiente:

Sislema de Conlrol de Aire en RalentÍ (lAC)
Sisterna MAP/BAAO
Sislema EGa

D,agnóslicos de Conlroi d6l Tr€¡ de Fuez¡ y de las Em¡sion€s 1995 - Juhc, 1994
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A- 4 37

Revisión del Sistema Prueba
Precisa

S

BESULTADO ACCION A SEGUIñPASO DE PH UEE A

REVISION DEL IAC
. lnlentar poner en marcha 6l molor con la mariposa

pa rcialmente abie 11a.

. ¿El motor arranca y funcioná 6uavamonle con
la mariposá p¡rcialment. abierta?

I

lR al Paso KE4 de Pruebas
Precisas.
lB a 53.

s1

I'b

BEVISAB POH CAIDA DE RPlt¡
. Llave desconectada.
. Coneclar el tacórnetro del motor
. Poner el molol en rxarcha.
. Desconaclar el sol€noide lAC.
. ¿Cagn las rpm o 8€ para?

Si B=CONECTAR el solenoide
del lAC. lB a S 3,
lB al Paso KE4 de Pruebas
Precisas.

I'ic

D¡agnóslicos d€ Conlrol del Tren d€ Fu€lzs y de las Emis¡ones 1995 - Jul¡o, ,994
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Iicvisiírr¡ dcl Sistcr¡¡a

PASO DE PB UEBA

S3 PRUEBA D: POTENCIA AL SENSOR N4AD/BAAO

NOTA: si el vehlculo en prueba no c¡tá tquiFado
con haldtva¡e dsl EiEt6me HAP/BABO i¡ directamente
a 58. La luz verde €n el probador indica quo VÍIEF
cstá bion. La luz roia lc 5iñ luzl indica que VIIEF
Gstá demasiado ba¡) o demasiado ¡lto.
. Llave desconectada.
. Desconscler €l s€nsor MAP/BABO oel mazo de cables

del véhiculc.
. Coneclar el probacicr de MAP/BABO erlre el nrazc de cablss

del vehiculo y el sensor MAP/BAFO (¡eJe¡irse al esquema).
. inseria'ias clavijas l¡po banana del prccadcr de I,4AP/BABO

en el DVOM.
. Llave e1 co.taalo. molcr apaoaoo.
. ¿Está ancend¡da l¡ lur vordo?

.CLAVIJA DE FRU! 9A 46 SlG ñTN

CLAVIJA 3: PA:':3A 45 LrA'/3ABC Sl3

I'r'r l t: ll rt

Precisa
S

l'+r

lB a 54.
BEPAllAiS sl circuilo de VBEF
abierlo. RETIHAR ei Drobaicr
cie lv1AP./EARO

RECONECTAB IüAP,€AFO,
REEVALUAFT el s Ínloma.

CONECTOF DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICU!O DEL
SE!!'Cfi MAP/BARO

AL COIi:CTOP DEL
I'1A2C OE CAtsLES
D=L VlH CI]LO OEL
SENSOB MAP/EAqO

SENSOF]
NlAP/BARO

.CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA OE DESCOIJEXION
TODOS LOS CO¡IECTOFES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE OE CONTACTO.

PAOBADOR
MAPiBABO

AL DVOIV

a 95¿6- E

0

0

0

I

+
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Proced imienlos de Pruebas Precisas del EEC-lV 6A-439

Revisión dei Sistema Prueba
Frecisa

S

BESULTAOC ACCION A SEGUIRPASO DE PBUEBA

LECTUBA DE LA SEÑAL DE SALIDA DEL PBOBADO¡
DE MAP/BARO
NOTA: Hedir yar¡os ssnscté6 MAP/BABO
comprgbadamantB buenss en vohlculos disPonlblgs.
El volt.io mcdido 3a;¿ tlPico Para Eu ub¡eación
cn !l dla do 19 prueba.
. Probador de MAP/BABO y DVON'I coneclados.
. Llave en contaclo.

Altilud
Aproximada (pies)

Señal de Salida
del Vollaje

(+/-.04 Vollio)
1.59

1000 1.56
2000 1.53

3000 1.50
4000 1.47

5000 144
1.11

7000 1.39

FtETIRAB el probador de
I.,IAP/BABO. BECON ECTAR
todos los componentes.
Para vehlculot con
BlnEoics d" Fluio do
Maaa d! Airc:
lB a S8.
Para lodoa los olros:
lB a 55.

FIEEMPLAZAR el sensor
d6 MAP/BABO,

s4

SÍ

6000

está dentro de re¡r ra su a ltitud?El volt¡

No (Señal

de salida
de sgnsor
fuera de
rango)

lH a 56.
REPABAB las lín6as d€ vacÍo
según sea n€c€sario.
VOLVEF A EFECTUAF
la Prueba Ráoida.

SÍ
l'lo

BEVISAF EL SENSOR N,1AP

. Llav€ ciesconeclada.

. Desconectar la manguera de vacÍo de lviAP desde
la conexión €n T del múltiple.

. lnslalar la bomba de vacío a la mangueia de vacío de füAP,

. Aplicar 18 in-Hg (61 kPa) de vacio al sensor lv4AP.

. ¿El rGnggr MAP y la manguota do vaclo m.ntionen
vacfo?

sÍ

th

SOLTAR el vacío.
BETIBAB la bomba d€ vacÍo.
lFl a 57.
REEh4PLAZAB el sensor M/rP.
PE@NECTAR la línea de
v¡cio al sensor MAP.
VOLVEH A EFECTUAF
la Prueba Rápida.

0

FIEVISAB LAS LINEAS DE VACIO
. Revisar las líneas de vacÍo por recoffido correclo-

BeierirsB a la eliquela adhesiva VECI. Flevisar

línea de vacío del sensor MAP por perloraciones.
desconexiones, dobleces o bloqueo.

. ¿Están bien las lfneas de vaclo?
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BESULTADO ACCION A SEGUIRPASO DE PFUEBA

REVISAR LA FUENTE DE VACIO DEL MULTIPLE
. Llave desconectais.
. N¡anguera de vacio d6 MAP desd6 la conexión en T de

vacÍo del múltiple desconeclada.
. lnstela. el medldor de vacío a la conexlón en T de vacio

del múlti)le.
. Hacer girar/poner e¡ marcha el mo1ol.
. ¿El vacfo del múlt¡ple cstá presenle 6n la coner¡ón

cn T de vacfo?

RETIRAH el medidor de
vací0. BECONECTAF la lÍnea
de vdcio el sensor MAP
y a Ia conexión en T de
vacío d6l múltip¡e.
lB a 58.
RETInAB la obstrucción en
la conexión en T de vacío del
múltip¡e o BEEMPLAZAB la
conexión en T de vacío del
múlliple dañada. VOLVEB A
EFECTUAR la Prueba RáDida.

S7
Sí

NK,

SÍ

S9

REVISAF EL VACIO DE EGR

NOiA: Si el vehfcuio en prucba no está equipado
con hardwaro del sistema EGR, ¡r a la P¡ueba
Precisa, Paso H2, S¡ no se puode rep¡oducir el
§intome de mánera consistentet ln a la Prueba Prccisa,
Pnso H2.

. Desconeclai la líne¡ de vacic en la válvula EGR y
lapar la linea Ce vacic.

. Poner el motor en marcha.
NOTA: cuanco 6e verifique el afntonra dE
func¡onamienlo, un DTC puede 6er almacenado
€n la memotia; bor¡ar la f!'lemoriá Continua después
de real¡zer este p¡oced¡nriento. (Belerirse al Apénd¡ce
de Pruebas Bápidas, Secc¡ón 5A).
Para Slntcma de FuncionamieBloi

- ¿se elirninó el sfnloma de tunc¡onam¡enlo?
Para Condiciones de No A¡rafica:

Ar¡anca el motor?
REVISAB 1,4 VALVULA DE EGH
. Revisar la válvula de EGR por lugas de carcaza o lugas de

compresión de junia de EGB. Presla¡ servicio según sea
n€cesario.

. Betiiar válvula de EGR y revisar que ss1é asenlada
corraclamente.

. ¿La válvula de EGB e6tá asenlada co¡restamenle
{cornpletamente cerrada)?

¡,¡)

Si

Nb

L!-.^,V E desconeclaCa.
Fara P¡obe:
lF a D031.
Fara vahlculo¡ con DPFE:
la a DL50
Fr!¡3 i-óhícu!o8 con PFE!
lR a DL21 .

Fa¡a lodos lor gtros:
lH a Dt¡42.
ln a 59.

FIECONECTAF la váJvula de

EGB original. lFl a la Prueba
Precisa, Paso H2. (H B2
para Taurus ds Combuslible
Fl6x ible).
BECONECTAB la válvula de

EGR original. Fleferirse a la

Se.ción 10A (108 para
Probe) para diag nóslrco
cie la válvula de EGR.

?,fl9t
ctB
629.2
IC.U JAR

lilllilllil|llillillill|l
D - 6«t28
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