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OBJETIVOS:

. PONER EN PRACTICA LOS CONOCIMIENTOS ADQUIRIDOS DURANTE
LA FORMACION

= CONTRIBUIR CON EL DESARROLLO DE LA CARRERA PARA LA
FORMACION DE LAS NUEVAS GENERACIONES

. SIMULAR FALLAS QUE PODRIAN SER COMUNES EN LOS VEHICULOS
PARA TENER CONOCIMIENTO DE LAS MISMAS CON ANTERIORIDAD

N UTILIZAR EL SIMULADOR CON FINES DIDACTICOS PARA OBTENER
LOS CONOCIMIENTOS NECESARIOS PARA DESARROLLAR NUESTRA
CARRERA.




MOTOR FORD TAURUS

CARACTERISTICAS GENERALES:

TIPO MOTOR:
CAPACIDAD:

TIPO DE MOTOR:
DIAMETRO:
CARRERA:

TREN DE VALVULAS:

TRANSMISION:

COMPUTADORA:
TIPO DE INYECCION:
ENCENDIDO:
POTENCIA:
TORQUE:

VULCAN 1986/1990 TRANSVERSAL

3.0L (182ci)

60° V6

3.50" (88.9mm)

3.10" (78.74mm)

LEVANTA VALVULAS; 2 VALVULAS POR
CILINDRO; DISTRIBUCION POR CADENAS
AUTOMATICA TIPO AXOD/ 4
VELOCIDADES

EEC-IV/ OBD-I

MULTI-PUNTO, SECUENCIAL SFI / MAF
DISTRIBUIDOR

140 HP @ 4800 RPM

160 Ib.-ft. @ 3000 RPM

Es un motor dotado por una Unidad de Control Electrénica (UCE) que controla

los siguientes sensores:

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES Y DISPOSITIVOS:

PCV POSITIVE CRANKCASE VENTILATION
EVAP FUEL EVAPORATIVE SYATEM

2EGR EXHAUST GAS RECIRCULATION

SPK SPARK CONTROL SYSTEM

02 OXYGEN SENSOR

CEC COMPUTERIZED ENGINE CONTROL

EVAP-PS  EVAP VAPOR SOLENOID

2EGR-SOL EGR SOLENOID



CAPACIDAD DE FLUIDOS

ACEITE DEL CARTER: 4.3 L (SAE 20W50)
REFRIGERANTE: 104 L
TRANSMISION: 12.1 L (MERCON ATF)

INTERVALOS DE SERVICIO Y ESPECIFICACIONES

INTERVALOS DE REEMPLAZO:

FILTRO DE AIRE: 48000 Km.
REFRIGERANTE 48000 Km.
FILTRO DE COMBUSTIBLE: 48000 Km.
ACEITE Y FILTRO: 12000 Km.
VALVULA PCV: 48000 Km.
BUJIAS: 48000 Km.
BANDA: 96000 Km.

COMPROBACIONES MECANICAS

RELACION DE COMPRESION: 9.3:1
HOLGURA DE VALVULAS: 2.16 - 4.70 mm.

SISTEMA DE ENCENDIDO:

RESISTENCIA DE LA BOBINA: Primario: 0.8 — 1.6 Ohms
Secundario: 8700 — 11500 Ohms

RESISTENCIA DE CABLES
DE ALTA TENSION: 7000 Ohms / Feet
BUJIAS: MOTORCRAFT # AWSF-32C

ORDEN Y TIEMPO DE ENCENDIDO:

® FRONT OF VEHICLE
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BASE DE TIEMPO DE ENCENDIDO: 10°(BTDC) @ 770 — 830 RPM

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

PRESION DE LA BOMBA: 35 —-40 PSI (con la llave en contacto y
motor apagado)

VELOCIDAD DE RALENTI 550 - 725 RPM

VOLTAJE DEL TPS:

ANGULO DE LA MARIPOSA VOLTAJE

0° 0.50

10° 0.97

20° 1.44

30° 1.90

40° 2.37

50° 2.84

60° 3.31

70° 3.78

80° 424

o valores pueden variar en 15 %

DESARROLLO DEL PROYECTO

MOTOR

El motor Ford de modelo Taurus del afio 89, llego en un estado totalmente deplorable, a
pesar de que se lo adquirio cuando estaba montado en la unidad y rodaba.

Las novedades que tenia el motor fueron:

Tapa de distribuidor rota
Inyectores en mal estado

Radiador en mal estado

Electro ventilador averiado
Conexiones electricas desperfectas
Modulo electronico en malas condiciones
Sensor de oxigeno desconectado
Sensor de golpeteo roto

Cafierias con fugas

Mangueras rotas

Bomba de combustible inexistente




Nuestro trabajo en primer lugar consto de reconstruir el motor, es decir, sustituir
las partes defectuosas y conseguir las que faltaban tales como:

" Bomba de combustible
. Tanque de gasolina

. Bujias

. Filtro y aceite

- Bandas

. Mangueras

= Canerias

. Sensores

El tiempo oque nos duro conseguir todas las partes y rearmar el motor fue de 4
semanas, durante el cual nos dedicamos exclusivamente al motor. Tambien
dimos mantenimiento a partes tales como:

- Motor de arranque

. Alternador

. Inyectores



BASTIDOR

En el bastidor nos llevamos 2 semanas en construirlo, lo hicimos en base a las
dimensiones del motor, a los accesorios que iba a tener y en base al panel de
instrumentacion que ibamos a instalar.

Al principio se tuvo un bosquejo para el bastidor, pero no lo seguimos ya que
tuvimos que hacerlo de acuerdo a las ideas que iban surgiendo a medida que
confeccionabamos cada elemento de la estructura.

Las materiales que utilizamos para hacer el bastidor fueron:

. 2 Tubos cuadradode 2 “x 1.5 mmx6 m
a 1 Tubo cuadradode 1" x 1 mmx6 m

2 Kg. de soldadura 6013

Platinas varias

Varillas angulares de 1"y 2 “

Ruedas resistentes para 2 TON

3 Litros de Pinturas varias
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Al final de la ultima semana logramos nuestro objetivos conseguimos hacer la
estructura y tambien hicimos el tablero de pruebas.

Las fallas que logramos simular fueron:

Sensor PIP

Sensor ECT

Sensor TPS

Sensor VSS

Sensor EGR

INYECTORES

BOMBA DE COMBUSTIBLE
ELECTROVENTIALDOR
Sensor IAC
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Fue un arduo trabajo realizado con mucho esfuerzo para contribuir con el
desarrollo de la carrera de Mecanica Automotriz



SISTEMA DE COMBUSTIBLE ECC IV

El sistema de inyecciéon de combustible EEC IV combina dispositivos
electronicos y mecanicos para controlar la entrega y la medicion del combus-
tible. Muchos de estos dispositivos se usan también para controlar el tiempo de
ignicion y el equipo de control de emisiones. Estan divididos en cinco
categorias: Sensores, accionadores, componentes de entrega de combustible,
componentes eléctricos y componentes de induccion de aire.

SENSORES

Sensor de oxigeno del escape (EGO)

El sensor EGO se usa para detectar el contenido de o _;ggeno del sistema de
escape. Los tres componentes principales del proceso de combustion son: Aire,
gasolina y calor. Si entra mucho aire a la camara de ‘combustién con relacion a
la cantidad de gasolina, la: mezcla de la cdmara de combustion sera pobre. La
combustion resultante producira un alto contenido de oxigeno en el escape. El
sensor EGO, al detectar esta alta concentracion, avisa a la computadora del

EEC que responde enriqueciendo la mezcla.

El sensor EGO responde también a las fugas de vacio. Como una fuga hace
que por lo menos un cilindro funcione pobre el EGO y la ECA enriqueceran la
mezcla de todos los cilindros, con lo que todo el motor funcionara enriquecido.
Puede parecer raro que una fuga de vacio logre hacer que e1 motor funcione
enriquecido y aumente drasticamente el consumo de combustible, pero asi es
la electrénica moderna.

Aunque el sensor EGO esta disefiado para corregir los errores en la relacion
aire/combustible; también responde a problemas de la produccion de

calor en la camara de combustion. La camara de combustion contiene dos
fuentes principales de calor: Compresion y chispa.
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Como funciona:

El sensor EGO es un dispositivo electro quimico que contiene dos placas de
platino separadas por una capa de 6xido de circonio. Una placa esta expuesta
al oxigeno del ambiente y la otra al contenido de oxigeno del sistema de
escape. Aunque un ingeniero electrénico pudiera no estar de acuerdo, esas
capas son muy parecidas a las placas de unabateria separadas por un
aislador.
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El sensor EGO viene instalado en el sistema de escape, por lo general, cerca
del multiple. Cuando se arranca el motor los gases calientes del escape que
pasan a través del multiple comienzan a calentar el sensor. Cuando la
temperatura del sensor EGO llega a los 600°F (315° C), el sensor se hace
conductor de los iones de oxigeno. Igual que las placas de una bateria
comienzan a atraer electrones del electrolito para producir un voltaje, el sensor
EGO caliente atrae electrones de oxigeno. Si la cantidad de electrones de
oxigeno del lado de escape es igual a la cantidad en el lado del aire ambiental,
los electrones se equilibran y no se produce voltaje alguno. Al disminuir el
contenido de oxigeno en el escape se produce un desequilibrio y el sensor
EGO comienza a producir un voltaje.

Los voltajes normales de operacion del sensor EGO varian desde uno bajo de
100 mv. a otro alto de 900 mv. El voltaje que se produce puede ser
ocasionalmente mas alto o mas bajo. 45C mv. estan aproximadamente a la
mitad de ese rango de voltajes y ese voltaje se conoce como el punto de cruce.
Cualquier voltaje menor de 450 mv. es interpretado por la computadora como
una condicion de escape pobre; cualquier voltaje superior a 450 mv. se
interpreta como una condicion de escape rico. Todo lo que afecte el contenido
de oxigeno en el escape también afectara la sefial del sensor EGO.

En resumen: Un sensor EGO frio no produce sefial alguna; al calentarse
comienza a producir voltaje. Una condicion de escape pobre con un alto
contenido de oxigeno, produce un voltaje menor de 450 mv. y una condicién de
escape rico produce un voltaje superior a 450 mv.

Fallas comunes

El sensor EGO es una unidad confiable Una falla ocasional del sensor EGO
puede ser un circuito interno abierto. El problema mas comun que ocurre a los
sensores EGO es por la contaminacién. Tres fuentes comunes de contami-
nacion para el sensor de oxigeno son el silicio RTV, el tetraetilo de plomo y el
holfin.




El silicio RTV es un sellador y adhesivo de uso comun. Los vapores de este
adhesivo pueden recubrir el sensor y reducir su habilidad de responder a cam-
bios en el contenido de oxigeno del escape. Cuando el sensor EGO resulta
contaminado con silicio, entrega una sefal pobre a la computadora del EEC.

Cuando el sensor EGO se contamina con el plomo de la de gasolina, el voltaje
de salida se fija sobre el punto de cruce para indicar un escape rico. Aunque
esto ocurre por accidente, revise el contenido de cualquier aditivo para gasolina
y asi asegurarse que no contiene tetraetilo de plomo.

Las dos fuentes principales de hollin son el aceite y la gasolina. El hollin de
aceite es el resultado de una condicion mecanica del motor como anillos o
guias de valvulas desgastados. El hollin de gasolina resulta de un motor de
funcionamiento enriquecido o por falla del encendido. Ambas formas de hollin
impiden la operacion del sensor EGO. El voltaje de salida permanece constante
enunos 0.5v.

Sensor de presion absoluta del multiple (MAP)

El sensor MAP monitorea la presion en el multiple de admision. Las lecturas de
presion del maltiple se usan para calcular la masa del aire entrante al motor.
Tales calculos son empleados por la computadora para determinar la cantidad
de gasolina que se requiere para la combustion correcta. Al aumentar la
presion en el maltiple, la computadora EEC asume que la masa de aire que
entra al motor esta incrementada. Ademas, al incrementarse |la presion del
multiple, la computadora EEC estima que la carga del motor esta aumentando.
Las cifras de carga del motor se usan para calcular los tiempos de
enriguecimiento y encendido.
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Conforme se gira la llave hacia la posicién de arranque, la UCE toma una
muestra del sensor MAP. En este momento los pistones no se estan moviendo
arriba y abajo; la presion en el multiple de admision es atmosférica. La UEC
guarda esta muestra en la memoria y la usa como linea base para compararla
contra todas las lecturas del sensor MAP con el motor funcionando.

Como funciona

El sensor MAP EEC IV produce una onda cuadrada con una frecuencia que
varia entre 90 y 170 Hz. Con la llave de ignicion en encendido y el motor
apagado, la presién en el multiple de admisidon es atmosférica, con lo que la
frecuencia de salida del sensor MAP es de unos 160 Hz (esta indicacién puede



diferir un poro segun la altitud y las condiciones del clima) Cuando se arranca
el motor, la presion del multiple de entrada cae y también la frecuencia de
salida del MAP.

La frecuencia de salida esta generalmente entre 110 y 120 Hz en reposo. En
desaceleracion cae hacia los 90 Hz.

Fallas comunes:

Cuando el sensor MAP falla deja de generar una sefial. Una falla intermitente
ocasional puede interrumpir la sefial del MAP por un tiempo muy breve, lo que
originaria sacudidas y jaloneos si el conductor tratara de acelerar durante la
falla intermitente.

Si hay duda acerca de la condicion del sensor MAP, conecte un contador de
frecuencias o un tacémetro a la terminal central de: sensor con este enchufado
y la ignicion encendida. El contador de frecuencias debe indicar alrededor de
160 Hz a nivel del mar. Si se usa un tacometro, debe estar en la escala de seis
cilindros y la indicacion debe ser de 4800 r.p.m aproximadamente. Conecte una
bomba de vacio manual al orificio de vacio del sensor. La frecuencia debe
cambiar inversa y proporcionalmente al vacio.

Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECT)

El sensor ECT es un termistor de coeficiente negativo de temperatura.
Colocado en la camisa de agua cerca del alojamiento del termostato, mide la
temperatura del motor. Es una resistencia variable cuya resistividad disminuye
al incrementarse la temperatura del motor. La UEC usa esta indicacién para
ajustar la relacion aire/gasolina y el tiempo de encendido con base en la
temperatura del motor. Un motor frio requiere y acepta una mezcla mas rica y
un avance adicional de tiempo.

Como funciona

El sensor ECT recibe una referencia de 5 V desde la UEC. Este VREF pasa a
traves de una resistencia interna antes de salir de la UEC hacia el sensor.
Cuando el motor esta frio, el voltaje en el cable entre el sensor y la UEC es alto
alrededor de 3 V a 68° F (20°C). Cuando se arranca el motor y mientras su
temperatura se incrementa, la resistencia del sensor ECT disminuye y con esto
el voltaje en el cable de referencia hacia el sensor ECT también disminuye,
Cuando el motor esta totalmente caliente, el voltaje en el cable de referencia es
de aproximadamente 0.5 V. La ECA mide este voltaje para determinar la
temperatura del motor
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Fallas comunes

La falla mas comun es un circuito abierto intermitente en el sensor. La falla del
circuito ECT es en muchos casos el resultado de un problema en uno de los
cables o conexiones del circuito.

Sensor de temperatura de la carga de aire (ACT)

El sensor ACT es, igual que el ECT, un termistor de coeficiente negativo de
temperatura que mide la temperatura del aire en el sistema de admision. El aire
frio es mas denso y mientras mas frio esté, mas gasolina se requerira para
proporcionar la mezcla correcta de aire/gasolina para un volumen dado de aire
que entra al motor. El sensor ACT afina el tiempo de activacion del inyector
para ajustar la temperatura del aire de admisién.

Coémo funciona

El sensor ACT recibe una referencia de 5 V desde la UCE. Este VREF pasa a
través de una resistencia interna antes de salir de la UCE hacia el sensor.
Cuando el aire esta frio, el voltaje en el cable entre el sensor y la UCE es alto
alrededor de 3 V a 68° F (20°C). Cuando se arranca el motor y mientras su
temperatura aumenta, la resistencia del sensor ACT disminuye y al hacerlo, el
voltaje en el cable de referencia hacia el sensor ACT se reduce también,
Cuando el motor se calienta totalmente el voltaje del cable de referencia es de
unos 0.5 V. La UCE mide este voltaje para determinar la temperatura del motor.
En general, el sensor ACT trabaja exactamente igual que el ECT,

5 VREF—AAN/
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La falla mas comun del sensor ACT es abrirse de forma intermitente. En la

mayor parte de los casos la falla del circuito ACT es el resultado de un pro-
blema en uno de los cables o conexiones del circuito.

Fallas comunes



Sensor de posiciéon del estranqulador (TP)

El sensor TP es un potenciémetro que recibe una sefal de referencia de 5V
desde la UCE. Un segundo cable proporciona una trayectoria de
retroalimentacion de corriente hacia la UCE; este es un cable de tierra al que
se llama retorno de sefal. Un tercer cable se conoce como el de sefial TP. A
medida que el estrangulador se abre, el voltaje del sensor a la UCE se
incrementa de su valor de estrangulador cerrado de unos 0.8 V a su valor de
estrangulador abierto de mas de 4 V.
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El sensor TP avisa a la UCE sobre lo que, el conductor le esta exigiendo al
motor. Al incrementarse el voltaje TP la UCE enriquece la mezcla, para
proporcionar la misma funcién que la bomba de aceleracion de un carburador.

Como funciona

El sensor TP consiste de una pelicula de carbén pintada sobre un soporte.
Cinco voltios son alimentados a un extremo del sensor. El otro extremo de la
pelicula se conecta a tierra. Un cursor metalico se desliza sobre la pelicula de
carbén y hace cambiar el voltaje hacia la UCE para que la computadora
conozca la posicién del estrangulador.

—
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Fallas comunes

La falla mas comun es el desgaste de la pelicula de carbon, lo que
generalmente se traduce como voltaje incorrecto hacia la UCE y un error en la
cantidad de la gasolina que se inyectd. En el punto donde el area con desgaste
coincide con el movimiento del estrangulador, ocurren jaloneos o petardeo.

Sensor de captacidén del perfil de ignicién (PIP)

El sensor PIP se localiza en el distribuidor en la mayor parte de los motores y
en el cigiiefal en los motores sin distribuidor. Tres cables llegan al PIP: Uno
lleva el VBAT al sensor, otro es la tierra y el tercero envia la sefial al médulo de
ignicion TFIl. La sefial del PIP se divide luego y va a la seccion de control de
corriente de la bobina del médulo TFl y a la UCE. La UCE usa la sefial PIP



para sincronizar los inyectores. Esta sefial se usa también como la de
tacémetro para la computadora.

Como funciona

El sensor PIP es un dispositivo de efecto HALL que es un semiconductor que
responde a la presencia de un campo magnético. Una corriente atraviesa el se-
miconductor de la terminal positiva a la negativa. El semiconductor se
encuentra en oposicion a un iman permanente. Una armadura en forma de
ventana hecha de metal ferroso gira entre el iman permanente y el
semiconductor. Cuando la ventana esta abierta el voltaje de salida del sensor
es bajo. Cuando la armadura gira y la ventana se cierra el voltaje de salida del
sensor se reduce mas. El resultado de esto es la generaciéon de una onda
cuadrada al girar el ciguenal, cuya frecuencia es directamente proporcional a la
velocidad de rotacion del cigliefial.

Fallas comunes

El sensor PIP tiene un bloque conector aislante que conecta las tres terminales
al médulo TFI. En las primeras versiones del sensor el bloque aislante era de
hule. Los vapores del aceite se elevaban hasta el eje del distribuidor y se
depositaban en el bloque, ablandandolo y haciéndolo conductor. Los sintomas
incluian jaloneos intermitentes, petardeo y no arranque.




Sensor de la masa de flujo de aire (MAF)

En muchas aplicaciones recientes el sensor MAF ha remplazado al MAP. El
sensor MAF consiste en un tubo metalico largo y hueco con un tubo mas
pequefio en paralelo. Este Gltimo contiene un termistor para medir la
temperatura del aire de entrada. Junto al temistor hay un alambre que se
calienta a una temperatura superior a aquella del aire de entrada. Cuando se
arranca el motor y el aire comienza a fluir hacia él, parte del flujo de aire se
desvia a través del tubo mas pequefio. El alambre calentado se enfria. La
computadora del sensor MAF incrementa el flujo de corriente a traves del
alambre calentado y envia una sefial de voltaje variable a la UCE que es
directamente proporcional a la cantidad de la corriente empleada para man-
tener la temperatura del alambre calentado.

Con el motor en marcha lenta el voltaje enviado por el sensor MAF a la UCE es
de 0.8 V. Al aumentar la velocidad del motor el voltaje de salida se incrementa.
A 95 Km/h el voltaje de salida esta entre 1.8 y 2.5 V. El voltaje exacto a una
cierta velocidad varia de acuerdo con la carga del motor y su tamario.

Sensor de golpes (KNOCK SENSOR)

Este sensor se usa en muchos motores para avisar a la UCE que ha ocurrido
una detonacion (petardeo). Como la UCE controla el tiempo de ignicién con el
motor funcionando, reacciona a la detonacion retardando el tiempo.

Coémo funciona

El sensor de detonacion es una resistencia sensible a la presion que recibe un
voltaje de referencia desde la UCE, en la misma forma que lo reciben los
sensores ECT y ACT. Cuando ocurre una detonacion, el sonido viaja a través
del metal del blogue. El resultado es un cambio fluctuante en la resistencia
interna del sensor lo que origina una fluctuacion en el VREF desde la UCE.
Cuando el voltaje fluctia en el cable del sensor, la UCE responde retardando el
tiempo. Cuando éste se retarda lo suficiente, la detonacion cesa.

Fallas comunes
El sensor falla muy poco. La mayor parte de las fallas de este circuito son
problemas de alambrado y conexiones.



Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)

Muchas aplicaciones estan equipadas con un VSS. Este sensor comunica la
velocidad del vehiculo a la UCE. Esta informacion de velocidad se usa para
controlar la funcion de acople del embrague convertidor de torsién en muchas
aplicaciones de transmisiones automaticas. Algunos autos usan también la
sefial como referencia de velocidad para el control de crucero y para controlar
el ventilador eléctrico de dos velocidades del radiador. Los vehiculos equipados
con este ventilador lo accionan cuando van a baja velocidad en carretera

Coémo funciona

El VSS es un generador de pulsos. Un engrane en la transmision hace girar el sensor
cuando el auto avanza. Esto produce un pulso directamente, proporcional a la velocidad
del automovil.

Fallas comunes
Igual que muchos de los sensores del sistema EEC IV, las fallas mas comunes del VSS
se relacionan con cables y conexiones.

Sensor de posiciéon de la valvula EGR (EVP)

El sensor EVP es un potencidmetro colocado arriba de la valvula EGR. A
medida de que la valvula EGR se abre y se cierra, el voltaje retroalimentado a
la UCE cambia para mantenerla constantemente informada de la posicion de la
valvula EGR. En muchas aplicaciones del EEC IV la cantidad de vacio que se
entrega a la valvula EGR la computadora lo controla ya que puede corregir
instantaneamente los errores en la posicién de la valvula EGR. La ventaja de
esto es un mejor control de las emisiones y una conduccion mejorada.




Como funciona

Tres cables conectan el sensor EVP a la UCE. Uno conduce la referencia de 5
V para el sensor. El segundo proporciona una tierra para el sensor. El tercero
transporta la informacion sobre la posicién de la valvula EGR a la UCE como
voltaje variable.

Cuando la valvula EGR esta cerrada, el voltaje del sensor EVP a la UCE debe
ser de unos 0.5 V. Conforme la UCE permite el incremento de la cantidad de
vacio hacia la valvula EGR, ésta se abre y la salida del sensor EVP aumenta.

Fallas comunes

Las fallas mas comunes, como en el sensor TP, estan relacionadas con el
potenciometro. Conforme el contacto deslizante metalico se mueve a través de
la pelicula de carbén, ésta se desgasta y produce puntos donde la sefial de
salida del EVP cae a 0. Tales puntos vacios en la sefal de salida EVP pueden
hacer que la ECA tome decisiones incorrectas, lo que puede originar problemas
en la conduccion.

Interruptor de aplicacion y liberacion del freno

Este interruptor (BOO) avisa a la computadora acerca de la aplicacion de los
frenos por el conductor. La UCE usa esta informacion para ayudar a controlar
la operacion del embrague convertidor de torsion. Después de la aplicacién del
freno, el embrague convertidor se desacopla para evitar el ahogamiento en
caso de una parada repentina.

Interruptor de presion de la servo direccion

Este interruptor (PSPS) avisa a la UCE cuando se pone carga en el sistema de
servo direccion. Cuando se carga la bomba de manejo de potencia o servo
direccion, la carga adicional se coloca en el motor lo que origina una reduccion
potencial de la velocidad en reposo (o vacio). Cuando el sensor PSPS detecta
un incremento en la presion de la bomba de servo direccién, la UCE



incrementa la velocidad en reposo para reducir la posibilidad de ahogamiento.
Esta funcién es particularmente importante para el estacionamiento en paralelo

Interruptor de sequimiento de la marcha lenta

Este interruptor (ITS) es un componente dentro del motor de control de la
velocidad en marcha lenta (ISC) montado en el estrangulador. Cuando el
estrangulador descansa al final del motor, el €mbolo es oprimido para cerrar el
ITS, para que asi la UCE sepa que tiene que comenzar a controlar la velocidad
en marcha lenta con el motor de control de la velocidad.

ACCIONADORES O SERVOMOTORES
Ensamble de control del combustible

Inyectores

La Ford usa dos tipos de inyectores: De alimentacion lateral y de alimentacion
superior.

Los sistemas de alta presion CFl y MPI usan un inyector de alimentacion
superior. El combustible entra por arriba, pasa a través del inyector y es rociado
por abajo. El inyector recibe una alimentacion de voltaje positivo desde el
relevador de potencia del EEC. La UCE proporciona una tierra para los
inyectores. El circuito a tierra a través de la UCE esta generalmente abierto y
se proporciona la tierra cuando es necesario para abrir los inyectores.

Se usan dos categorias de sistemas MPI: El EFI y el de inyeccién de
combustible electrénica secuencial (SEFI). En el sistema EFI los inyectores se
pulsan en grupos. Cada inyector es abierto con cada revolucion del cigiienal.
Cuando el motor esta funcionando en reposo, los inyectores permanecen
abiertos de 1.5 a 2.5 milisegundos cada vez que se abren.

Los sistemas SEFI abren los inyectores uno a la vez. Cada inyector se abre
una vez por cada dos revoluciones del cigiiefial. Con el motor en reposo, los
inyectores permanecen abiertos de 2 a 4 milisegundos cada vez que se abren.



El problema mas comun con los inyectores es la restriccion, la cual se puede
presentar en dos formas: Interna y externa. La restriccion interna se produce
por contaminacion, la cual, generalmente se origina en el tanque de
combustible. Las restricciones externas ocurren unicamente en los motores de
varios puntos. Las sustancias cerosas del combustible se adhieren a la punta
del inyector. Como a través de la entrada pasan particulas finas de suciedad y
carbon, se pegan a estas sustancias cerosas y originan una restriccion al flujo
del combustible a través de la punta del inyector. El cilindro o cilindros que se
alimentan por tales inyectores funcionaran en forma deficiente.

Valvula de derivacion de aire del estrangqulador

Esta valvula (BYP) es una de control de aire que opera a solenoide la cual se
usa en los modelos EFl y SEFI. La UCE controla la tierra de la BYP
conmutandola para activacion y desactivacion a una frecuencia aproximada de
60 Hz. La frecuencia es tan alta que la valvula no tiene tiempo de establecerse
en la posicion abierta o la cerrada y, por tanto, oscila entre esas dos
posiciones. Conforme la UCE altera el ciclo de trabajo del pulso, el punto de
oscilacion de la valvula cambia. Esto cambia el flujo de aire a través de la
derivacion para cambiar |a velocidad en vacio o reposo.

De fallar la valvula BYP el motor no tendra reposo suponiendo que la marcha
en vacio del motor haya sido ajustada correctamente.




Motor de cd para control de la marcha en vacio

Las aplicaciones con cuerpo de estrangulador usan un motor de cd en la
vinculacion del estrangulador para controlar la marcha en vacio. Cuando el
estrangulador llega a descansar en el extremo del motor ISC, el interruptor de
seguimiento de marcha en vacio se cierra para informar a la UCE que debe
controlar la marcha en vacio. Aplicando e invirtiendo la corriente a través del
motor ISC, la UCE puede controlar la posicion del estrangulador y,
consecuentemente, la marcha en vacio del motor.

Modulo de control integrado

Este modulo (ICM), es una caja metalica comunmente colocada en el
cortafuego del radiador que contiene relevadores para controlar cinco
funciones. Las aplicaciones Thunderbird y Taurus usan el ICM en lugar de los
relevadores siguientes:

Relevador de potencia EEC

Relevador de bomba de gasolina

Ventilador electro drive EDF

Ventilador electro drive de alta velocidad HEDF
Relevador de aire acondicionado

COMPONENTES DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE

Bomba de gasolina

Se usan dos tipos de bombas en los producros Ford de inyecciéon de
combustible: de baja y alta presién

Bomba de alta presion

La bomba de alta presion es una bomba de aletas giratorias capaz de producir
una presion de casi 125 psi. Durante la operacion de esta bomba montada en
el chasis debe suministrar combustible a los inyectores con una presion estable
entre 35 y 55 psi. Consecuentemente, la presion del sistema nunca debe
aproximarse a la presiéon de la bomba.

Muchas aplicaciones de alta presion en los ultimos modelos han eliminado la
necesidad de una pre bomba en el tanque, colocando la bomba de alta presién
en el tanque. A primera vista, el tener una bomba eléctrica de combustible en el
tanque con la gasolina pasando a través de ella, parece una invitacion al fuego;
sin embargo, esto funciond sin problemas.



Filtros

La Ford usa tres tipos de filtros: En el tanque, sistema principal y depésito.
Cualquiera de los tres filtros que esté sucio puede originar pérdida de potencia,
calamiento y jaloneos.

Filtro del tanque

Colocado en el extremo de la prebomba, bomba de combustible o captacion de
combustible hay una malla. Aunque este no es el filtro principal del sistema, su
trabajo es critico al proteger la bomba o bombas contra particulas grandes y
sedimentos del tanque. Este filtro es, por lo general ignorado y casi nunca se
cambia. Reponerlo nunca es parte de una afinacion comercial. Para remplazar
el filtro es necesario, en muchas aplicaciones, bajar el tanque del vehiculo y
luego remover el captador de combustible, ensamble de la unidad de envio del
nivel de gasolina. El filtro se localiza en el extremo de la unidad de envio o de
la bomba de gasolina.

Cuando el filtro se restringe, el conductor nota una pérdida de potencia al
acelerar y ocasionalmente en crucero.

Filtro del sistema principal

Esta colocado en la linea de combustible entre la bomba y el motor. Esta
disefiado para extraer del combustible particulas tan pequefias como de 10
micras. El intervalo de servicio que se indica en el manual del usuario para el
filtro de combustible, puede ser mucho mas largo que lo que puede convenir a
sus condiciones de manejo. Gasolina de baja calidad, polvo y otras
consideraciones ambientales sefialan que el filtro de gasolina deberia
cambiarse por lo menos tan seguido como las bujias.

El filtro es un componente con una malla de papel en un bote metalico, que por
lo general se coloca en el compartimiento del motor.

Requlador de presion del combustible

Sistemas MPI
El regulador de presion del combustible esta montado en el carril de
combustible de los sistemas multipuntos. El regulador es un diafragma cargado



a resorte en un envase metalico. El diafragma controla la apertura y cierre de
una valvula. Cuando la presion del combustible sobrepasa el nivel prescrito, el
diafragma se mueve para abrir la valvula y el combustible es retroalimentado
hacia el tanque a través de la linea de retorno para controlar su presion.

Como los inyectores de los sistemas multipuntos alimentan el combustible
inmediatamente arriba de la valvula de admisién, la presién a la que estan
inyectando cambia constantemente. Para compensar tales cambios, una
manguera de vacio conecta el multiple de admisién al lado seco del diafragma
regulador de presién del combustible. Cuando el motor esta en marcha en
vacio, la presion en el maltiple de entrada es baja y la presion del combustible
sera controlada a un valor usual de 30 a 45 psi. Cuando se abre el
estrangulador para acelerar, la presion del multiple de admision se incrementa.

La linea de vacio lleva este incremento de presién al regulador de presién del
combustible, con lo que se incrementa la tension del resorte del diafragma. El
resultado es que la presion del combustible se eleva de 5 a 10 psi sobre la
presion de marcha en vacio durante la aceleracion. La elevacion en la presion
del combustible supera la presion creciente del maltiple de admisioén lo que
resulta en un flujo constante de combustible hacia los cilindros. Esta funcion del
regulador de presion del combustible multipuntos es similar a la de la bomba de
aceleracion de un carburador.
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Linea de combustible

Dos lineas de combustible forman parte del sistema de suministro de
combustible presurizado: La linea de suministro y la linea de retorno. Cada
linea esta formada por secciones que corren de un componente a otro. La linea
de suministro lleva combustible desde el tanque al regulador de presion, mien-
tras que la linea de retorno lleva combustible desde el regulador de presion al
tanque. La presion en la linea de suministro es relativamente baja antes de la
bomba y a la presion del sistema después de la bomba. La presion en la linea
de retorno debe ser insignificante. Una linea de suministro restringida producira
volumen y presion bajos de combustible. Una linea de retorno restringida
originara alta presion del combustible.

Componentes eléctricos

Relevador de potencia EEC

Este relevador controla la alimentacion de potencia para la computadora EEC.
Cuando el interruptor de ignicién se pone en encendido, el relevador de
potencia EEC se energiza y cierra los contactos del interruptor para la
computadora EEC. El relevador de potencia EEC permanece potenciado por 2
a 3 s. luego de apagarse el motor. Esto permite que la computadora EEC
restablezca algunos de los componentes para el siguiente reinicio (o arranque).

Interruptor de inercia

Este es un dispositivo de seguridad que se coloca entre la fuente de potencia
de la bomba de combustible y la misma bomba. En el caso de un impacto
durante un accidente, el interruptor de inercia se abre y desconecta la bomba
de combustible. Esto evita que la bomba siga funcionando si una linea de
combustible se rompe durante un accidente.

El problema con los interruptores de inercia es que tienen varios grados de
sensibilidad que varian desde dispararse (abrirse) cuando el auto choca contra
una pared de ladrillos, a abrirse cuando el automovil recibe un golpe dado con
el pufio.



Arriba del interruptor hay un botén de restablecimiento que puede oprimirse en
caso de que el interruptor de inercia se dispare accidentalmente.

El interruptor de inercia esta colocado en la cajuela de los sedanes y en la
porcidn derecha de la cavidad para la llanta del area de carga de las
camionetas. La colocacioén en las pickups 1984-1985 es justamente a la
derecha del tanel de transmisién, con el boton de restablecimiento apenas
visible sobre el borde de la alfombra. Los modelos recientes de pickups tienen
el interruptor de inercia en la pared de fuego, justamente a la izquierda de la
columna de direccion junto al panel de fusibles. Muchas Vans lo tienen en el
panel de pasajeros. ;

Funcionamiento del sistema EEC vV

Para comprender la operacidn del sistema EEC IV piense en un cuadrado
donde ocurre una serie de eventos en cada esquiina. Los sensores de entrada,
que incluyen MAP, ECT, TP, PIP y ACT, estan en la primera esquina. En la
segunda esquina esta la UCE, a la que se conoce como procesadora o
computadora. La UCE obtiene informacién de los sensores, la interpreta para
determinar la necesidad de avance de combustible y chispa y envia las sefiales
a los accionadores, que estan en la tercera esquina del cuadrado. Aunque se
usan muchos accionadores muchos de ellos afectan la conduccion del vehiculo
sdlo habra que concentrarse en dos: los inyectores y el médulo de ignicién. En
la cuarta esquina estan los sensores de retroalimentacion. Los dos que se
aplican en este ejemplo son el sensor EGO y el KS.
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o
Definiciones de los Codigos de Diagnéstico L
de Averia (DTC) de 3 Digitos del EEC-TV Automoviles
CODIGO DE i
DIAGNOSTICO DE AVERIA DEFINICIONES
111 Sislema OK
112 Circuito del sensor de Temparatura del Aire de Admision (IAT) debajo del Voltaje minimo/254" F indicado
113 Cirguito del sensor de Temperatura del Aire de Admision (IAT) arrita de! Voltaje maximo/-40° F indicago
114 Voltaje de circuito del sensor de Temperatura gel Aire de Admision (IAT) mas alta o mas baja de lo esperado
116 Voitaje de circuito del sensor de Temp. de Refrigerante del Motor (ECT) mas alia o mé&s baja de lo esperado
117 Circuito del sensor de Temperatura de Refrigerante del Motor (ECT) debajo del Voll, min /254" F indicado |
118 Circuite del sensor de Temperatura de Refrigerante del Motor (ECT) arriba de! Volt. max/-40" F indicado
121 Voltaje de manposa cemada mas allo o més bajo de lo esperado B
121 Indica vellaie de posicidn de manpesa ingonsistenie con sensor MAF -
122 Circuito del sensor de Posicion de Manposa (TP) debajo del Voltaje minimo 5
123 Circuito del sensor de Posicion de Mariposa (TP) arriba del Voltaje maximo
124 Voltaje del sensor ge Posicien de Manposa (TP) mds allo de lo esperade
125 Voliaje del sensor de Posicion de Mariposa (TP} mas bajo de lo esperado
126 Voltaje del circuito del sensor MAP/BARQO mas allo o més bajo de lo esperado
128 Mangquera de vacio del sensor MAP dafiada/desconectada
128 Cambio insuficiente de MAP/Flujo de Masz de Aire (MAF) durante prueba de respuesta dinamica KOER
135 Fala de conmutacion del Sensor de Oxigeno Caliente (HO28-2) durante KOER, indica pobre (Banco #2)
137 Falta de conmutagion del Sensor de Qxigeno Calients (HQ2S-2) durante KQER, indica rico (Bango # g]"""'
139 Me se vetecta conmutacion en Sensor de Oxigeno Caliente (HO2S8-2) (Bance #2)
141 Sistema de combustible indica pobre
144 No se detegia conmurtacion en Sensor ge Oxigeng Caliente (HQ2S8-1) (Bango #1)
i57 Circuito del sensor de Flujo de Masa de Aire (MAAF) debajo del vollaje minime
158 Circuito de! sensor de Fiujo de Masa de Aire (MAF) arriba del voltaje méximo ;
159 Voltaie del cirguito del sensor de Fluio de Masa de Aire (MAF) més allo o mas baio de ip esaera(j"‘?‘ah
167 Cambio insuficiente de Posicion de Manposa duranle prueba Ge respuesta dinamica KOER 3
71 Sistena de combustible a limites ajusiables, Sensor de Oxigeno Caliente (HO25-1) no se puede conmutar
(Banco #1)
172 Falta de conmutacion del Sensor de Oxigeno Caliente (HQ2S-1), indica pobre (Banco #1)
173 Falta de conmutzcidn del Sensor de Oxigano Caliente (HO25-1), indica rice (Banco #1) o
173 Sistema de combustible a limites ajustables, Sensor de Oxigeno Caliente (HO28-2) no se puede conmurar
{(Banco #2) -
176 Faha de conmutagion del Sensor de Oxigenc Caliente (HQ2S-2), indica pobre (Banco #2)
177 Falta de conmutacion del Sensor de Oxigeno Caliente (HO2S-2), indica rico (Banco #2)
170 Sislema de combustible a limite ajustable pobre en Mariposa parcial, sistema rico (Banco #1)
181 Sisterna de combustible a limite gjusiable rico _en Mariposa parcial, sisterma pobre (Banco #1)
184 Vohaje del sensor de Flujo de Masa de Aire (MAF) mas alto de o esperado
185 Voltaje de! sensor de Flujo de Masa de Aire (MAF) més bajo de o esperado
188 Ancho de pulsg del inyegtor superior de lo esperado (con sensor BARD)
186 Ancho de pulso del inyector suparior o fiujo de masa ds aire inferior de lo esperado (sin sensor BARQ)
187 Ancho de pulso del inyector inferior de lo esperado (con sensor BARO) i
187 Anche de pulso delinvestor inferior o fiyio de masa de aire superiar de lo espemmdo (sin senspr BARD)
188 Sistema de combustible a limite ajustable pobre en Mariposa parcial, sisterna rico (Banco #2)
182 Sisterma de combustible & limite ajustable rico en Mariposa parcial, sistema pobre (Banco #2)
193 Falla de circuito del senspr de Combustible Flexibie (FF)
(Continuacicon)
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Definiciones de los Codigos de Diagnostico
de Averia (DTC) de 3 Digitos del EEC-1V Automaoviles

CODIGO DE
DIAGNCSTICO DE AVERIA

DEFINICIONES

211 Faliz del dircuite 62 Caotador de Perfil del Encendide (FIP)

212 Pérdida de sefial de entrada de Monitor de Diag de! Encendido (IDM) al PCM feircuito SPOUT a tiernra
213 Circuito SPOUT abiens

214 Falla del circuiin 22e loentilicacion de Cilindro(CID)

215 PCM delectd falia del cirguito primarnio de bobina 1 (E 1}

216 PCM dalecto falla de' circuito primario da bobina 2 (E 1)

217 PCM delecto talia de. circuito pnmano de bobina 3 (E )

218 Pérdida de sefal dz! Monitor de Diagnostice del Encendido (iDM) lade izquierdo (doble bujiza E |)
218 Puesta a punto de! encendido ha ide a 10 grados-circuito SPOUT abierto (E )

221 Ermor de puesta a puniz del encendido (E 1)

o2 Peérdida de sefial de! 1.'onilor de Diagnostico del Encendido (IDM) lady deracho (doble bujia E 1)
23 Peérdida de conirol dg’ Inhibidor de Doble Bujia (OFP1) (doble bujia £ 1)

PCM detecto falla del circuito primano de bobina 1, 2, 3 ¢ 4 (doble bujiit El)
Golpeteo no detectad: durante prueba de respuesta dindmica KOER

Sefal del Modulo de Diagnésico de! Encendido (IDM) no recibida (E |}

PCM deteclio falla ge! crreuito pimano de bobina 1,2, 304 (E 1)
PCM detecté falla de’ circuito primario de bobina 4 (E 1)
Error de transmisidn o2 ancho de pulsc ICM a PCM IDM (E 1)

Falla del circuilo CiD cresenle cuango se requiere prueba ge balanceo ge cilindro

244 ior
311 Sistema AIR inoperanis dumnte KOER (Banco #1 con doble HO2S)
312 AIR mal dirigido durante KOER

313 AlR no denvedoe duranie KQER

a4 Sistema de AlR inopz-ante durante KOER (Banco #2 con doble HOZS)

Voitaje del circuito EGS (PFE/DPFE) mas bajo de lo esperado

Circuito EGR (EGRP/ZVP/PFE/DPFE) debajo del vollaje minimo
Veltaje de valvula cerzda EGR (EVP) més abaje de lo esperado
Flujo EGR insuficianiz delectadn (EGRP/EVP/PFE/DPFE)

Vciiaje de valvula ¢z

i
C
=

=r'ade EGR (EVP) mas allo de lo esperade
Voltaje die senzor EGT (FFEDPFE) mas alio 0 mas bajo de lo esperado duranie KOEO
llz presion de escare’vollaje del circuito EGR (PFE / DPFE) mas allo de lo esperade

n

ne
Circuito EGR (EGRF.ZVP/PFE/DFFE) arriba del voliaje maximo
Temperatura de Reirzzrante del Motor (ECT) mas baja de lo esperade (prusba de temmostato)

Temperatura de Refrgerante del Motor (ECT) mas alta de lo esperado (prusba de termosiato)

BREEHEBEBREYH

Coneclor de sanvicio oz ajusle de oztano ahiano
Cicladc de embragus frecuente
No puade controlar F=M durante revision KOER en baja RPM

411

412 No puede controlar R4 durante revision KOER en alta RPM

415 Sistemna de Control o= Aire en Ralenti (IACT) al limite inferior de ajuste maximo

418 Sistema de Control ce fire en Ralenti (IAC) al limite de aprendizaje de ajusle superior

Senal de entradz in= o
Servo fuga hacia aba;o (prueba KOER iVEC)

Servo fuga hacia am

BRIEER

Insuficiente incremen®

Insuficiente disminucian de RPN (prueba KOER IVSC)

{Continuacion)
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SuE!emenio del Motor—EEC-IV—Automéviles ) N3

Definiciones de los Codigos de Diagnéstico
de Averia (DTC) de-3 Digitos del EEC-IV Automoviles

CODIGO DE
JIAGNQSTICQ DE AVERIA DEFINICIONES
457 Circuito de switch(es) de | ge velpgidad i K IVSC)
458 Switch(es) de control de velocidad pegada/circuito a tierra (prueba KOEQ IVSC)
459 Circuito a tierra de control de velocidad abierto (prueba KOEO IVSC)
511 Falla de pryeba Memoria Séio de Lectura (ROM) del PCM KQEQ
512 Falla de prueba Mantens Memoria Activa (KAM) del PCM
513 Falla del voitaje intamo del PCM (KOEQ)
519 Circuito del switch de Presion de Direccidn de Potencla (PSP) abierto KOEO
519 Circuito del sensor de Presidn de Direccion de Poigncia (PSP) abiero

Circuito del switch de Presion de Direccién de Potendia (PSP) no cambid estade KOER
Circuito dal sensor de Presién de Direccion de Folancia (PSP) no cambid estado KOER
Vehiculo no estd en PARK ni en NEUTRAL durante KOEO/circuito del switch PNP abierio
Circyito abiero de bomba de combustibie de baja velocidad - Baterig a! POCM

Indica vehiculo en camblio/A/C conectado

Circuito abierto del Switch de Posicidn Park/Neutral (PNP—A/C conectado KOEO
Falla del cirguito ge Switch de Posicion de Pedal ge Embrague (CPP)

Falla del circuito de Enlace de Comunicacion de Datos (DCL) ¢ circuiio PCM

Falla del circuito de Conjunto de Control de Grupo (CCA)
Falla del girpyt nlag muynigagion de 5
Falla del circuito de freno OnvOff (BOOYno activado durante KOER

Cambio insuficiente de RPM durante prusba de respuesta dinamica KOER

Prueba invalida de balances de cilingro debido a movimiento de mariposa durante prueba (sélo SFI)
Prueba invélida de balanceo de dilindro debido a falla del circuito CID

A/C conectado/Descongelador conectado durante Autoprueba

Falla del circuito secundario de bomba de combustibie

Falla del circuito secundario de bomba de combustible

Falla del circuito de Control de Aire en Ralenti (IAC) KOEO

Falia del circyito de Dervacidn da Inveccion de Aire Secundario (AIRB) KOED

Falla del circuito de Desviador de Inyeccion de Aire Secundario (AIRD) KOEO

Falla del circuito de Control del Regulador de Presion de Combustible (FPRC)

Falla de! cirgyito primari relé ge > combustible

Falla del circuite primario de bomba de combustible en baja velocidad

Falla del circuite del regulador de vacic EGR (EVR) KOEO

Falla del circuilo de Irelé de Aire Acondicionage gonectade (ACON) KOEQ

Falla del circuito de! Control de Ventilator en Alta (H FC) KOEO

Falla del circuito del Control de Ventilador (FC) KOEO

Falla del ¢ircuito de Purpa de Canisler (CANP) KQEQ

Falla del circuito de soiencide de cambio 3-4 KOEQ (A4LD)

Falla del circuito de Ventilacion de Control de Velocidad (SCVNT) (prueba KOEQ IVSC)

Falla del circuilo de Contrpl de Velocidad de Vacio (SCVAC) (prueba KOEQ IVSC)

Falla del circuito de Purga de Canister Auxiliar (CANP2) KOEO

Falla del circuito de Solenoide EGRA KOEO

Falla del cirgulto de Solenoide EGRY _KQEQ

Circuito en corto del sensor de presion de A/C

Cambio insuficiente de presion de A/C

&

EHREBR

i

&

JARIEEGEH R B

{Continuacion)
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Suplemento el M

morCJ\/—-Autodeles

Definiciones de los Codiges de Diagnostico

de Averia (DTC) de 3 Digitos del EEC-IV Automov

CODIGO DE ’ |
DIAGNQSTICO DE AVERIA , DEFINICIONES
531 Polencia a sobrecomente de crpuito dal ventilador
582 Circuito del ventilador abierto
583 Potencia a sobrecomiente de bomba de combustible
534 Circuito de conexion a liera de potencia de VORM abiero (Claviia 1 del VORM)
535 Potencia a sobrecomiente del embrague de A/C
585 Circuito abierto del embrague de A/C
587 Falla de comunicacién del Médulo de Relé de Control Variable (VCRM)
53 Falla del circuilo de Calentador del Sensor ge Oxigeno Calients (HO2S HTH)
617 Error en cambio 1-2
618 Error en cambio 2-3
B12 Emor en cambip 3-4
21 Falla del circuito de Solencide 1 de cambio (SS1) KOEO
622 Falla del drcuito de Solenoide 2 de cambio (SS2) KOEO
623 Falia del girguito de Luz indicadora de Control de Transmisidn (TCIL)
24 Falla del circuitc de Control Electronico de Presién (EFC)
25 Impulsor de Control Electrénico de Presidn (EPC) abierto en FCM
26 Falla del circuite de Solenside del Embrague de Margha Libre (CCS) KQEQ
6827 Falla del circuito de solenoide del Embrague dal Convertidor de Torsion (TCC)
628 Deslizamienlo excesivo del embrague del convertidor
629 Falia del cireyito de solenoide del Embrague del Convertidor de Torsién (TCC)
631 Falia del circuito de Luz Indicadora de Control de Transmision (TCIL) KOEO
82 Circuito del Switch de Control de Transmision (TCS) no cambi¢ de estado durante KOER
B Switch 4x4L cemado durante KOEQ
634 Voltaje de Relacién de Transmision (TR} mas alto o mas bajo de lo esperado
636 Temperatura del Liquido de Transmision (TFT) més alta o mas baja de lo esperado
37 Circuito del Sensor de Temperatura del Liquido de Transmision (TFT) amiba del Voltaje maximo/-40" F
indigago/sircuito abiero ) ]
38 Circwito del Sensor de Temperatura del Liquido de Transmision (TFT) debajo del Voltaje minima/280° F
-~ }F(1#8" C) indicado/circuilo en corto
foce] Sefal de entrada insuficiente del Sensor de Velocidad de! Eje Turbina (TSS)
641 Falla del cirgyito de Solencide de Cambip 3 (ST
643 Falia del circuito del Embrague del Convertidor de Torsion (TCC)
645 Incormrecta relacion de engranajes obtenida para primera velocidad
646 Incomecta relacion de engranajes obterfda para sequnda velocidad
647 Incorrecta relacion de engranajes oblenida para tercera velocicad
648 Incomecta relacion de engranajes obtenida para cuarta velocdad
€49 Control Elegtronico de Presion (EPCY mas allp ¢ mas bajo de o esperadn
51 Falla del circuito de Control Electronico de Presion (EPC)
82 Falla del circuito de solencide de! Embrague del Convertidor de Torsion (TCC)
B3 Swilch de Control de Transmisidn (TCS) no cambid de estado durante KOER
854 Sensor de Relacién de Transmision (TR) ne indica PARK durante KOEO
&5 Error de deslizamiento continuo del Embrague del Convertidor de Torsion (TCC)
657 $Se presenta condicion de sobretemnperaturs en la fransmision
ge Se indica aha velocidad del vehiculg en la posicion de estacionamiento
(Continuacion)
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Suplemento del Mo!o-——EEC-IVAutmvis _ 7 _ - o —— ‘ 3A-

Definiciones de los Codigos de Diagnastico
de Averia (DTC) de 3 Digitos del EEC-IV Automoviles

CODIGD DE
DIAGNQSTICO DE AVERIA DEFINICIONES
667 Voltaje del circuito de sensor de Relacién de Transmision debajo del voltaje minimo
658 Voltaje del circuilo de Relacion de Transmisidn amiba del voltaje maxime
675 Voltaje del circuito de Sensor de Relacion de Transmision fuera de range
938 Falla seria presente ****MODO FMEM****

TA 185528
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3A-21

Suplemento del Motor—EEC-IV—Automaoviles

3.0L
AX4S

SFI1

Esquema Eléctrico

Taurus/Sable
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splementodef Moor—-EEC- V—Automoviles

Uso de las Clavijas del Cenector del Modulo 201
de Control del Tren de Fuerza (PCM) | AX4S SFI

Taurus/Sable "
Color
Clavija Circuito de Cable Aplicacién Abreviatura
1 37 Y Potenica ge Manterimiento KAPWH
2 810 RALG Freno On/Off BOO
3 150 DG/W Sensor de Velocdad de! Vehiculo (+) VSS (+)
4 648 W/PK Monitor de Diagnostco del Encendido (solo IDM
Califomia) :
4 1 Y Monitor de Diagndsbco del Encendido IDM
(45 Estados y Canada)
5 679 GYmK Sensor de Velockdad del Eje Turbina 58
[ 563 on Sensor de Velocidad de! Vehiculo (+) VES ()
7 a4 LGR Sensor de Temperatura de Refrigerante del Motor ECT
2 787 PR/BK Monitor de Bomba de Combustible FPM
c 58 TAB Retomo del Sensor de Flujo de Masa de Aire MAF RTN
10 883 PKAB Swilch Ciclico de A/C ACCS
1 101 GY/Y Solencide de Purga de Canisler CANP
12 530 LGO Inyector 6 INJ &
13 197 T/O Control de Ventilador en Baja LFE
15 550 T/BK Invector 5 INJ 5
18 250 O Conexion a Tiema de Encendido IGN GND
17 20 T/R Sefal de Salida de Autoprueba/Luz Indicadora de Falia STOMIL
18 914 T/O Dalos (+) DATA (+)
19 91 PKAB Datos {-) DATA (-)
= 57 BK Conexidn a Tierra de Caja CSE GND
21 376 BR/W Solenoide de Control de Aire en Ralenli IAC
2 o LB Bomba de Combustble FP
> 743 GY Sensor de Temperatura del Aire de Admisidn IAT
o3 351 BRMW Voltaje de Relerencia VREF
7 352 BRAG Sensor EGR de Retrealimentacion de Presicn PFE
2 30 YALG Switch de Presion de Direccion de Potencia PSP
X 10 LBy Sensor de Relacién de Transmision TR
31 6% LGP Control de Ventiador en Alta HFC
3 360 BRPK Solencide de! Regliador de Vacio EGR EVR
x 05 LBPK Linea de Sefal de Salida de Datos DOL
= 558 BRAB Inyector 4 ) INJ 4
% 24 YALG Sefal de Salida de Chispa SPOUT
7 361 R Fotencia del Vehicuio VPWR
cs) g5 wry Control Electrénico de Presion EPC
2] 57 BRY Inyector 3 INJ 3
a0 & BKAG Conexidn a Tierra d= Potanca PWR GND
42 430 TAG Switch ge Presion de A/C ACPSW
43 ad R/BK Sensor de Oxigenco Caliente - Delantero HO2S - F

(Continuacion)
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3A-23

Uso de las Clavijas del Conector del Modulo
de Control del Tren de Fuerza (PCM)

3.0L

AX4S SFI

Color

Clavija Circuito de Cable Aplicacién Abreviatura
44 74 GYAB Sensor de Oxigeno Caliente - Traserp HQ2S - R
48 359 GYR Retomo de Sefal SIG RTN
47 355 GYMW Sensor de Posicion de Mariposa TP
48 20 BR Sefal de Ertrada de Autoonieba STl
49 923 QBK Sensor de Temporatyura de! Liquido de Transmision IFT
50 967 LBR Sensor de Flyjo de Masa de Aire MAF
51 237 _Qn Solenoide 1 de Cambio S51
52 315 PO Soengide 2 de Cambio S92
= 480 Py Solgnoide del Embrague del Convertidgr de Torsion iLele
4 331 PKAY Corte ge A/C con Marposa Totaimente Abienta WAC
55 o7 PKEK Solenoide 3 de Cambio S22
56 205 GYQ Captador de Perfil del Encendido PiP
57 261 R Patencia del Vehiculo VPWH
58 855 T Inyector 1 INJ 1
53] S50 W Inyector 2 INJ 2
& & BKAG Conexion a Tigrma de Potencia PWR GND

La ubicacién de las clavijas se da solo como
referencia. Comprobar un conector de 60 clavijas
con un comprobador DVOM resultara en dafo
permanenie a los coneclores de clavijas. Comprobar =
siempre segun se indique, usando la caja de
desconexion.

60{ 0000000000 51 0
40| oooooo0000031( O

20 [sNeleloYolololelelol}!

00000000000 41
30000000C0000 |21
1000000000000 1
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Esauema del Modulo de Relé 3.0L

== A‘!/SQ

de Control Constante (CCRM)

Taurus/Sable
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Suplemento del MorEE—!VAu!o

Uso de las Clavijas del Conector del Modulo 3.0L
de Relé de Control Constante (CCRM) AXA4S SFI

Taurus/Sable

Color
Clavija Circuito de Cable Aplicacién Abreviatura
1 181 BR/O Polenciz al Ventilador en Baja PTALFC
2 181 BR/O Potencia al Ventilador en Baja PTAFC
3 3B Bk/O Potenciz & Relés del Ventilador PTR
4 3] Br/O Potencia a Relés del Ventlador PTR
5 787 PK/BK Polencia a Bomba ve Combustble PTP
& 228 DB Potencia al Ventiiador en Alla PT/HFC
7 228 DB Potencia al Ventiador en Alla PT/HFC
8 37 Y Bateria al Relé de Potencia EEC B(+)
12 3 BKAO Polencia al Relé de Bomba de Combustbie PT/FPR
13 16 RAG Potencia por Liave de Contacto KEY PWR
14 197 T/O Circuito del Ventilagor en Baja LFC
15 & BKAG Conexién a Tierra de Potencia PWR GND
16 321 GYWw Conexitn a Tierra del Embrague de A/C PWR GND
17 639 LGP Circuito del Ventilador en Alla HFC
18 926 LBO Circuito de Bomba de Combustible FP
21 883 PKAB Switch Ciclico de A/C ACCS
2 331 PKY Core de A/C con Marposa Totaimente Abierta WAC
=3 347 BKY Potencia al Embrague de A/C PTAC
24 1 R Potencia del Vehiculo VPWR
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Suplemento del Motor—EEC-IV—Automévi

3A-26

¥ eLZELY

= WV 30 0DN010 HOLIMS

S3 Uve U ULV 13U 0380010030600 50 130 OQUINAUY VIOVH CUNV IR

OLO¥INQD 30 3AVT)

SVIIAV IO SV 30 NOIDNBIHLSIA V1 YHISINW 0ava18v0 30 VIVHOVIA 13 VION

[
e e P B0d VIONR O V] ¥
W GEOLIMS OV 30 YONYIHEA 30 HOLIMS — £S HMAA
] < Ly O'N} ’ — [ HMAA
=) (0-9] £ MSIOV vig3iva il
x LSILT HMAA “= LN VY (CTE ) :
& s _ H13uY 30 HOZOVA3ZD  HAISINYS
M < Go1ms a0l 2% WuiNooag OV Nt 30
DN 12 JINYLSHOD TOHINOD L _ J JOION3N0S IOOND0E F0KAEI0S
MSETY 303U IOCINCON e o = T .
o or =
=l (449 LA _
10
0t { rsovM oo _ s t
2 L [ O Ot 12 o I
s ovan 1SS HOOYUINIA ol HAZ dhied
&u anavuans || O S
- - <3 T_._ OOIA VLW —{y = HANGA HOISINENYUL
(T ae® ¥ = L ra oy > {LSs "ess '18s) 30 HO1D3INOD
= 0 OoH—o VI OIEAVD 40 30IONT 105
€1 2 O _T: . ~ T
O CrH—d—— DO 1A ¥IVE vrva | 1S5 45
m_ll..lrﬁn 8 g TIFLENBHOD 30 VENOE LiLep
AFAEULSNEN0D 30 G100 - = i
S 30 VIDHENI 30 HOLMS T 43 WOd) ¥ZH3n4 30
™ Zed ? N3l 130 JOHINOD
HMWA _| rrﬁ 30 000w
— - ——
ssue lf—{— e (U1} NOISINGNYHL r
= WA e o GANI SANL  FANI
SHAS :
02 QN 35V - 4 (ssyvnguny & S SE
¥ sl - 30373 140 P
y € SR : OvAIDOT3A i I
iedd gl ey 1 awoskds (A () (i _.w
9T 1NOS + LT} e an T e e L] R\
P ORD NDIr=========! {d#) SYAd1 30 ._% g S
= -1+ a_xu]!t = (44) 108HY 30 HOIXSOd  oF Wi — 1 A
2 ) B3 ERSEEN] 30 oS SUOLDArv
a OUIUNATNA ) 8 n FWILSNONOD 2 ' s
= 30 HOLIMS | _ 2 30 HOSN3S — (r15g EANL  Z ANl 1-ANI
> A (o) ! o 5 4 = S i 6s :
= WHINDID | e | (i 0Ot Ol +—H
30 NOIDISOd ) e L 40.2m -} = w
L. 30 HOSNIS G uv S ‘ LHR (D @. ;._
Es // \\ (RIS s m T o < : =
= —faY- vivdaa T _OOIONIDNG ¢ e AT U0
o w . YHOAVDIONI OOk 3on3 180 1081NOD
S 3 N o 70 3 svopog 30 ONOCH g
0 OLOVLNGD 30 3AY T 5 SAMVSNIN 30 OHIN3D
- ¥ llqullI'l p o 5 e
P £ 8l 04 YERALO YT Y CMOY OHO WA E0aL G o 3MVIA 30 NOWVANGROD ¥
H o () 501va 2 rUH 9IS soc ——— 6 H1Y 4V oLINOUT
3 O 51 C* dRiA HMAA — 05 v >y sz (%4 a3
D) o {(}s01vQ 12 334 4L 1wl asd »wwczl_ HS20u
] o Ll ; [ , I ! .
g w WVOLS 043
o] b 30 owuy 3
a4} vw By ! ool QMO
= O ILS o 0 193 Y ad ¥
= S 10 I 0g ﬂ
i) q 2
e e Q Jim i ) \nw
= = : = : ) &
= ) 1) 1344) (dsd) " ) =
wp ) 501v0 30 vESAHa (wri) WIDH3EI0 ldy) v U03uoIon  Viddalod OU3INVIIO Oudsvul (SSA)
o 3 dovinaza MO gy 3q vsviy HOISIUA 30 YSOJIYW  NOISINOY 30 D43y 30NDIDO3w 15208 (Seot)  oinoinaA 13a
E 5 Woioanod | DY 2000 b i NIN - BONOIISOJ  JO3MY 30 oL 30 N0 ANy  Juad ovanoin
TIVOU13H 3( ; 0 HOSNIS 3 S 1t ; SAE
»nlﬂ HOLIAHOD 9 i _._Qm.zwmw 30 HOSH3S 10 LOSES A0 HOSHIS 30 HILMS 20 HOSNAS 30 HOSHAS 30 UOSNAS

5-Julg, 19

Diagnosticos de Control del Tren de Fuerza y de las




Suplemento del MotoEEC-!VAuc’wis = _3A-27

Uso de las Clavijas del Conector del Modulo 3.0L FF

de Control del Tren de Fuerza (PCM) AX4S/N
SFI

Taurus, Vehiculos de Combustible Flexible
i
Color
Clavija Circulto de Cable Aplicacion Abreviatura
1 37 ¥ Potenica de Mantenimiento KAPWR
2 B10 RLG Freno Cn/Otf BOO
3 150 DGwW Sensor de Veloddad del Vehiculo (+) VSS (+)
4 648 WIPK Monitor de Diagnostico del Encendido IDM
5 679 GYBK Sensor de Velocidad del Eje Turbina TSS
6 533 o Sensor de Velocidad del Vehiculo {-) VSS ()
7 354 LG/HA Sensor de Temperatura de Refngerante del Motor ECT
8 787 PK/BK Monitor de Bomba de Combustible FPM
9 968 TAB Retomo de! Sensor de Flujo de Masa de Aire MAF RTN
10 883 PKARB Swilch Ciclico de A/C ACCS
1 101 GY/Y Valvula del Solencide de Purga de Canister CANP
12 580 LGO inyector 6 INJ 6
13 197 T/0 Control de Ventilador en Baja LFC
15 559 T/BK Inyector 5 INJ 5
16 259 OmR Conexion a Tierma de Encendido IGN GND
17 201 T/R Sefal de Salida de Autoprueba/luz Indicadora de Falla STOMIL
18 914 /0 Dalos (+) DATA (+)
19 815 PKAB Dalos (-) DATA {-)
2 7 BK Conexion a Tierra de Caja CSE GND
§ 21 376 BR/W Solenoide de Contre! de Aire en Ralenti IAC
d 2 9% LB/0 Bomba de Combustble FP
24 o2 DB/O identificacion del Cilindro CID
2 743 GY Sensor de Temperatura del Aire de Admision IAT
pas 351 BR/W Vollaje de Referencia VREF
7 352 BRALG Sensor EGR de Retroalimentacion de Presion Dilerencial DPFE
i) 330 YALG Switch de Presion de Direccion de Potencia PSP g
20 193 LBY Sensor de Relacion de Transmision TR
K] 623 LGP Contro! de Ventilador en Alta HFC
e 7 oLG Relé de Bomba de Combustinle en Bajz Velocidad LFP
= 330 BR/PK Solencide del Regulador de Vacio EGR EVR
! s LBPK Linsa de Senal de Balida de Datos DOL
< 558 BRAB Inyector 4 INJ 4
kS 3 929 PK Senal de Salida de Chispa SPOUT
37 351 R Potencia del Vehiculo VPWR
) 525 WY Control Electronice de Presién EPC
3 557 BR7Y Inyector 3 INJ 3
40 80 BKAG Conexion a Tierra de Polencia PWR GND
43 94 RBK Sensor de Oxigeno Caliante - Delanteio HO2S-F

(Continuacion)
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Suplemento del Motor—EEC-1V—Automoviles

Uso de las Clavijas del Conector del Modulo 3.0L FF
de Control del Tren de Fuerza (PCM) AX4S/N
SFI

Color
lavija Circuito de Cable Aplicacion Abreviatura
44 74 Gy/AB Sensor oe Oxigeno Calenle - Trasero HO28-R
43 21 DGALG Sensor de Combustible Fiexible FF
46 359 GYR Retomo de Senal SIG RTN
47 355 GY/wW Sensor de Posicdn de Mariposa T
48 20 BR Senal oz Entrada de Autoprusba STI
49 923 0BK Sensor de Temperatura del Liquido de Transmision TFF
50 o957 LB/R Sensor da Flujo de Masa de Are MAF
51 237 ory Solencide 1 de Cambic S&1
B2 315 PO Solenoide 2 de Cambio Ss2
5 480 PrY Solencice del Embrague del Convertgor de Torsion TCC
&4 331 PKY Corte de A/C con Manposa Totalmente WAC
Abierta

53] g7i PK/BK Solenoize 3 de Cambic 583
5 5 GY/O Captador ge Perfil del Encendido PIP
57 31 R FPotencia del Vehiculo VPWR
58 555 £l Inyector 1 INJ 1
5 556 W Inyector 2 INJ 2
60 &0 BKAG Conexion a Tierra de Potenca PWR GND

La ubicacion de las clavijas se da sélo como

referencia. Comprobar un coneclor de 60 clavijas

con un comprobador DVOM resuliaré en dano - o

permanente a los conectores de clavijas. Comprobar 600000000000 51 5000000000000 )4t

siempre segun se indique, usando la caja de 40] 000Q0ODOQCDD 37C, 000000000000 |27

20 (s¥slulololelololelerii 1020000000000} 1

desconexién.

A16075-A

Diagndsticos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - Julio, 1894




Suplemento del Motor—EEC-IV—Automéviles 3A-20

Esquema dei Modulo de Relé g)?ésﬁFN

de Control Constante (CCRM) SFI

Taurus, Vehiculos de Combustible Fiexible )

32LFP
g FPM
VEWE AELE DE BOMBA DE
" VPWR -I J S COMBLUSTIBLE DE
- RELE DE POTENCIA EEC BAIA v&g;\aa
a -~
1 T o 00—
__.,/ 13 ' | . -“/:/._- "
£ SWITCH DE a
ENCENDIDO
BATERIA
SWITCH DE
RELE DE BOMBA DE COMBUSTIBLE
OMBUSTIBLE
i2 4/,"" b .
= L _m\' BOMBA DE
“ by COMBUSTIBLE
ACPSW
1) (NORM
BIERTQ) AELE HEC =
17
—L———————o-/ s !
. HINE [N
4, HFC Bl
INVERSOR DE l ;
TENSION
13 LFS ”
y ESTADC \
e SoLIDO -
RELE LFC
,—‘j—" / — 00— 4
: :
=5 ﬁ*\\?d

DESDE SWITCHDE  Speen -‘%’fﬁé‘éu
OE SWi E CLICO 2]l . R
DEMANDA E A O QCLICO  &ERRADO) VENTILADO
MODUL 21 f
—— e—0 ¢4 T \
10 ACCS
¢ ESTADD
54 WAC a2 SOLIDO al .
= BOBINA DE
RELE DE AT WAC EMBRAGUE
DE AT
‘1\5 wr .
12 i L} 1 1 L} 7 12
1 11 } | -.\171 i
g
T
L--ﬂﬂll@Jﬂ-.-l Ln--—l&aﬁ—unul
- m e = e T m e os®e T-n--w - emem ooy =
f =4 = m =~ =~ +
| £ T _1_./ _j J
24 J 10 ) T i S 1 18 Lu de
CONECTOR DE MAZO DE CABLES CCRM CONECTOS DE MODULD CCRM
“1) CONTACTOS DE PRESION MEDIANA DEL SWITCH DE PRESION DE A/C DE FLINCION
DOBLE (ACPSW)
+2) CONTACTOS DE PRESION ALTA DEL SWITCH DE PRESION DE A/C DE FUNCION
A20315-8

DOBLE (ACPSW)
(ACPSW TAMBIEN CONOCIDO COMO SWITCH DE CONTENCION DEL REFRIGERANTE /FUNCION DE VENTILADOR)
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Suplemento del M

olor—

EE-E"——Aqun'nowies

P e

Uso de las Clavijas del Conector del Modulo
Relé de Control Constante (CCRM)

3.0L I'F
AX4S/N
SFI

Taurus, Vehiculos de Combustible

Flexible

Color
Clavija Circulto de Cable Aplicacion Abreviatura

1 181 BR/O Potencia a Relé de LFC PTAFC
2 181 BR/O Potencia a Rele de LFC PTAFC
3 2] BKO Potencia a Ventilador PT/MHFC
4 B BKO Potencia a Ventilador PT/MHFC
5 787 PK/BK Potencia a Bomba de Combustble PTP

& 228 OB Potencia a Relé ce HFC PTF

T 228 DB Potencia a Relé de HFC PTF

8 F Y Bateria g Relé EEC B (+)

12 7 Y Potencia a Relé de Potencia de Bomba de Combustible PTFPR
13 16 RALG Potencia por Liave de Contacle KEY PWR
14 197 T/O Circuite LFC LFC

15 &0 BKAG Conexidn a Tierra de Folencia PWR GND
16 57 B Conexion a Tierra del Embrague ge A/C PWR GND
17 638 LGP Circuitc HFC HFC

18 92€ LBO Circuitc de Bomba de Combustible FP
gl 883 PKAB Switch Ciclico de A/C ACCS
oz 33 PKAY Corte de A/C con Mariposa Totamenle Abierta WAC
23 347 BKSY Potencia a Embrague de A/C PTAC
24 361 R Poiencia de! Vehicuic VPWR
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DIAGNOSTICO DE FALLAS






Proced:mlentos de PruebasPrecnsas de!EEC—!V - B _________GA-3

EEC-IV
MNo Arranca (Encendido Prueba AA

por Distribuidor) Precisa

Nota

Se debe ingresar esta Prusba Frecisa sdlo cuando sez dmg du por Rulinas de Diagndéstice,
Seccién 2A, o Sistemas de Encendido, Seccidn SA. -

Recordar

Esta Prueba Precisa pretends diagnosticar sdle lo siguiente:™

+ Chispa (en lo que se relaciona coen el EEC)
« Circuilos del mazo de cables: PIP, SPOUT, IGN GND, VPWR

« Sansor de Posicion del Arbol de Lavas (CMP)

= Médulo de Control del Encendide (ICM) de Montajs Remalo {123A297)
» Modulo de Control de! Gobernador (GCM)

« Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Esguemas de Prueba Precisa

Frobe
CONECTOR DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO
_ DEL SENSOR DE
POSICION DEL
: ARBOL DE LEVAS
~ & g 4 (CMP)
- o«
CLAVIJA DE PRUEBA 56 O—R/Y PIF
CLAVWA DE PRUEBA 36 O— R/BL —————5P0UT I '!.
| COS‘ECTOR
CLAVLIA DE PRUEBA 37/57 WR VPWR SFOUT
LR O— EN LINEA
CLAVWA DE PRUEBA 16 (O— BK ——————— 1GN GND &
CONECTOR DEL MAZO

DE CABLES DEL VEHICULO
DEL MODULD DE CONTROL
DEL ENCENDIDO (ICM)

A15914-B
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isv s iasica (Lucendiao P. e Fiis
3 : Fecisa
por Distribuidor)
3.0L Taurus/Sable
*CLAVIJA DE PRUEBA 56 (&) CYiO PIP e ;
sule G IUR RN ctin) b
CLAVIJA DE PRUEBA 38(0—— YAG SPOUT { [ }= R LINEA oL
O
DI 4
CLAVIJA DE PRUEBA 16(® oR JGN GND - }_%J_

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

MOTA: CUANDO SE INSTALA LACAZA DED
QUE EL SWITCH DE FUESTA A PUNT : EET
A MENCS QUE INDIQUE LC CONTRARIO.

£ EN LA FOSICION

Todas las otras Aplicaciones del DI

*CLAVIJA DE PRUEBA 1€ ] 1

@ PIP
CLAVIJA DE PRUEBA 56

CONECTOR SPOUT
ENLINEA

)

|
1
|
!
|
|
!
I
H
i
i
i
|
\
N
~
300
B

8]
|—
O
’;"
=
2
&
(&)
-1
¢ T
>

A MODULC DE CONTROL
5 3E HNADOR

IJA 17)

SPOUT 1
CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL mMODULO DE
CONTROL DEL ENCENDIDQ (ICH1)
DE MONTAJE REMOTOQ)

o
CLAVIJA DE PRUEBA 3€

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOSEN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

Clavija de Prueba 16 —IGN GHND

COMECTOR DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO DEL
MODULO UE CONTROL DEL
EMCENDIDO (ICM) MONTADO
EN DISTRIBUIDOR

ESCOMEXION, ASEGURARSE DE
"COMFUTADAT

ASS76-G

[efalels
0 acr
&

=1
a

o0C

opuvoeoC
a0
oY)

-
s
o
<
r
Lo}

| cOMECTORES DE MODULO DE
CONTROL DE GOBERNADOR
1 (GCM) MIRANDO HACIA
ADENTRO DEL MAZO DE
IcaBLES

AS203-E

Clavija de Prusor 36— SPOUT

Aplicacion Coler dz Cable Aplicacion Color de Coble
3.8L Taurus/Sable GY Camiones 7.0L YIGR
Camiones 7.0L BK/R Tedoes ks olros PK
Todos los otros om
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Procedimientios de Pruebas Precisas del EEC-1V

GA-5

T

EEC-IV
No Arranca (Encendido
por Distribuidor)

Frueba
Precisa

AA

Clavila de Prusha 56 —FIP i

Aplicacion

Color de Cable

Camiones 7.0L

BR

Todos Ios otros

GY/O

3.0L Asrostar

COMNECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL
VEHICULO DEL SENSOR DE POSICION
GEL AREBOL DE LEVAS (CMP)

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

*CLAVIJA DE PRUEBA 16 (& O/R IGN GND =~
CLAVIJA DE PRUEBA 56 (5) GY/ FIP .
CONECTOR L\
SPOUT EN LINEA :
CLAVIJA DE PRUEBA 38 (&) PK SPOUT f f'

‘CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL MODULO DE
CONTROL DEL EMCENDIDO (ICM)
DE MONTAJE REMDTOQ)

A14951-C
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pmﬁed.m.nmoc de Pruebas Precqses del EEC-I\

DAUREY ok A -l SR S S M i)t st an

NPy

el i LR e e s

T I T

EEC-1IV
No Arranca (Encendido
por Distribuidor)

Frueba
Frecisa

AA

[ADVERTENCIA|

i

DETENER ESTA PRUEBA A LA PRIMENA SEMAL DE FUGA DE COMBUSTIBELE ¥V PRESTAR BERVISGIO

COMO SEA REQUERIDQ.

[PRECAUCIORN|

8in llama akierta — Mo fumar durantz revisionees do entreon de combustibia,

PASO DE PRUEBA

RESULTADO

ACCIOM A SEGUIR

A A1 IDENTIFICAR EL TIPO DE CONDICION DE NO ABRAINCA

NOTA: El prepdsilo de este Pase de Prucha es Si El vehiculo &5 un
de identificar inicrmitentes de condicitn e intarmilente de No
o Arranca con el fin de guiar 2l téenico ol Arranca. IR a Sistemas
procedimiento de reparacién cerrecio. de Ng Arranca,
Seccidn BA.
» ;Arranca el molor zhora? ho IR a AAZ,
A A2 INTENTAR HACER GIRAR EL MOTOR
NQOT A Verificar que el swilch de Inercia deo Corle Si a AA3
de Combustikle esté fijado {bolén presionzdo No P. FERI :] £ al Grupo de
hacia adentro). Meferirse al Guia del Propietaris Puesta en Marcha/
para la ubicacion, Motor en el Manual de
Servicio.
* (Gira el motor?
AA3 REVISARVAEF EN E£L SENSOR DE POSICION DE-MARIPOSA (TP]
s Llave desconectadr_. Si RECONECTAR el sensor
o Desconectar gl sensor TP. TP. IR 2 AA4.
e |lave en contaclo, molor apagado.
» Medir el voltaje entre el circuito de VREF y oi circuile No IR & Paso C1 de
de SIG RTN en el conector del mazc de cables de. Prueba Preciza.
vehicule del sensor TP.
* ;El voltaje estd entre 4.0 voltios y 6.0 voltios?
AA4 REVISAR POR CHISPA EN LAS BUJIAS
« Desconectar el cebie de bujias de cualguier cilindro Si IR a AA14,
accesible. o Para el Prohe:
« Conectar el probador de chispa entre e! cable de bujias IR a AA2Z5.
y la conexién & tierra del motor, Para camiconas de 7.0L:
* Hacer girar el miolor y revisar por chispa Ira AA15,
« Reconectar el cable de bujias a la bujia. Parza indos ips oiros:
+ ;Hubo chispa y fue censistente? IR a2 AAS.
A A5 REVISAR POR CHISPA EN LA BOBINA
« Ratirar el cabie de bobina de aliz tensidon del S{ Fara el Proke:
distribuidor & instalar el probador de chispa. REFERIRSE ala
* Revisar por chispa mientras se gira. Seccién BR.
» Reconeclar el cable de bobina de alta tensién IPara iedes Ios ciroe:
al distribuidor. REFERIRSE a la Seccion
+ ;Hubo chispa curante el giro? 8A para diagnéstico de
ICM, tapa, rotor y cables,
No IR a AAG.
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EECp

b S AR T

Procediiemos

EEC-IV

AAS6 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE IGN GND
« |lave desconeclada. Si
« Desconectar el conector de 60 clavijas d=! Mddulo de No
Control de! Tren de Fuerza (PCM). Inspeccionar por
clavijas dafadas o salienies, corrosion, cables
sueltes, etc. Prestar servicio seglin sea necesario,
 instalar la caja de descensexion, dejar el PCM desconectado,
Para el Probe:
— Desconectar el Sensor de Posicidon del Arbol de
Levas (CMP) y sl ICM.
Para camiocnes de 7.0L:
— Desconectar el Médulo de Control del Gobernador (GCM)
y el Sensor de Posicidon del Arbol de Levas (CMP).
Fara tedos los otros:
— Desconactar el Sensor de Posicién de! Arbol de
Levas (CMP).
Bara vehiculos con el ICH montade en distribuidor:
— Desconectar el conector del Modulo ICNM.,
= Medir Iz resistencia enire la Clavija de Prueba 16 en
la caja de desconexion y el circuito de IGN GND del conector
del mazo de cables del vehicule del sensor ICM o CMP.
« Jala resistencia es inferior a 5.0 ohimios?

No Arranca (Eucendido Prueba AA
por Distribuider) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

= IR a AAT.

= REPARAR el circuito
abierto. RETIRAR la
caja de desconexion.
RECONECTAR todos los
componenies.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

A A7 AISLACION DEL PROBLEMA AL CIRCUITO DE SPOUT

» Reconectar el ICM y el sensor CMP, como sea Si
aplicable.

* Caja de desconexidn instalada.

« Conectar el PCM a |z caja de desconexion.

« Switch de puesta 2 puntc en lz pesicion de “DIST"
en la caja de desconexidn. No

» |ntentar poner en marcha el vehijculo,

« sArranca el vehicuioc?

= Swilch de puesta a
punto en la posicién
“computaga” en la caja
de desconexion .

IRa AA12.

« |[R a AAB.

AAB REVISAR LA SENAL SPOUT
« [lave en contacio, molor apagado. Si
« Caja de desconexidn instalada, PCM conectado.
¢ Swilch de puesta a punto en la posicién de “DIST”
en la caja de desconexion.
» Hacer girar el motor,
= Medir el voliaje entre la Clavija de Prueba 36 (SPOUT)
en la caja de desconexion y polo negative de la bateria
durante el giro.
e sEl voltaje esté entre 3.0 y 6.0 voltios?

Mo

« Ei sistema EEC esta bien.
RETIRAR la caja de desco-
nexién. RECONECTAR
lodos los componentes,
Para el Probe:
REFERIRSE a la Seccidn 8B.
Fara todos los otroe:
REFERIRSE a la Seccidn
BA para diagnodstico del
sistema DL

*» COLOCAR el swilch de
puesia a punto en la
posicién “computada”
e IR a AAS.
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Pr:cec{

msanlos dx Prueua‘ Precisas de

e P s i

T e bt s g - = il oy

EEC-IV
No Arranca (Encendido
por Distribuider)

}"rucb:i
Precisa

AA

PASO DE PRUEBA

SULTADD ACCION A SEGUIR

AAS REVISARLOS CIRCUITOS DE SPOUT Y PIP POR
CORTO A POTENCIA

» Llave desconsctada. Si * REPARAR el cortocircuilo
e Caja de desconexidn instalada, en el circuilo de ARRAN-
« Desconectar e PCM. ZUE o en el circuilo de
Para el Frobe: VPWR en el mazo de
— Desconectar los sensores ICM y CMP, cables. RETIRAR la caja de
Para el IC¥ moniado en distribuidor: desconexion. RECONECTAR
— Desconectar el conector del modulo ICM. todos los componenies.
Parz todes ios oters: VOLVER AEFECTUAR I
— Desconectar los senscres iCM y CMP. Prueba Réapida.
— Para camicnes de 7.0L también desconectar el Médulo MNo IR a AATO.
de Control del Gebernador (GCM).
« Llave en coniaclo.
« Medir el voltaje entre Iz Ciaviia de Prueba 36 (SPOUT)
en la caja de desconexion y el polo negative de la bateria.
« Medir el voiteje entre la Clavija de Prusba 58 (PIP) en
la caja de desconexién y el pole negativo de la bateria.
» JEl voltaje es superior a 10,5 voltios?
A A 10 REVISARLOS CIRCUITOS DE SPOUT Y PiP POR
CORTOS A LA CONEXION A T% ER ?A
= Llave desconectaua. Si IR a AAT1.
Na REPATAR el corlocircuilo,

» Caja de desccnexidn instalada.
« Desconectar el PCM.
Para el Probe:
— Desconectar los sensores ICM y CMP.
Para el 1ICM montado en distribuidor:
— Desconectar el conectler dal méduio ICM.
Para tedos Ios otros!:
— Desconeclar los sensores ICM y CMP.
— Para camiones de 7.0L también desconectar el
Aédulo de Control del Gobernader (GCM).

« Medir la resislencia entre la Clavija de Prueba 38
(SPOUT) y las Clavijas de Prueba 18, 20, 40, 46 y
60 (cortc a TIERRA) y 56 (corto a PIP) en la caja de
desconexion.

« Medir la resisiencia enire la Clavija de Prusha 55 (P|P)
y las Clavijas de Prueba 16, 20, 40, 46 y 80 (coric a
TIERRA) en la cajz de desconexidn.

* sLa resistencia es superior a 10,200 chnios?

RETIFAR la caja de
desconexion, RECOMECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR Iz
Prueba Rapida. Si e
vehiculc no arranca,

IR a AATT.
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de Pruebas Precisas el EEO—_!V

s

Procedimientos
T i ety s Sime ST

o fam

EEC-IV

No Arranca (Encendido Prucba AA
por Distribuidor) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

AA11 AISLAR CORTOCIRCUITO(S) EN EL PCM A
POTENCIAY A CONEXION A TIERRA
» |lave desconectada. Si
* Caja de desconexicn instalada.
» Reconectar el PCM a ia caja de desconexién.
Para el Probe: No
— Desconectar los sensoras ICM y CMP.
Para el ICHM montade en distribuidaor:
— Desconectar el conector del madulo ICM.
FPara todos los otros:
— Desconectar los sensores ICM y CMP,
— Para camiones de 7.0L, también desconectar
el GCM.
« Madir la resistencia enire la Clavija de Prueba 36
(SPOUT) y las Clavijas de Prusba 37 y 57 (corio a
POTENCIA) y las Clavijas de Prueba 40 y 60 (corto
a TIERRA) en la caja de desconexion.
¢+ ;E5 cada resistencia superior a 500 ehmios?

+ RECONECTAR todos los
compenenies. IR a
BEAR.

» REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la cajz de des-
conexion. RECONECTAR
todos los componentes,
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Raépida.

A A12 REVISAR LA SENAL DEPIP
< Llave desconectada. Si
» Caja de desconexidn instalada, PCM conectado.
e Madir el voltaje entre la Clavija de Pruebz 56 y la
Clavija de Prueba 40 6 60 en la caja de desconexion.
e Hacer girar el molor, registrar la lectura.
» ¢IEi voltaje esta entre 3.0 y 7.0 voilios?

* REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de des-
conexion. RECOMECTAR
tedos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

A A13 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE PIP

» Llave desccneclada. Si

* Caja de desconexidn instalada.

* Desconectar el PCM.

Parza 2] Probe:
— Desconactar les sensores ICM y CMP,
Para el ICM montado en distribuidor:
— Desconeclar el conector del médulo ICM.
Fara todos los ctros:
— Desconectar los sensores ICM y CMP,
. — Para camiones de 7.0L, también desconectar el GCM.

* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 56 en No
la caja de desconexidn y el circuito de PIP en ios siguientes
coneciores del mazo de cables del vehiculo, como sea
apropiado: ICM, sensor CMP y/o GCM.

» (Laresistencia es inferior 2 5.0 ohmics?

= RETIRAR la caja de des-
conexion. RECONECTAR
lodos los componentes.
Fara ol Frobe:
REFERIRSE a la Saccion 8B.
Para todos los otros:
REFERIRSE a ia Seccién
BA pare diagnoéstico del
sisterma DI.

= REPARAR el circuito
abierte. RETIRAR Iz caja
de desconexion.
RECONECTAR todos
los componantes.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

Diagnéslicos de Control de! Tren de
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FrEC-1V

No Arranca (Encendido
por Distribuidor)

Erucha
Precis:

FASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A

SEGUIR

AA14 VERIF

CACION DE LA SENAL SPOUT

th

« |R a AA21.

= | lave desconectada. Si
« Descecnactar el Madulo de Control del Tren ds Fuerza No = |R a AAD.

(PCM). Inspeccicnar por clavijas dafadas o salienies,

corrosion, cables suellos, etc. Prestar sarvicio

seglin sea neacesario.

 instalar la caja de desconexion y coneclar el PCM a
la caje de descenexion.

» Asegurarse de que el switch de puesiz & punto esté en
la posicién de “computada” en la caje de desconexion.

o Medir el vollaje entre la Clavija de Prusba 36 {SPOUT)

y las Clavijas de Prueba 40 y €0 en lz caja de
des - :exion duranie el giro.

¢ gL czsisiencia estd entre 3.0 ¥ €.0 voliias?

A A 15 INTENTAR VOLVER A PONER EN MARCHA =L VEHICULO

» Llave desconectzda. Si + REEMPLAZAPR e! GCM

« Desconectar el Mddulo de Control del Gobernador VOLVER A EFECTUAR
(GCM). la Prusba Rapida.

« Intentar poner en marcha el vehiculo, No IR a AATB.

» gArranca el Vehiculo?

AA16 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE PIP

« Llave desconectada. Si IRa AA17T.

» Desconectar el Madulo de Control de! Tren de Fuerza No REFARAR el circuile
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafacas o salienties, abierto. RETIRAR ia
corrosidn, cables sueltos, elc. Frestar servicio caja de dasconexion.
segun S22 Necesaric. RECONECTAR tocios

« Instalar la caja de desconexion, cejar ¢ PCM desconectade. Io*‘ componentes.

« GCM desceneclado. OLVER A EFECTUAR

« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 17 en el la Prueba Rapida.
GCM y la Clavija de Prueba 56 en la caja de desconexiér

» ;Laresistencia es inferic 5.0 ohmiovs?

AA17 REVISAR LA CONTINJIDAD DEL F UITC DE PIP

« Llave desconectada. S IR a AA1S.

No BREPARAR el circuito

PCM desconectado.

GCM desconectadc.
Desconeciar el sensor de Posicion del Abrol de Levas

(CMP).
Medir la resistencia entre el circuito d= PIF en el coneclor
del sensor CMP y {a Clavija de Prueba 56 en la caja de

desconexion.
{La resistencia eg inferior 2 5.0 ohmics?T

abiertc. RETIRAR la
caja de desconsxién.
RECONECT A tcdos
los compone:iies.
VOLVER A EFECTUAR
ia Prueba Rapida.
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Procedimisntos de Pruebas Precisas del EEC-IV BA-11
. e - ~ : i e e e T i e M LR I 2 ST e

EEC-IV
No Arranca (Encendido Frueba AA

por Distribuidor) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
A A18 REVISAR EL CIRCUITO DE PIRP POR CORTCCIRCUITO A
POTENCIAY A CONEXION A TIERRA
« Llave desconectada. Si + IR a AA1S,
e Caja de desconexidén instalada, No * REPARAR el cortocircuito
« PCM desconectado. RETIRAR la caja de
- GCM desconectado. desconexion. RECONECTAR
« Sensor CMP descenectado. todos los componenies.
» Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 56 y las VOLVER A EFECTUAR
Clavijas de Prueba 18, 20, 40, 46 y 60 (corto a tierra) la Prueba Rapida.

y las Clavijes de Prueba 26, 37 y 57 (corto a potencia).
« JCada resistencia es superior 2 10,000 chmies?

A A19 AISLARLOS CORTOCIRCUITOS EN EL PCM

« Llave desconsctada. Si IR a AAZD,

+ Caja de desconexién instalada. o *» REEMPLAZAR el PCM,

« Raconectar el PCM a la caja de desconexién. RETIRAR ia caja de das-

e Medir la resisiencia entre la Clavija de Prueba 56 y conexion. RECONECTAR
ias Ciavijas de Prueba 16, 20, 40, 46 y €0 (corlo a tierra) todos los compenenies.
y las Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 (corto a polancia). VOLVER AEFECTUAR

= ;Cadz resistencia es superior 2 10,000 ohmios? la Prueba Répida.

AA20 REVISAR LA SENAL DE PIP

+ |lave desconectada. Si *« HEEMPLAZAR el PCM,

» Caja de desconexion instalada, PCM conectado. RETIRAR ia caja de des-

¢ Reconectar el sensor CMP y el GCM. conexién. RECONECTAR

s Medir el voltaje entre la Clavija de Prusba 56 y la todos los componentes.
Clavija de Prueba 16 an la caja de desconexion. VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
¢ (El vollaje estd enire 3.0 y 7.0 voltios? No ° IR a AAB.

A A 21 REVISAR LA PRESION DEL COMBUSTIBLE
ADVERTEHNCIA: S1 EL COMBUSTIELE COMIENZA IR al Paso S1de Pruebas
A FILTRARSE, DESCONECTAR LA LLAVE Precisas. -
INMERIATAMENTE., MO FUMAR.
« Conectar el medidor de presién de combustible. No » DESCONECTAR la llave.
= Notar la lectura de presidn inicial. REFERIRSE al Grupo 03
» Cbservar el medidor de presion a medida que presuriza en el Manual de Servicic.
el sistema de combuslibie. (Poner el motor en marcha
por un segundo, luego apagar e! molor. Esperar 10
segundos. Repelir cinco veces.)
= (Aumenta Iz presidn d2 combusiible?
A A25 REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITC DE VPWR
« |lave desconaectada, IR a AAS.
¢ Desconectar el sensor de Posicidn de! Arbol de Levas No < IR a AA26,
(CMP}).
= Llave en contactc, motor apagado.
« Medir el voltaje entre &l circuito de VPWR en el conector
del mazo de cables dsl vehicule del sensor CMP y el polo
negativo de la baleria.
« JEl vollaje es superior & 10.5 volties?

w
o

»

Diagnéslicos de Conirol del Tren de Fuarza y de las Emisiones 1895 - Julio, 1904
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6A-13
s S e i e e

o A TN . S S T

Procedlm ntos de Pruebas F'remsas del ::EC—IV )

EEC-IV
No Arranca (Encendido Frueba AD
Electrénico - Régimen Bajo de Datos) Precisa

Nota

Se debe ingresar esia Prueba Precisa sélo cuando saa dirigide por Rulinas de Ringndstico,
Seccién 24, o Sistemas de Encendida, Seccién 8A.

Recordar

Esta Prueba Precisa pretends diagnosticar sélo o siguiente:
* Chispa (en lc gue se relaciona con EEC)
» Circuitos del mazo de cables: PiP, SPOUT, IGN GND, VPWR

» Module de Centrol del Tren de Fuerza (PCM) (12A850)

Esguemas de Pruebsa Precisa

SENSOR DE
POSICION DEL SENSOR DE POSICITH
%:%u%ﬁér%' ()CKP;— DEL CIGUERAL (CKP)
Sabits e e B S R, ——F|P D8 ~—0 56 CLAVIJA DE PRUEBA’
E“‘/‘l{ \ PIP AL ICM : & CID DG—{ 24 CLAVUA DE PRUEBA
- ~—— SPOUT YLG—C 35 CLAVIA DE PAUEBA

PIP AL PCM e . § St N OGN A LGN GND———— O/R—0 18 CLAVLIA DE FRUEBA -
! DM —————— GY/O —{) 4 CLAVWUA DE PRUEEBA *

PIP AL ICM h
[:CS GND——{© 20 CLAVUA DE PRUESA

L )| COMNECTOR

i
I
1
! !

;8?”5“\ BLINDADC DE i 5 i

LLavEDE & B- BELFOL ! !

< G cT SENSOR D
4 RARANGUE ¥ POSKIONDEL | ' BOBINA DE ENCENDIDO
g. 15N GND|FUNCIONA- ARBOL DE LEVAS | Gt IGN GND (3.0L ¥ 3.20)
" MIENTC

OMP)- o oo e __-J I

-4 CID AL PCM :
— L _lcipaLicM — )
1

|

]

fw @)\ ] gl; ;

W B i | ]
ki
A=k
| T
B L1/ MODLL O DT
bl COMTROL DEL “I
| ENCENDIDO (ICM)
(VISTA SUFERIZA) il
."";.l
pooLLo b BN
ONTROL DEL CONESTOR BOSINA 3
ENCENDIDO {v.:ur c
CLAVLIAS 128 i BPOUT EN LNEA Q ‘m‘w‘o DELICM BOBINA 1 .
A13537-E

Diagnéstices de Conlrol del Tren de Fuerza y da ias Emisiones 1965 - Julio, 1904




Procemnucnloa de Prw‘mr r ‘recisn g

EA-14 i
reres i o e e e e S e TR L. T
EEC-IV
No Arranca (K ‘;u,nd-w Prucha AR
Electrénico - Fé imen Bajo de Datos) Precisa
|ADVERTENGIA| '
DETEMEN ESTA FRUEBA A LA PRIMERA SEfAL RPE FUGA BE COMBUSTIELE Y PRERTAR SEGVICIO
CoMO EEA ﬁaGUE'ZEE‘"Q.
[PRECAUCICH]
Sin llama zbierla — Mo fumar duronte rovisiones de exirege de combustibiae,
PASO DE PRUEBA RESULTADQ ACCION A SEGUIR
AB1 IDENTIFICAREL TIPO DE CONDICION DE NO ARRANCA
NOTA: Ei prepésito de este Paso de Prueka es Si = El vehiculo es un
de idantificar intermitenies de condicién de intermitente de No
MO Arranca con i fin de guiar al téenico al Arranca. IH a Sistamas
procedimiento de reparacién correcto. de Encendido, Seccidn 8A.
No IR a AB2.
* JArranca el moior ahora?
AB2 INTENTARHACER GIRAR EL MOTOR
NCOTA: Si el Cédigo de Diagnsdsiiceo de Averia (PTC) Si « |IRa AB3
214 de Memoria Continua esta presente, raferirse No = REFERIRSE al Grupo 03
a la tabla de los BTC del EEG-IY en {2 Seccidn 24 en Manual de Servicio
para instrucciones correctas.
« :Cira el moetor?
AB3 REVISAR POR VREF EN £L SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA (TP)
NOTA: Verificar que el swilch de Inercia de Cerie de Si » RECONECTAR el sensc
Combustible esté fijado (boldn presionado hazia TP. IR al Paso AB4.
adeniro) Referirse ai Gula del Propistiario para No « [RacCH
ia ubicacidn,
» Llave desconectada. B
« Desconectar el sensor TP.
= |jave en contaclo, mator apagado.
« Medir el vollaje entre el circuilo de VREF y el circuilo
de SIG RTN en el coneclor del maze de cables del
vehiculo del sensor TP.
¢« ;Elvoltaje ests entre 4.0 voitlios v 6.0 voltiosT
AB4 REVISAR FOR CHISPA EN LAS BUJIAS
« Desconaclar el cable de bujias & cuzalquier cilindre Si = |Re ABB.
MNo IR 2 ABS.

gccesible.

« Conectar el probador de chispa entre el cable de bujias
y la conexién a tierra del motor.

« Hacer girar al motor y revisar por chispa

= Reconectar el catie de bujias a la bujia.

cHubo chispa presante y fue consistente?

Diagnésiicos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisicnes 1895 - Julio, 1994




Procedimientos de Pruebas Pei

£ ian S 2 o

del EEC-IV

o e e P i

EEC-IV

No Arranca (Encendido Prueba
Electronico - Régimen Bajo de Datos) Precisa

AB

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

AB5 REVISAR EL CIRCUITO DE PIP POR CORTOCIRCUITOS

A POTENCIAY CONEXION A TIERRA

« | lave desconectada.

« |nstalar la caja de desconexion.

= Desconectar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM).

* Desconectar el sensor de Pesicién del Ciglenal (CKP).

« Desconactar el ICM (Clavijas 1 a ).

» Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 56 (PIP)
y las Clavijas de Prusba 18, 20, 40, 46 y 60 (coric a
TIERRA) en la caja de desconexion.

» :Cada resistencia es superior 2 10.000 ehmios?

Si
No

IR a ABG.

REPARAR el cortecircuito.

RETIRAR la caja de des-
conexion. RECONECTAR

fodos los componentes.

VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

AB6 AISLAR CORTOCIRCUITO(S) EN EL FCM

« Llave desconectada,

* Caja de desconexion instalada.

» Heconectar el PCM a la caja da desconexion.

« Desconectar el sensor CKP.

* Desconectar e| ICM (Ciavijas 1 a €).

» Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 56 (PIP)
y las Clavijas de Prueba 37 y 57 (corto @ POTENCIA) y
las Clavijas de Prueba 40 y 60 (cortc & TIERRA) en
la caja de desconexion.

+ ;Es cada resislencia superior 2 500 chmios?

RECONECTAR todos los
componantes. IR a
ABT.

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de des-
conexion. RECONECTAR
fodos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

AB7 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE IGN GND

« |lave desconeclada.

» Desconectar el Mddulo de Control dal Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafladas o salientes,
corrosion, cables sueltos, elc. Prestar servicio segun
sea necesario.

* Instalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconectado.

« Desconectar el ICM (Clavijas 7 & 12).

« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 16 en Ia
caja de desconexion y el circuito de IGN GND en el conector
del mazo de cables del vehiculo dei ICM (Clavijas 7 a 12).

* :l.a resistenciz es inferior a £.0 chmice?

Si

No

RETIRAR la caja de des-
conexion. RECONECTAR
todos los componentes,
IR & Sistemas de

de Encendido, Seccidn BA.
REPARAR el circuito
abierto. RETIRAR la caja
de desconexion.
RECONECTAR todos los
componentes.

VOLVER AEFECTUAR

la Prueba Rébnicza.

AB8 REVISAR LA SENAL DE PIP

= lLlave desconectada.

¢ Caja de desconexitn instalada, PCM desconantzds,

* Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 56 y la Clavija
de Prusba 16 en la caja de desconexién,

* Hacer girar el motor, registrar la lectura.

* (El voltzje esta entre 3.0 y 7.0 voltios?

Si
Mo

IR a ABO.
IRa AB11,

Diagndslicos de Control del. Tren de Fuerza y de ias Emisiones 1995 - Julio, 1994
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EEC-1V

¢ Conectar ] medidor de presién de combustible.

+ Notar la lectura de presion inicial.

e Observar el medicor de presién a medida que presuriza
el sistema de combuslible. (Poner el molor en marcha por
un scgunv luego apagar el molor. Esperar 10 segundos.
Repetir cinco veces.)

. ct‘.umﬂmd Iz presién del combustik

No Arranc2= (anem} ido Prueba AL
Electrénico - Régimen Bajo de Daios) FPrecisa
PASC DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SECGUIR
ABg REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE IGN GND i

+ Llave desconectada. Si IR a AB10.

« Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fuerza No REPARAR sl circuilo
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes, abierlo. RETIRAR la caja
corrosién, cables suelios, etc. Prestar servicio segun de desconexion.
sea necesario. RECONECTAR lodos los

« [Desconectar el ICM (Clavijas 7 a 12). componantes. VOLVER A

¢ Medir l2 resistencia entre la Clavija de Frueba 16 en la EFECTUAR ia Prugba
caja de desconexion y el circuile de IGN GND del coneclor Répida.
del mazo de cebles del vehiculo del ICM.

» sLa resistencia #s inferior 3 5.0 ehmios?

AB10 REVISAR LA SENAL DE PIP EN EL PCM

= |lave cesconeactada. Si REEMPLAZAR el PCM.

. Desc"neclar el PCM, RETIRAR Ia caja de

o Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 58 v la de desconexiéi.

Clavija de Prueba 16 en la caja de desconexion. RECONECTAR todos
« Hacer girar el motor, registrar la lectura. los componentes. VOLVER
* JElvoltaje estd enire 2.0 ¥ 7.0 volilios A EFECTUAR Ia
"Fl‘:’ba Rapid
No a AB12.
AB11 REVISARLA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE PIP

« | lave desconectads. g7 RETIRAR i caja de des-

« Caja de desconexon instalada, conexian. RE uONt:CTA

« Desconectar el PCM. todos los componentes,

« Desconectar el sensor CKP. REFERIRSE a Sislemas

e Desconectar el ICM (Claviias 1 a 8). de Encendido, Seccién 8A.

e Medir la resisiencia entre la Clavije de Prueba 56 No REPARAR el circuito
en la caja de desconexidn y el circuito de PIP en el abierto. RETIRAR la caja
sensor CKP. de desconexion,

*« sLaresistencia es inferior 2 5.0 chmios? RECONECTAR todoz los

componentes.

VOLVER A EFECTUAR

la Prugba Rapida.
AB12 REVISAR LA PRESICIN DEL COMBUSTIBLE

ADVERTEMCIA: Sf EL COMBUSTIBLE COMIENE si IR al Paso $1de Pruebas

A FILTRARSE, DESCOMECTAR LA LLAVE Precisss.

INMEDIATAMEMTE., MO FUMATR.

o DESCONECTAR la liave.

REFERIRSE al Grupo 03
en el Manua! de Servicic.




EEC-IV
No Arranca (Encendide Prueba AC

Electronico - Régimen Alto de Datos)  Precisa

Noia

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sdlo cuando sez dirigido por Rutinas de Diagndsiice,
Seccidén 24, o Sistemas de Encendido, Seccidén BA.

Recordar

Esta Prueba Precisa pretende diagnosticar sélo lo siguiente:
* Chispa (en lo que se relaciona con EEC)

e Circuitos del mazo de cables: PIP, IGN GND, VPWR

» Modulo de Conirol del Encendido (ICM;

* Modulo dg Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Diagnésticos de Conirol del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - Julio, 1994
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Procedimientos de Pruebas Precisas de] EEC-I

6A-18

EEC-IV No Arranca (Encendido Prueba AC
Ejectrénico-Régimen Alic de Datos) | Precisa :

Esguemas ce Frueba Precisa

Escart/Tracer, 2.0L Contour/Mystique

CONECTOR DEL #AZO DE CABLES DEL VEHICULO
DEL SENSOR DE POSICION DEL CIGUERAL (CKP)

CKP [—) =" =1
bl
| I
| | CUBIERTA CKP
*CLAVWA DE PRUEBA 37 oj |
CLAVLIA DE PRUEBA 57 O—% YR .
|
i [
£ |
al | |
s N TN AL ARRANQUE/
CLAVIJA DE PRUEBA 16 O——————IGN GND -y ! FUNCIONAMIENTO
F ey DE ENCENDIDO
i yl : A
CLAVIJA DE PRUEBA 358 O——SPOUT—0 EL—!L:-“’* I |
I -
by | |
i / ! | r— BOBINA 1 =t} 1}
LAVIJA DE PRUE = = PP r -
CABVIBOE FRIKBASE & i L i: | BOBINA 2 __,__L_ )
1 \
4 . 2
Q- 2hy | | d
CLAVIJA DE PRUESA 4 O IDM 4B ‘ CONECTDR DEL MAZO DE
f . CABLES DEL VEHICULD
I DEL CONJUNTO DE
AL BOBINA DE ENCENDIDO
o [ i
L s
i e 2 e =
00000000 ORO— POLO NEGATIVO
e e DE LA BATERIA
(© CONECTOR SPOUT EN LINEA S . P —

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL VEHICULD
DEL MODULO DE CONTROL DEL EMCENDIDO (ICM)

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS ER LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LCS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA A14873-D

SUPERFICIE DE CONTACTO.

- 1IDM IGH.GMD SPOUT i FID ] VPWR
Aplicacion Clavija 4 Clavija16 Clavija 36 lavija 56 | Ciavija 37/57
Escor/Tracer R R/BL LG/wW GR/wW N /R
1
2.0L Contour /Mystique | W/GR aK/BL WP W/BK GR/Y

Tren de Fuerza y de las Ervisiones 1995 - Julio, 19
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

6A-19

EEC-IV No Arranca (Encendido
Electrénico-Régimen Alto de Datos)

Prueba
Precisa

Mark VI

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES

@9
L=
CKP (—) = f=—C
(13

i

KP (

1
l
CLAVIJA DE PRUEBA 37 |

gl

DEL SENSOR DE POSICION DEL CIGUERAL

DEL VERICULO
(CKP)
+)

CUBIERTA CKP

BOBINA1

Q—VPWH

1
I
1
l

CLAVIJA DE PRUEBA 57 R
CUBIERTAS CONECTADAS i
A LA CONEXION ATIERRA < |
DE CAJA DEL PCM | |
N Tl

CLAVIJA DE PRUEBA 16 ©= IGN GND ~ORFT— ! 1

|

[
© (!
CLAVIJA DE PRUEBA 36 (- SPOUT {:}:P‘l(

|
|
r I
!

r—— BOBINA 2

AL ARRANQUE/
FUNCIONAMIENTO
Dz ENCENDIDO

he

L—-:Iw—
CONECTOR DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULOD
DEL COMJUNTO DE
BOBINA DE ENCENDIDO

| H ] AL ARRANQUE/
Ly i l - FUNCIONAMIENTO
CLAVIJA DE PRUEBA 56 @ PIP —GY/O—y7 ‘| DE ENCENDIDO
o) g l ———BOBINA 3 ——
= =17 14 | =
<-- 1 —~BOBINA 4 e
CLAVIJA DE PRUEBA 4 @— IDM TY : i L
o (I
! | CONECTOR DEL MAZQ DE
-y CABLES DEL VEHICULO
i . DEL CONJUNTO DE
—LaoamA DE ENCENDIDO
B50000006000 POLO NEGATIVO
L DE LA BATERIA
@ CONECTOR SPOUT EM LINEA
P

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO
DEL MODULC DE CONTROL DEL ENCENDIDO (ICM)

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

A14852-D

Diagnésticos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1585 - Julic, 1994



6A-20 Procedimientos de Fruebas Preclsas del EEC-{V

EEC-IV No Arranca (Encendido Prueba AC
Flectrénico-Régimen Alte de Datos) | Precisa -

'H

2.5 Contour/Mystigque, Taurus Combustible Flexibie, Thunderbird/Cougar {Califernia), Thunderbird S0,
Aerostar y Explorer
f

COMECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL YEHICULO
DEL SENSOR DE POSICION DEL CIGUERAL (CKP)

- Y - CUBIERTA CKP
CKP (—) ~— | " U C

1
|
f — & B
]
|

—_—r— — ——

1
*CLAVIJA DE PRUZBA 16 o—LT IGN GNG —Q/R =, i .
f \ | 1 CLAVIJA 4
| /
CLAVIJA DE PRUSBA 36 @—l-B—T SPOUT PK = iy i
[ i

|
/ Wi ——— BOBINA 2 ==+

kR AR \ P '
CLAVIJA DE PRUEBA 56 O—‘V—"— Pl il !§ BOBINA Ej‘

8P

Ap——— AL
1 ! BOSINA 1

| .,__I

T 1LF

B

CLAVIJA OE PRUEEA 4 @— DM —— 77y —f ! CLAY
i CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL CONJUNTO DE
I]s BOBINA DE ENCENDIDO
s
L2 FOLO NEGATIVO
i DE LA BATERIA

CONECTOR DEL MAZO DE CAELES DEL YEMICULD
DEL MODULO DE CONTROL DEL ENCENDIDO (ICh1)

*CLAVIJAS DE PRUEBA UEBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION,
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

A13560-E

Diagnésticos de Control del Trer de Fuerza y de= las Emisiones 1995 - Julio, 1994




Procedimienios de Pruebas Precisas del EEC-IV 8A-21

EEC-IV No Arranca (Encendido Prueba AC
Electronico-Régimen Alto de Datos) | Precisa

IGN GND CLAVIJA 186 IDM CLAVIJA 14
Aplicacién Color de Cable Aplicacién Color dz Ceble
2.5L Contour/Mystique BX/BL 2.51. Contpur /Mystiquse W/R
Thundarbird/ Cougar D/w

Thunderbird SC

SPOUT—CLAVIJA 36 FIP—CLAVIIA 56
Aplicaclon Color de Cable Aplicaclén Color de Ceble
2.5L Contour /Mystique wIP 2.5L Contour/Myslique W/BK

Diagnésticos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - Julio, 1354




ProﬂeJnrmﬂ*ﬂoc de Prusbas Precizas i

A DR T YD LA B i e T e S i T e

b e A s

FEC-IYV
No Arranca (Encendido Frueba AL
Electmmco - Régimen Alto de IXafes)  Precisa

[ADVERTENCIA|
i
L DE FUGA DE COMBUSTIBLE Y PRESTAR SERVICID

(t'!
:!‘.
;

DETENER ESTA PRUEBA A LA FRIMERA €
COMO SEA REQUERIDG.

[FRECAUCION]
Sin llama abierta — Ne fumar durante revisicenes de enlrega de combuziie

Tener en cuenta todos los requisitos de seguridad y.manegjo mientras se trabaja con los vehiculos da
combustible flexible (FF). Sélo para los vehiculos Taurus de Combuslibie Fiaxible (FF), referirse al
Apéndice de Pruebas Flapicas, Seccicn 5A antes de proceder con esta prueba precisa.

PASO DE FPRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

AC1 INTENTAR HACER GIRAR EL MOTOR

NOTA: Verificar si el ewiich de Inercia do Corio da Si e IR aAfC2,

Combusiible ests coneclade (botén presionado No « REFERIRSE al Grupo 03

hacia adentro}. Fieferirse ai Guia dei Propisiario en el Manual de

para la ubicacién. Sarvicio.

+ 3 Girz e! motor?
AC2 REVISAR POR VREF EN EL SENSOR Dz PCSICION DE

MARIPOSA (TP)

! Si » RECONECTAR el sansor

¢ |lave descenectada. Si
Desconectar el sensor TP,
« Llave en conlacle, molor apagado.

TR |Ra AGS:

« Medir el vollaje entre el circuilo de VREF y el ciicuilo No » IR al Paso C1 de
cde SIG RTN en el conector del mazo de cables del vehiculo Pruebas Precisas.
del sensor TF.

¢ :El voltaie ests enlre 4.0 voltios v 5.0 voitios?

AC3 REVISAR POR CHISPA EN LAS RUJIAS
e Desconectar el cable de buyas de cualguisr cilindro Sf » |[Ha AC4
e REFERI

accesibie.

* Coneclar el probador de cﬁwsm entre el cable de B8A para diagndstico del
bujias y la conexién a tierra del motor. Encendido Electronico
e Hacer girar el motor y revisar por chispa. (EN).

« Reconectar el cable de bujias a la bujia.

+ (Hubo chispa presente v fue consistenis
AC4 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE

CONEXION A TIERRA DEL ENCENDICO

+ |lave desconectada. Si « |Ra ACS5,

« Desconectar el Module de Control de! Tren de Fuerza ho « REPARAR el circuite
(PCM). Inspeccionar por clavijas d cf- as o salienies, abierto. RETIRAR la caja
corrosion, cables sueltos, etc. Prestar servicio de desconexidn.

segun sez necesario. RECONECTAR fodos ios

« Instalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconeciado. componeantes, VOLVER A
« Dssconectar el Médulo de Contrel del Encendido (ICM). EFECTUAR Ia Prusba
« Medir la resisiencia entre |z Clavija de Prueba 16 en la Répida.

caje de desconexion y el circuilo de IGN GND en el conector
del meazo de cables dei vehiculo del ICM.
* ;La resistencia es inferior o 5.0 ohmios?
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Proced!mlentos de Pruebac recrsas de'EEC—IV

EEC-IV

No Arranca (Encendido Prueba AC
Elecirdnico - Régimen Alto de Datos) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
AC5 REVISAR EL CIRCUITO DE PIP POR CORTCCIRCUITO
A POTENCIA
» |lave desconectada. Si » REPARAR el corio a
e Caja de desconexion instalada, PCM aesvoneuauu potencia. RETIRAR la caja
« |CM desconsctado. ; “ de desconexion. RECONEC-
« | lave en contacto, motor apagado. . TAR todos les compo-
« Medir el voltaje entre la Clavija ca Prueba 5G en la | nizntes. VOLVER A EFEC-
caja de desconexién y el polo negalivo de la batsria, TUAR la Pruebe Rapida.
» JEivoitaje es superior a 7.0 volties? No e 17 a ACS.
ACE REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITODEPIP - T
e |lave desconeciada. ™ Si e IR ACT.
No < REPARAR el circuito

» Caja de desconexion instaiada, PCM désconectads.

» |ICM desconectade. -

« Medir la resisiencia entre la Clavija de Prueba 56 en
la caja de desconexién y el circuito de PIP en i conector
del mazo de cables del vehiculo del ICM.

e si2 resistencia es inferior 2 5.0 ohmies?

abierto. RETIRAR la caja
de desconsexion. RECO-
NECTAR todos compo-
nentes. VOLVER A EFEC-
TUAR la Prueba Rapida.

AC7 REVISAR EL CIRCUITO DE LA SENAL DE PIP POR
CORTOCIRCUITOS A LA CONEXION A TIERRA

e [lave desconectada. Si « IR a ACB.

¢ Caja de desconexion instalada, PCM desceneciado. Mo * REPARAR el coriocircuito.

« |CM desconectado. RETIRAHA Iz caja de des-

= Medir la resistencia entre la Clavija de Prusba 56 (PIP) conexion, RECONECTAR
y las Clavijas de Prueba 18, 40, 46 y 60 (corto & todas los componanies.
TIERRA). VOLVER A EFECTUAR

» (Es cada resistencia suparior a 10,000 chmios? la Prueba Rapida. Si el

vehiculo no arranca, IR
a ACB,
ACE AISLARINTERRUPCION(ES) EN EL CIRCUITQ DE PIP EN EL PCM

+ |lave desconeciada. Si ° IR a ACO.

» Caja de desconexién instalada. No » REEMPLAZAR el PCM.

» Conectar el PCM a la caja de desconexion, RETIRAR la caja de des-

« ICM desconectado. conexion. RECONECTAR

« Medir la resislencia entre la Clavija de Prueba 56 (PIP) todos los componentes,
y las Clavijas de Prugba 37, 57 (corto a POTENCIA), 40 VOLVER A EFECTUAR
y 60 (corto a TIERRA) en la ca_jal de desconexion. la Prueba Rapida,

* (Esta cada resistencia enire 15,000 y 180,000
chmios 7

ACS REVISAR| AS NAL Da: PIP
» Liave desconectada. Si « IRa AC10.
» Caja de desconexién ins stalgda, PCM desconectado. No » REEMPLAZAR el ICM.

* Aeconectar el ICM.

« Medir el voltaje enire ia Ciavija de Prueba 56 y la
Clavija de Prueba 16 en la caja de desconexidn.

= Hacer girar el molor, registrar la lectura.

« (El voitaje est& enire 2.0 ¥ 7.0 voltice?

RETIRAR la caja de des-
conexion. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba
Rapida.
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F'wcomm;emor UI

Hi U'.L:

PO C-TY
No Arranca (Encendido

Electrénico - Régimen Alto de Datos)

PASO DE PRUEBA

RESULTADC ACC

ION A SEGUIR

{

Noiar la lectura de presmn 1;.|~-aI
QObservar el - r de presion a medida que presuriza
el sistema de combustible. (Poner 8! motor en marcha por

luegc apagar el moter, Esperar 10 segundos.

un segundo,

Para vehiculos Taurus de Co’r*bu

|Pf*|cacnas en el Apsnd
Seccidn 5BA.

AC10 AISLAR CORTO(S) EN EL PCM
« Llave desconectada. Si < [RaACit,
« Reconectar el PCivl a la caja de desconiexion Mo « REEMPLAZAR el FCM.
« |CM conectado. RETIRAR la caja de des-
« Medir el voltaje entre lz Clavijza de Prusba 5f y la conexién. RECOMNECTAR
Clavija de Prusba 1€ en la caja de desconexidr todos los compenantes.
* Hacer girar el motor, registrar ia lectura. VOLVER A EFECTUAR
. ,_Ea voltaje esis entre 3.0 y 7.0 vellies?T la Prueba :’%a;m:_
AC11 REVISAR LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
* ko fumar cerca. Si * R al Paso $1 da Pruebas
» Conectar el medicor de presién de combustible. Pracisas.
No * IR al Grupo 03 en el

de S '\,'ici" para

not
18,48,

Manual
revisar !
mecanicos en e! sistema
de combustible.

Diagnaslicos do Control del*Tran de
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Procedimientos de

Bateria del Vehiculo Prueba B
FPrecisa

Nota

Se debe ingresar esta Pruebz Precisa sélo cuando sea dirigide desde las Pruzbas Pracisas

[¢],[4].[P4],[PE] o[FC].

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en busnas condiciones, se debe estar consciente que las
siguientes dreas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

* Switch de Encendido
= Cables de la Bateria
= Aliarnador

» Regulador de Voltaje (VR)

« Cintas de Conexidn a Tierra

Esia Prusba Precisa pretende diagnosticar sélo o siguiente:

» Circuitos del mazo de cables; SIG RTN, FPWR GND, VPWR, KAPWR, SWITCH DE ENCENDIDOD
» Voltaje Poesitive de la Baterfa (B+)

= Rel2 de Potencia del EEC (12A846)

» Méduic de Control del Tren de Fuerza {PCM) (12A650)
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Procedimienios de & Ueuas 1 eeisss s -y

-Y TS

6A-26

Bateria del Vehiculo

Prucha 3
Frecisa

Esguemas de Prueba Frecisa

Frobe

CONECTOR DE

*CLAVIJA DE PRUESA 46 () BK/BL SIG BTN g e LS T
p {DLC)
_ mpepehe) CONECTOR EN
CLAVIJA DE PRUEBA 17 (O LG/R STO OJ| ESPIRAL
CLAVLIA DE PRUEBA 48 BUW STI A LA ENTRADA DE
AUTOPRUERA
CLAVIJA OE PRUEBA 37/57 & W/H VPW/A
CLAVIJA DE PRUEBA 1 & BL/A KA-‘A‘?—[

I

[L
PWH b
CLAVIJA DE FRUEBA 40 &—BK/GR—GND

CLAVIIA DE FRUEBA 60 (O—BK/GA—PWR
GND

*CLAVIJAS DE
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES

SUPERFICIE DE CONTACTO.

PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA L= DESCOMNEXION.
VISTOS EN LA

BATERIA

A16323-B

-
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6A-27

Eo e e s

Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV
, Frueba
Bateria del Vehiculo - B
Precisa
Contour/Mystique i
e 1
60 BR/Y PWR GND —&
1 & ory WAPWR
37 Q—————2—GR/Y VFWR
57 ('}-——-———- O
. AUA -1
— -:: ﬁ_'__.a: .
jTe b gbd ﬁ.@ no ‘LQCEJIEI_':ESEIA ¥
@ @ o) [s DEL EEC Al
| SWITCH DE
4 ENCENDIDOD
O 9]
= :
BATERIA

CAJA DE DISTRISUCION DE POTENCIA

DE DATOS (DLC)

*CLAVIJA DE PRUEBA 48 (&) ER SIG ATN
CLAVIJA DE PRUEBA 17 & BI/O STO @
W/BK STI

CLAVIJA DE PRUEBA 48 O~

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

SUPERFICIE DE CONTACTOQ,

CONECTOR DE ENLACE

CONECTOR
EN ESPIRAL

A LA

ENTRADA DE
AUTOPRUEBA

A23155-B
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Procedimientios de

R R AT T

S s o T A T

Bateria del Vehiculo

Thunderbird SC

CCAM

VPWR =
T T3  CONECTOR DEL MAZO

CLAVIA DE PRUEBA 57 (D— R —&

=

< CONEXION A TIERRA © . DE CABLES DEL,

~ DE BATERIA QD E) VEHICULO DE HELE DE
:-/ | POTENCIA DEL EEC

PWH GND 2

PWHR GND —-——I

S

*CLAVKIA DE PRUEBA 37 O—R
PWR GN -y
e
o (
|
|

=]

CLAVIJA DE PRUEBA 40 (O——BIV/Y
CLAVIA DE PRUEBA 80 O BK/Y
o B+

«
]

W ADAAIT
jaatad 4 A8 _

SWITCH DE
ENCENDIDO

&2
>
i
=
(@)
m
0
n
,
m
m
ped
=<
g
>

CONECTOR DE ENLACE

*CLAVIJA TE PRUEBA 45 "--—--""GY,’F‘

CLAVIJA D= PRUEBA 17 O——PKALG 570
CLAVIJA DE PRUEBA 48 (@ WP ST

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.

TODOS LOS CONECTORES E MAZO DE CABLES VISTOS EN LA A20311-B

SUPERFICIE DE CONTACTO.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

e e o g e G - —

Bateria del Vehicuio

»
}
Prueba B
Frecisa

3.0L SF1/4.0L MFI Aerostar

GY/R

CONECTOR DE

"CLAVIJA DE PRUEBA 468 O— SIG RTN ENLACE DE DATOS
(DLC)
= CONECTOR
i {0 e [ EN ESPIRAL
PK/LG s
CLAVIJA DE PRUEBA 17 () 870 LTJ ALS
W/P i ENTRADADE
CLAVIA DE PRUEBA 48 O STI AUTOPRUEBA
*CLAVKIS DE PRUEBA 37 O:_
CLAVIA DE PRUEBA 57 O WHR VPWA
CLAVIWA DE PRUEBA 40 AL CIRCUITO DE
ARRANQUE/ FUNCIONAMIENTO
CLAVIA DE PRUEEA 60 BK/G PWR GND DE ENCENDIDO R
iy ATy
A CONEXION A L
TIERRA DE BATERIA ™~ = =

cLavwa DE PRUEBA 1+ (O~BLR KAPWR

SUPERFICIE DE CONTACTO.

B+

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

o o=n p=i0
LA Oﬂ»—-—ﬂ o] o

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL
VEHICULQ DEL BLOQUE DE RELE
(LOCALIZADO EN EL DEPOSITO DE VACIO)

A16324-B

M—
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EE(-

6A-30
B2 :
: L Prueba
Bateriz del Vehiculo kg B
I TCCisa
Expiorer
[
CLAVIJA DE FRUEBA 1 (D—— KAPWR J
40 O— E&Wj— PWR GND S
_, BATERIA
60 (D— B j CA.4A DE DISTRISUTICH DE POTENCIA
1)
0o ooaonaoi:

37—
570 R j

0 00G0
2 i

oo anon
oponoDanono
js]
oo
o

00 000D 0=

Er
v

“CLAVIJA DE PRUEBA 46 O GYR SIG RTN

CLAVIJA DE PRUEBA 17(D PKAG STO
© W/P STI

CLAVIJA DE PRUEBA
*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CA A DE DESCONEXION. —_—
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CARLES VISTOS EN LA AQ3ATT-A
SUPERFICIE DE CONTACTO.

Diagnésticss de Conirol dzl Tren de Fuerza y de las Emisicnes 1995 - Julio, 19
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

B6A-21

, . Frueba
ate el Vehicu ; B
Bateria d ujo Precisa
Camiones F-Series (excepto 7.0L MFIYBronco %

o ) —

A 00ojo oo ooppof

i i

ﬂE 0D O0|0 0 0O 0 0 DODDOY

*CLAVWA DE PRUEBA 37 e

B3

=3

I
I

0 0000
DUUDD

e

0 [
i
T

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZOD DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

CLAVWA DE PRUEBA 57 (©— R — VPWR a
CONEXION A TIERRA =
~——""""DE BATERIA 2 {]EB‘UDDH@U ﬂ 0 0=1D
CLAVUA DE PRUEBA 40 (@)= BI/W PWR GND—@'lé \ ! J
CLAVIUA DE PRUEBA 60 \& B PWR NE)——j
uEes 80 (e - CAJA DE RED DE POTENCIA
- B+ .
CLAVIJA DE PRUEBA 1 ¥ KAPWR ———-——-—-j
AL CIRCUITO DE
ARRANQUE! p—
FUNCIONAMIENTO
DE ENCENDIDO
"CLAVIJA DE PRUEBA 48 (3} GYR S5IG RTN CONECTOR DE ENLACE
.,—:é DE DATOS (DLC)
N N
CONECTOR
DooOoD —— EN ESPIRAL
CLAVIJA DE PRUEBA 17 (&) PKAG STO—— ?_] i
CLaviJA DE PRUESA 48 @ WP STi EBTT?J?ESQGEA
"CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
A15916-D

Diagnésticos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - juli
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6A-32 Procedimienios de Pruebas Precisas del EEC-I\
F
¢ L S5 G Frueba
Bateria del Vehiculo S B
ATeC1sa
Camiones E-Series “
- U ..-l rL’ 1
13 —‘——-L-‘ l"m
o | El:_J:-:r'f'j S8
L | v ) W e | 1 I/
| 1
O |0 (0 0 1o {d
CLAVIJA DE PRUEBA 1 (B—Y—% -KAPWR = - L‘L" - = = =e
n=0 00 b 0 ] ol In !
CONEXION A TIERRA { U JE'-? ¥ i | ol
e nt 1 i
~——"" DE BATERIA "l’ Rt
CLAVIJA DE PRUESA 40 (8)— BKW PWR GND~£ [ : . n 0
= e Lot [ LI L]
CLAVIJA DE PRUEBA 60 (8)}— BI/W PWR GND—£
CLAVIJA DE 2RUEBA 57 (8)—R VPWR ——& 4
! CAJA DE RED DE POTENCIA
CLAVLJA DE PRUESA 57 (O——F VPWR
AL CIRCUITO I 'E
ARRAMOLUIT NI
FUNC HENTO
DE ENCEIDIDO
CONECTOR DE ENLACE
*CLAVIJA DE PRUEBA 46 (B GY/R SIG RTN DE DATOS {DLC)
B & CONECTOR
s o ) ) z:} EN ESPIRAL
CLAVLIA DE PRUEBA 17 (&} PHAC 570 1 o A LA
! C j— ENTRADA DE
CLAVIJA DE PRUEBA 48 (@)——W/P 5Tl AUTOPRUEEA
*CLAVIJAS DE PRUEEA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION,.
TODQS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA - A15915-D
SUPERFICIE DE CONTACTO.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

6A-33

Prueba B

Bateria del Vehiculo X
| Precisa

Todas las ctras Aplicaciones

CONECTOR DE ENLACE

"CLAVLIA DE PRUESA 48 {3 })o——————SIG ATN DE DATOS (DLC)

= ; CCGNECTOR
= s Jl o — EN ESFIRAL
CLAVWA DE PRUEBA 17 (& sTC . A LA
ENTRADA DE
CLAVIJA DE PRUZEA 28 (B STI AUTOPRUEBA
; AL CONECTOR EN
CLAVWA DE PRUEBA 40 ((}——————PWR GND € (‘@ ESPIRAL DE go%hlzmom
l A TIEFIRA DE BATERIA
CLAVIJA DE PRUESA 60 (———PWR GND I

CONECTOR DEL MATO DE
CABLES DEL VEHICULO DE
RELE DE POTENCIA DEL EEC

AL SWITCHDE ¢ ENCENDIDO

ENCENDIDO

CLAVIJA DE PRUZBA 37

CLAVIJA DE PRUEBA 57 VFWR
CLAVIJA DE PRUEBA 1 {({)——————KAPWR £ " | =3 A B+
*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEZXION, FUSIBLE
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA DE CINTA ASSTT-K
SUPERFICIE DE CONTACTO.
Clavija de Prueba 1 —KAPWR Clavijn de Pruebe 17— 870
Aplicacién Color de Cable Aplicacion Color de Cable
Escort/Tracer - BL/R Escort/Tracer Y/BK
7.0L F-Series BK/Y roLI-ceries
Clavljs de Prueba 40 /60 —PWR GHND Clavlja de Prueba 48 —8TI
Aplicacion Color da Cable Aplicacion Color de Cavle
Escort/Tracer BK/GR Escorl/Trecer LG/Y
7.0L F-Series BK 7.0L F-Series BK/R
Clavlja de Prueba 45 —SIGRTN Clavlja de Pruebz 37 /57 —VPY/R
Aplicacion Color de Cable Aplicacion Color de Cable
Escort/Tracer LG/BK Escort/Tracer W/R |
7.0L F-Series BK/W 7.0LF-Series R

Diagnésticos de Control del Tren de 'uerza y de las Emisiones 1995 - Julio, 1294



Tehiculo

Bateria del ¥

FASC DE PRUEBA RESULTADO ACCION A& SEGUIR
B1 BEVISAR EL VOLTAJE DE LA BATERIA .
Llave en contacic, motor apagado. Sf « |RaBa2.
« Medir el voltsjs a través de los terminales de No . La bateriz esta
ia bateria. descargada. REFERIRSE al
« ¢El voitaje es superior 2 12,5 voliicse? Grupc 14 en el Manua
ge Servicio
B2 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITQ DE PWR 2ND
« |lave desconectada. Sl « |RaR3
» Descconeclar el Médulo de Control da! Tran de Fusrza Ao » REPARAR la interrupcion
(PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o salienles, en el circuilo de PWR
corrosion,cabies suelios, etc. Prestar servicio GND. RETIRAR la caja de
segun sea necesario. destonaxian.
» |nstalar la caja de desconexion y dejar el PCM caja RECONECTAR el PCM
desconectadoe. VOLVER A EFECTUAR
« Medir la resistencia entre el polo negalivo da la bateria la Prueba Répida.
y las Ciavijas da Prusba 40 y £0 &n ia caja de desconexiin
¢Es cada resisiencia inferier a 5.0 chmios?
B3 REVISARPOR \‘!‘«.W:HRUPCIONES NTRE LOS CIRCUITOS DE
SIGRTN Y PWRGND EN EL PCM
« Llave desconeciaca. Si + IR a BA.
Czja de desconaxion instalada, PCM desconectado Mo » RCEMPLAZAR el PCM.
» Medir |z resistencia entre la Clavija ds Prusba 4G vy RETIRAR la caja de desco-
as Clavijas de Prueba 40 a &0 en |z caja de desconexién nexion. VOLVER A EFEC-
*+ :Es cada resistencia inferior 2 5.0 chmies? TUAR la Prueba Réapida.
B4 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE SIG RTN
= Liave cdesconeniaga. Si * |ReB5.
» Czja de dz” =xién instalada, PCM desconectado. Mo « REPARAR lz imterrupcion
e Medir la resislencia entre la Ciavija de Prue 46 en en el eircuito de S1G ATN,
lz caja de desconexién y el circu m de SIG RTN en el RETIRAR la caja de des-
Conector de Enlace de Dates (DLC conexion. RECONECTAR
» JLaresistencia es inferior & ._.0 vhmiss‘:‘ el PCM. VOLVER A EFEC-
TUAR la Prueba Rapida.
B5 REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE KAPWR
» | lave cesconectada. Si » IRaB
No » REPA ,r’\"l la interrupcion

* Caja de descowxién instalada, PCM desconectado.

» Desconectar el relé de polencia del EEC.

* |iave en contacte, motor epagado,

« Medir el voltaje entre el circuito de KAPWHR en e!
conecior del rel de potencia del EEC y el polo negativo
de la baleria,

o Medir la resisienciz entre la Clavija de Prueba 1 en la
caja de desconexion y el polo nagativo de la bateria.

= JEl voltajz es supzricr a 10.5 veltios?

en el circuito de KAPYWR
entre el relé de polencia
del EEC y el polo negativo
de la bateriz. RETIRAR

la caja de desconexidn,
RECONECTAR todos ics
compenentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prusba
Rapida.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-35

Bateria del Vehiculo Prueba B
Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
B6 REVISAREL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE ENCENDIDO
EN EL RELE DE POTENCIA DEL EEC '
NOTA: Vehiculos equipados con Cajas de Distribucidn Si - INaB7.
de Potencia (Red) cuentan con un diodo gue sirve comio
una protecciéon de sobrecarga de corriente para el No *« REPARAR la intarrupcion
Médulo de Control de! Encendido (ICM) y el swilch de en los circuitos del switch

de encendido. AETIRAR

encendido. Puede ser necesario una prueba
la caja de desconexion.

funcional de este diodo para una sitluacion de
Neo Arranque/No DTC antes de proceder con esta RECONECTAR todos ios
Prueba Precisa. componentas. VOLVER A
e Llave en contacto, motor apagado. EFECTUAR la Prueba
« Cajs de desconexion instalada, PCM desconeclado. Fapida.
» Relé de potencia del EEC desconectado.
* Medir e! voltajse entre el polo negalive de |s bateria y
el circuito del switch de encendido &n & conector del
relé de potancia de! EEC.
« JEl voltaje es superior = 10.5 voltios?
B7 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE PWR GND

+ | lave desconectada. Si « |[RaBs.
¢ Caja de desconexidn instalada, PCM desconsciada. No o Para el Thunderhird 5C
e Relé de potencia del EEC desconectado. IR a B10.
¢ Medir la resistencia entre el circuito de PWR GND en Para totdos los otres:
el conecior del mazo de cables del vehiculo del relé de REPARAR el circuito
polencia del EEC y el polc negativo de la bateria. abierto. RETIRAR la
« ¢(Laresistencia es inferior a2 10 ohmias? caja de desconexion,

RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba

Rapida.
B8 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE VPWR
» Llave desconectada. Si~ + IR aB3.
* Caja de desconexion instalada, PCM desconectado. No = REPARAR la interrupcion
» Relé de potencia del EEC desconectado. en el circuite de VPWR
< Medir lz resislencia entre las Clavijas de Prueba 37/57 entre el conector dal rels
en la caja de desconexion y el terminal de VPWR del de potencia del EEC y &l
conector del relé de potencia del EEC, PCM. RETIRAR ia caja de
* slaresistencia es inferior 2 5.0 chmios? desconexidn,
RECONECTAR todos los
componentes,
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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ity e . P AR b R TTETTIR Amrr:.

6A-36

e e et e i e e o gt B e M ot gl

Baterin del Vehiculo Procha B

Procion
. ‘S

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
B9 REVISAREL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VPWR '

» [ lave desconeclada. Si « REPARAR la interrupecién
* Caja de desconexién instalada, PCM concclaga. o corto ds conexion a
= |nstzlar el relé de potencia de|l EEC. tierra en el circuito de
e Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 37/57 y VPWR entre el PCM y e!
las Clavijas de Prueba 40/60 y 46 en la caja de relé de potencia del EEC.
desconexion. RETIRARA la caja de
* :El voliaje es supsrior 2 10.5 voltiosT desconexion. RECONECTAR
el PCM, VOLVER A
EFECTUAR la Prusba
Fapida.
No « REEMPLAZAR el relé ce
polencia del EEC. RETIRAR
Iz caja de desconexion.

RECONECTAR el PCM.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Hapida.

B10 REVISAR LA CONTINJIDAD D=L CIRCUITO DE CONEXION A
TIERRA ENTRE EL RELE D= POTENCIAY EL CCRM

« Llave desconectada. 8i « [RaB11.
« Relé de polencia del EEC desconeclade No « REPARAR la inteniupcién
+» Desconectar el Médulo de! Relé de Control Constante en el circuito de GND entre
(CCRM]. el relé de potencia dal EEC
» Meadir la resistencia entre el circuitc de GND en el conecter y ol CCRM. RETIRAR ia
del mazo de cables del vehicule del relé de potencia de! EEC caja de desconexion.
y la Clavija @ del conector del mazo de cables del RECONECTAR todos los

vehiculo del CCRM. componentas. VOL :“ A

* ¢La resistencia es inferior 2 5.0 chmie EFECTUAR ia Prue

Hapida.

B11 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIHCUITO DE CONEXION A
TIERRA EN EL CCRM

» Llave desconectada. Si ¢ E DARAR la interrupcidn
« CCRM desconectado. nelc cuto ce conexicn a
o Medir lz resistencia del circuilo de conexién a tierra del ‘..r:rr: entra ol CCRIA y el
CCRM celocande el conductor del DVOM (+) en la Clavija polo negativo de la baleria.
g y e! conduclor del DVOM {-) en Iz Clavija 15 del CCRM RETIRAR la caja de
(el posicionamiente especifico del conductor del DVOM desconaxion. RECONECTAR
(+/-) se debe al diodo en e! circuito). tcdos los componentes.
+ ¢Laresistencia es infericr a2 5.0 chmios? VOLVER AEFECTUAR Iz
Pruebz Rapida.
No * REEMPLAZAR el CCRM.

RETIRAR la cajs

de dgesconsxién.
RECOMECTAR lodos los
componentes, VOLVER A
EFECTUAR la Prughza
Rapida.
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Procedmnentosde Pruebs Premsas del r:E__C-N _ ! " BA-37

Voltaje de Referencia Frueba C
Precisa

Nota

Se debe ingresar esta Pruzha Precisa sdéle cuando haya {allado una revisign da VREF en Ias
Pruebas Precisas del sensor [(Serie B o Pruehas F‘recisasf&!‘ n]ﬂ.",].

Recordar

Esta Prueba Precisa pretende diagnoslicar sélo lo siguiente:
¢ Circuitos del mazo de cables dsl sensor: SIG RTN, VREF

\

« Sensores de tres cables: TP, EVF, PFE, DPFE, MAP, BARO, PSP

» Médulc de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descripcién

El Voltaje de Referencia (VREF) es un voltaje posilivo (alrededor de 5.0 voltios) que es emitido por el
Modulo de Control del Tren de Fuerza (PCM). Este vcllaje consistante se usa por todos los sensores de tres

cables.

m

Retorno de Senal (SIG RTN) es una conexién & tierra dedicada usada por ia mayoria de los senscres del EEC

y algunas ofras senales de entrada.
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E6A-38

Procedimientos de Prugbas Frecisas dei By

i
| B e -
Voltate de Relerencia Vruceha
Voltaie de Referencia C
o E‘E"n{rir‘
l E AR gr

1

Esquema de Prueba Precisa ’

SUPERFICIE DE CONTACTC,

Clevija de Prueba 26 —VYREF

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXIOHN,
TODOS LCS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

*CLAVIJA DE PRUZBA 26 (O)——— VREF > :
CLAVIJA DE PRUEBA (————— SENSOR SI3NAL D > ___},S
CORRECTA 7 <

f b 3 g
j SENSOR
LAVIJA DE PRUEBA 468 (O————S8IG RTN @ DE TRES
DESDELOS , | | CABLES
SENSORES

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS (DLC)

Clavlja de Pruebn 46 —GIGRTHN

Aplicacién I'Cal:v ds Cable Aplicacion Color de Czhle
Escort/Tracer . LG W Escort/Tracer LG/BK
Probe LGP Frobe B /BL
Contour/Mystlique Conlour/Myslique BN
F-Series (7.0L) s i F-Series (7.0L) BK/W
Todos los Otros BR W } |Todos los Otres J GY/R
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Procedimient
37 g e g

BA-20

os de Pruebas Precisas del EEC-IV -

TR e %

Voltaje de Referencia

FPrucba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

C1

REVISAR EL CIRCUITO DE POTENCIA DE LA BATERIA
DEL VEHICULO

Liave desconectada.

Dasconectar el Moduio de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o salientes,
corrosion, cables sueltos, elc. Prestar sarvicio
segun sea necesario.

instalar la caja ds desconexidn y consctar el PCM

a la caja de desconexion.

Liave en contaclo, motor apagado.

Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 37 en la
caja de desconexién y el circuito de SIG RTN en el
Conector de Enlace de Datos (DLC). Notar el voltaje.

Medir el vollaje a través de los terminales de la bateria.

Notar el voltaje. ,
dAmbos veltajes son superiores o 10.5 voltins y
estén dentre de 1.9 voltic de cada uno?

Si
MNo

'

« [HaC2

* Llave desconeciada,

RECONECTAR el sensor

{si es aplicable).

Fara ol QCOM {Mustang,
Taurus/Sable, Taurus
SHO, Thunderbird/
Cougar {excepio
Tounderkird SC):

IR a X1,

Fara el VCRM (Mark Vi)
IR a XB1.

Fara todos [os eotres
(relé de potencia dol
EEC independienta):
IRaR1.

c2

REVISAR EL VOLTAJE DE VREF

*

Llave en contacio, molor apagzado.

Caja de desconexion instalada, PCM conectado.
Medir el voltaje entre la Clavija de Prusba 26 y
la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexion.
LCusl es el voltaje?

Mayor de €.0
voltios
Menor de 4.0
vollios

Entre 4.0
volties vy 6.0
voltios

= |RaC4.

¢ |RaCs.

« |R & C3.

C3

REVISAR LA CONTINUIDAD DE LOS CIRCUITOS DE VREF
Y SIG RTN

Llave desconectada.

Sansor donde se revisé VREF desconectado.

Caja de desconexién instalada.

Desconsclar el PCM.

Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 26 en
la caja de desconexion y el circuito de VREF en el
coneclor del mazo de cables del vehicule del sensor
desconectado.

Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 46 en
la caja de desconexidn y el circuito de SIG RTN en el
conector del mazo de cables dsl vehiculo dal sensor
desconectado.

LEs cada resistencia inferior 2 5.0 ohmios?

Si

» Veltaje de relersnciz
esta bien, RETIRAR |2 caja
de desconexidn. RECO-
NECTAR tcdos los com-
ponentes, VOLVER A
EFECTUAR la Fruebs
Rapida.

» REPARAR la interrupcion
en los circuitos de VREF o
SIG RTN. RETIRAR la caja
de desconexion. RECONEC-
TAR todes los compo-
nentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba

E
R4pida.
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Piceedimientos de 7

Voltaje de Referencia Pincha
'recisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCICN A SEGUIR

RE

/ISAR POR VOLTAJE EXCESIVO EN EL

CIRCUITO DE VREF

Llave desconectiada.

Caja de desconexion instalada.

Desconectar el PCM,

Desconectar el Probader Super Star Il o Herramienta
de Exploracion (ST) (si es aplicable).

NOTA: Para resultados correctes s esta prusha,

el Frobador Super 8tar H o Herramienla de Exploracion
deben ser desconeciados. Bebido & los circuitos del
Probzador Super Sla fbﬁerra mienta de Exploracicn y los
del Vehicule, el voitajn pucde ser alimentzde al cirzuito
de VREF dando a fales indicacién de corio 2 potencia.

Llave en contacto, motor apagado.

Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 26 en la caja
de desconexién y la conexién s tierra de la bateri

sEl voitaje es inferior 2 0.5 vollios?

'

REEMPLAZAR & DO‘,':

conexion. RE ON""*AR
todos los compoenentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida
REFPARAR el corto a po-
l2nciz en e! mazo de
cables de! vshicuio.
RETIRAR la caja de des-
conexidn, RECONECTAR el
PCM v el sensor. VOLVER
A EFECTUAR la Prugba
fRapida

REVISAR SIEL S

ENSOR DE POSICION DE MARIPOSA (TP)

ESTA EN CORTO

Llave desconectada.

Caja de desconexion instalada, PCM conectado.
Desceneactar el ssnsor de Posicidon de Mariposa (TP) dal
mazo de cables del vehiculo.

Liave en centacte, molor apagado.

fedir el voltaje entre la Clavija de Frueba 26 v la
Clavija de Prusba 46 en la caja de desconexion.

LEl voltaje es inlerior & 4.0 veilios?

Liave desconectada
RECONECTAR el s2
Fara vaehifcules sowi.
pados con ef sensor
EVPTFEDPEE:

vehizuios:
IR a CC.

*» REEMPLAZAR el senssr TP

RETIRAR la caje de des-
conexién. RECONECTAR

todes los componentes.

VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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imientos d ruebas Precisas del EEI

v

R R e e . g

/8 N3 i A D S e K B

Voltaje de Referencia

Prueba C
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

C6 REVISAR S| EL SENSOR EVP/PFE/DPFE
ESTA EN CORTO
= |lave desconectada. Si « |lave desconectads,
¢ Caja de desconexién instalada, PCM consctado. RECONECTAR el sensor
« Desconectar el sensor EVP/PFE o DPFE. EVP/PFE o DPFE.
* Llave en contaclc, motor apagado, Para 2,08 Contour/
e Medir el vollaje entre la Clavija de Prueba 26 y Mystigue:
la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexion. IR a CT7.
* :El voitzje es inferice 2 4.0 vollios? Fara todos los otros:
IR a C&.
No » REEMPLAZAR el sensor
EVP/PFE/DPFE.
RETIRAR la caja de des-
canexion. HECONECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
C7 REVISARSIEL SENSOR PSP ESTA EN CORTO
« |iave desconectada.
» Caja de desconexion instalada, PCM consclade. Si » Llave desconectada,
» Desconectar el sensor PSP. RECONECTAR el sensor
e llave en conlacto, molor apagado. PSP. IR & C9.
« Medir el voliaje entre la Clavija de Frueba 26 y No * AEEMPLAZAR el sensor
la Clavija de Prueba 4€ en la caja de desconexion. PSP. RETIRAR ia caja
* :El voltaje es inferior 2 4.0 volties?T de desconexion,
RECONECTAR fodos ios
componanies. VOLVER A
EFECTUAR Iz Prueba
Répida.
C8 REVISARSIEL SENSOR MAP/BARQO ESTA EN CORTO
NOTA: Para vehiculos no equipades con un sensor Si * Llave desconeclada,

MAF/BARO, ir a C8,

e |iave desconectada.

= Caja de desconexion instalada, PCM conectado.

» Desconectar el sensor MAP/BARO,

« Liave en contacto, molor apagado.

« Medir al voltaje entre la Clavija de Prueba 26 vy
la Clavija de Prueba 48 en la caja de desconexion,

+ JEivolaje es inferior 2 4.0 vellies?

RECONECTAR el sensor
MAP/BARC. IR a C8.
MNo ¢« REEMPLAZAR &l sensor
MAP/BARO,
HETIRAR la caja de des-
conexion, RECONECTAR
el PCM v siflos)
sensor(es). VOLVER A
EFECTUAR la Prueba
Rapida.
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BA-42

R A M A ek LA T

- ines Somibi s S e 3 ke i D e R

Voltaje de Heferencia

Prom:llmlﬁnw: r*n Pruebas Precis

Prucha P
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

Ccs

REVISAR EL CIRCUITO DE VREF POR CORTOCIF
A C’ON"/\IJF\ AT I

"‘l 1T

ITO
-RBRA
Llave desconeclad

Caja ce dnscm_xzm instal
Desceocneclar el PCM.
Desconectar el sensor TP.
Desconactar EVP/PFE/DPFE v MARP/BARO,
si as! equipado.

lada.

Pare 2.0L Contour'Mystique, también desconectar
el sem.s‘ or PSP,
Medir Iz resistencia entre la Clavija de Prueba 26 y

ed
as , 40, 46 y 60

Ciavijas de Prueba 20 en la caja de

desconexién
(Ee algun=a resistoncia inferior

]

= 1000 ehimios?

RAR el corlo a

_II

Si « REPA

tierra. RETIRAR la caja
de des:cnemén
RECONECTAR todoes los

COITDJ.]GME'S. VOLVER A

EFECTUAR la Prueba

APLAZAR el PCN.,
F?E.’,‘F‘.A” l'> caja da des-
i ECONECTAR
logos los c:mp:ﬁmntm.
VOLVER A EFECTUAR

in Prusba Rapida,

Diagnéstices du Contro! del
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Procedimientes de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-43

Sensores de Temperatura de Prueba
Aire de Admision (IAT)/Temperatura Precisa DA
de Refrigerante del Motor (ECT) -

r

Nota ‘

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sea dirigido po':" Rutinas de Diagnéstico,
Seccidén ZA. ;

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe estar consciente gque las
siguienies areas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

» Nivel de refrigerante = Nivel de aceitls del motor

« Sistema de enfriamento = Termostato
* Ventilador * Duclo de limpiador de aire
e Correa de mando de ia bomba de agua * Temperatura ambisnie

* Temperatura de operacion del motor

Esta Prueba Precisa pretende diagnosticar lo siguiente:

» Sensor de Temperatura de Aire de Admision (IAT) (12A697)

« Sensor de Temperatura de Reirigerante del Motor (ECT) (12A648)

« Circuitos del mazo de cables: IAT, ECT y SIG RTN

* Modulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descripcion

Los sensores de Temperatura de Aire de Admisién (IAT) y Temperatura de Refrigerante del Motor (ECT)
cambian la resistencia en respuesta a la temperatura. La resistencia de los sensores IAT y ECT
disminuye cuando la temperatura que los rodea aumenia proveyendo una senal al PCM indicando la
temperatura ds! aire de admision o la temperatura de refrigerante del motor.

SERAL IAT O ECT _
I 1 sensor
I ] IAT O
| | ECT
Ll s iy s
RETORNO DE SERNAL
A15917-B
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6A-44 Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

Sensores de Temperatura de Pruel
Admisién de Aire (IAT)/Temperatura| * T ueba DA
de Refrigerante del Motor (ECT) Precisa

Esquema de Prueba Precisa

CONECTOR DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO DEL

*CLAVIJA DE PRUEBA 25 O— IAT / {9
/ ¥
Sl T 5)9 SENSOR DE TEMPERATURA
CLAVLIA DEPRUEEA 40 L DE AIRE DE ADMISION (IAT)
CONECTOR DEL MAZO DE
§69)¢) GaBLEs beL vemcuLo oeL
1 o ; SENSOR DE TEMPERATURA DE
CLAVIJA DE PRUEBA 7 ©O— I REFRIGERANTE DEL MOTOR (ECT)

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTCS EN LA A23157-B
SUPERFICIE DE CONTACTO.

NOTA: En algunas aplicaciones, los circuitos del sensor IAT pueden estar invertidos. Usar las tablas de
color de cables para igentificar correctamente los circuitos conectores.

Clavija de Prueba 25 —|AT Clavija de Prueba 46 —SIG RTN
Aplicacion Color de Cable Aplicacidn Color de Cable
Escorl/Tracer W/GR Escort/Tracer LG/BK
Probe W/LG Probe BK/BL
Contour/Mystique W/P Contour/Myslique BR
7.0LF-Series BK 7.0LF-Series BK /W
Todos los Otros GY Todos los Otros GY/R

Clavija de Prueba 7—ECT

Aplicacién Color de Cable
Escort/Tracer BL/W
Probe Y /BK
Contour/Mystique W/GR
7.0LF-Series GR/Y
Todos los Otros LG/R
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Procedimientos de

5 - R ——————— S

Pruebas Precisas de!

i

Scusores de Temperatura de Prucba
Aire de Admision (IAT)/Temperatura Precisa DA
de Refrigerante del Motor (ECT)

Notas

La temperatura de refrigerante del motor debe ser superior 2 10°C (50°F)] para pasar la Auto-
prueba de HOEO y supericr a 82°C (180'F) para pasar la Autoprueba de KOER. Para realizar ésto,

el motor debe estar a temperatura normal de funcionamiento.

La temperatura ambiente debe ser suparior 2 10'C {50'F) para recibir unz sefial de entrada
aceptakle desde el sensor de Temperatura de Aire de Admisién [IAT).

Los valeres del voltzje fueron calculados para VREF = 5.0 voltios. Estos valores pueden variar
en 15% debido a las variaciones dsl sensor y del VREF,

TEMPERATURA
oF o°C
248° 120° b
212° ©00° —
176° BOY
140° 60° —
104° 40° p—
68° 20—
T | | |
ov v 2v v 4v S5v
LECTURA DE VOLTAJE (vohios)
A13540.C
Temperatura Valores del sensor de Temperatura de Aire de Admisién/
Refrigerante del Molor
. . Volteje Resistencia
F c (voltios) (K chmios)
248 120 27 1.18
230 110 35 185
212 100 AB 207
194 0 B0 280
178 BO 7B 3.84
158 70 1.2 537
140 € 1.3 7.70
122 2 1.70 1097
104 &0 213 16.15
8 <] 280 2427
& D 307 27.20
20 10 351 53.75
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Procedimianics de Fruebas IFrec!
ST e—,

i .
T A0 s TR R S it 5 03

ensores de Temperatura de
Aire de Admision (IAT)/ Temperatura
de Refrigerante del Motor (ECT)

Prueba
Precisa DA

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 116 6
114: REVISAR LA OPERACION E INSTALACION DEL
SENSOR DE TEMPERATURA

Ei DTC 116 (ECT) ¢ 114 (IAT) indica que el sensor
esta fuera del rango de Autoprusba. El rengo
correcic es de 0.3 a 3.7 voltios.

Causas posibles:

—Bajo nivel de refrigerante (ECT).
—Temperatura ambiente inferior a 10°C (50°F)

(IAT).

—Conector del mazo de cables danado.
—Sensor danado.

Poner el motor en marcha por dos minutes a 2000 rpm.
Para vehiculo que HO ARRANCA:

—IR a DA3.

Para vehiculo que SE PARA:

—|R al Pasc $1 de Pruebas Precisas.

Revisar que la manguera superior del radiador esté
caliente y presurizada.

Volver & efectuar la Prueba Répida.

« ;Estan presente el DTC 114 6 1167

= |[R a DA2.
+ REPARAR otros DTC
segun sea necesario,

zo

DAz

REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF EN EL
SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA (TP

Referirse al esquema en la Prueba Prezisa DH.

lave desconectada.

Desconectar el sensor TP.

Llave en contacie, molor apagado.

Medir s! voltaje entre el circuito de VREF y el circuito
de SIG RTN en el coneclor del mazo de cables dal vehiculo

del sensor TP.
¢(El voltaje esta entre 4.0 y 6.0 voltios?

Sf * RECONECTAR el sensor
TP. IR a DA3.

No * |[R al Paspo C1
de Pruebas Precisas.
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Procedimientos de Pruebas Precisaes del

ERC-IV _

Sensores de Temperatura de Prueba
Aire de Admision (IAT)/Temperatirg Precisa DA
de Refrigerante del Motor (ECT)

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA3 REVISAR LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE TEMPERATURA .
CON EL MOTOR APAGADO i

« Llave desconectada. Si * Para el sensor ECT con

» Desconectar el sensor IAT o ECT. MO ARRAMCA;

« Medir la resistencia entre el circuitc de la sehal del En este momento no
sensor v el circuitc de SIG RTN en el sensor de reparar el DTC 116. IR a
temperatura. Referirse a la tabla al comienzo de DA4.
esta Prueba Precisa para especificacionss de Para vehiculos con RI:
resistencia. IR al Paso AA1 de

» sla resistencia esta dentro de lss especificaciones? Pruebas Precisas.

Para vehiculos con
Sistemas de Encendido
Electrénico de Régimen
Bajo de Datos:

IR al Paso AB1 de
Pruebas Precisas.

Para vehiculocs con
Sistemas de Encendido
Electrénico de Régimen
Alto de Datos:

IR al Paso AC1 ds
Pruebas Precisas.

Para todos les otros
vehiculos:

IR a DA4.

No « REEMPLAZAR el sensor.
RECONECTAR el mazo de
cables dsl vehicule.
VOLVER AEFECTUAR
la Prueba Réapida

DA4 REVISAR LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE TEMPERATURA
CON EL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO

NOTA: El motor puede haberse enfriado. Siempre Si « REEMPLAZAR el PCM.
calentar el motor antes de medir la resistencia RECONECTAR el mazo de
del sensor ECT. Revisar si el termostato estd cables dal vehiculo.
abierto. VOLVER AEFECTUAR
« |lave desconectada, la Prueba Répida.
« Sensor IAT o ECT desconectado. No « REEMPLAZAR el sensor
» Poner el motor en marcha por dos minutos a 2000 rpm. RECONECTAR el mazo de
« Medir |la resistencia entre el circuito de la sefal del cables dsl vehiculo.
sensor y el circuito de SIG RTN en el sensor de VOLVER A EFECTUAR
temperatura. Referirse a la 1abla al comienzo de la Prueba Répida.
esta Prueba Precisa para especificaciones de
resistencia.

*» (La resistencia estd dentro de las especificaciones?
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Pr

T

ocedimienios de Pruebas Precisas del ELL-1v

Sensores de Temperatura de
Aire de Admision (IAT) Temperatura
de Refrigerante del Motor (ECT)

Prucba
Precisa

DA

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA10 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 1186

113: INDUCIR EL DTC 117 ¢ 112

El DTC 118 (ECT) 6 113 (IAT) indica que la senal

del sensor es mayor del maximo de la

Autoprueba. El maximo para los sensores ECT y

IAT es de 4.6 voltios.

Causas posibles:

—Interrupcién en el mazo de cables (IAT o ECT).

—Conexion del IAT o ECT.

—Sensor |AT o ECT.

—Modulio de Control del Tren de Fuerza (PCM).

« Llave desconeciada.

« Descecnectar el sensor |AT o ECT.

= Conectar un hilo de puente entre el circuilo de sefial del
sensor y al circuito de SIG RTN en el mazo de cabies
dsl vehiculo del sensor de temperatura.

« Efectuar la Autoprueba de Llave en Contacto, Motor
Apagado.

« NOTA:De aparecer un mensaje de error, retirar
inmediatamente el hilo de puenie e ir a DA12.

« (dEIDTC 112 6 117 estd presente?

Il
'

REEMPLAZAR el sensor.
RETIRAR el hilo de
puente. RECONECTAR el
mazo de cables del
vehiculo. VOLVER A
EFECTUAR la

Prueba Répida.
RETIRAR el hilo de
puente. IR a DA11.

DA11 REVISAR LA CONTINUIDAD DE LA SENAL DEL SENSOR Y

DE LOS CIRCUITOS DE SIG ATN

« | lave desconeclada.

« Sensor IAT ¢ ECT desconectado.

« Desconectar el Médulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o salientes,
corresion, cables sueltes, elc. Prestar servicic
segln sea necesario. _

» Insialar la caje de desconexidn, dejar el PCM desconectado.

« Medir la resistencia entre el circuito de senal dal sensor
en el conecior del mazo de cables dsl vehicule del sensor
de temperatura y la Clavija de Prueba 7 (ECT) 6 25 (IAT)
en la caja de desconexion.

« Medir la resistencia entre el circuifo de SIG RTN en el
conector de!l mazo de cables del vehiculo del sensor de
temperature y la Clavija rie Frueba 46 en la caja de

desconexion.
« (Es cada resistencia inferior a 5.0 ohmios?

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de des-
conexion. RECONECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.
REPARAR los circuitos
abiertes. RETIRAR la caja
de ussconexion.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER

A EFECTUAR la Prueba
Répida.
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6A-48

Sensores de Temperatura de
Aire de Admision (IAT)/Temperatura
de Refrigerante del Motor (ECT)

DA

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA12 REVISAR POR SENAL DEL SENSOR EN CORTO

A VREF

« Llave desconectada.

« Sensor IAT O ECT desconectado.

« Desconectar el PCh. inspeccionar por clavijas
dafiadas o salientes, corrosion, cables sueltos, etc.
Prestar servicio segln ssa necesario.

Si

« |nstalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconsctado.

» Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 7 (ECT)
o 25 (IAT) del circuito de sefal del sensor y VREF en la

caja de desconexion.
» ;Es cada resistencia superior a2 10,000 shmiecs?

REEMPLAZAR el PCM.
VOLVER A EFECTUAR
la Prusba Réapida.
UBICAR y REPARAR
el corto a VREF.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

DA20 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 117 6

112: INDUCIR EL DTC 118 6 113

El DTC 117 (ECT) 6 112 (lAT) indica qus la senal

del sensor es menor del minimo de la

Autoprueba. El minimo para los sensores |AT y

ECT es de 0.2 voltio.

Causas posibles:

—Circuito a tierra en el mazo de cables.

-—Sensor iAT o ECT.

—Conexion.

—Moéduio de Control del Tren de Fuerza (PCM).

« |lave desconectada.

« Desconectar el mazo de cables del vehiculo del IAT
o ECT. Inspeccionar por clavijas danadas o salientes,
corrosion, cables sueltos, etc. Prestar servicioc segun
sea necesario.

« Efectuar la Autoprueba de Llave en Coniacto, Molor

~Apagado.
« ¢EIDTC 113 6 118 esta presente?

Si

REEMPLAZAR el sansor.
RECONECTAR el mazo de
cables. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba
Répida.

IHe DA2T,

DA21

REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF EN EL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA (TP)

« Referirse al esquema en la Prueba Precisa DH.

* |lzve desconeciada.

» Sensor |IAT o ECT desconectado.

« Desconsectar el sensor TP.

« |lave en contacto, moior apagado.

« Medir el voltaje entre el circuitc de VREF y el circuito de

SIG RTN en el coneclor del mazo de cables del vehiculo del

sensor TP.
+ El voltaje esta entre 4.0 y 6.0 voltios?

RECONECTAR el sensor
TP. IR a DA22.

IR al Paso C1de Pruebas
Precisas,
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Procedimienios de Pruebrecisas del EEC-IV

Sensores de Temperatura de Prueha
Aire de Admision (IAT)/Temperatura Precisa DA

de Refrigerante del Motor (ECT)

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

D A22 REVISAR EL CIRCUITO DE SENAL DEL SENSOR DE
TEMPERATURA POR CORTO DE CONEXION ATIERRA

« Llave desconectada. Si * REEMPLAZAR el PCM,

» Sensor IAT O ECT desconectado. RETIRAR la caja de des-

« Desconeclar EL Modulo de Control del Tren de Fuerza conaxion. RECONECTAR
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes, todos los componentes.
corrosién, cables suelios, eic. Prestar servicio VOLVER A EFECTUAR

segun sea necesario. la Prueba Rapida.

« |nstalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconectado. No « REPARAR ol cortocircuito
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 7 (ECT) ¢ RETIRAR la caja de des-
25 (IAT) y las Ciavijas de Prueba 40, 46 y 60 en la caja conexion. RECONECTAR
todos los componentes.

de desconexion.
+ (Es cada resistencia superior a 10,000 ohmios? VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-1V 6A-51
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Sensores de Temperatura de Prueba
Aire de Admision (IAT)/Temperatura Precisa DA
de Refrigerante del Motor (ECT)

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA90 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 112, 113, .
117 ¢ 118 DE MEMORIA CONTINUA: REVISAR EL SENSOR ‘
Los DTC 118 y 113 de Memoria Continua indican que la Si » DESCONECTARe
sefal del sensor era mayor del maximo de la Auloprueba inspeccionar los
de 4.6 voltios. El DTC fue generado bajo condiciones coneclores. Si estan
bien, REEMPLAZAR

normales de conduccidn.
Los DTC 117 y 112 de Memoria Continua indican que la el sensor. BORRAR
la Memoria Continua

sefial del sensor era menor del minimo de la Autoprueba
de 0.2 voltic. EI DTC fue generado bajo condiciones (REFERIRSE al Apéndice
de Pruebas Réapidas,

normales de conduccion.
Seccion 5A). VOLVER A

DTC de EFECTUAR la Prueba
Sensores Memoria Continua | Rapida.
AT 112 v 113 No » ina DA21.
ECT 112 v 18

Causas posibles:

—Senscr IAT o ECT dahado,

—Circuito abierto en el mazo de cables.

—Circuito a tierra en el mazo de cables.

—Modduio de Control del Tren de Fuerza (PCM).

* Ingresar el Modo de Prueba de Diagnéstico (DTM) de
Monitor Continuo de Llave en Contacto, Motor Apagdo.
Referirse al Apéndice de Prusbas Rapidas (Seccién 5A).

e Obsarvar la LED del VOM o STAR por una indicacién de
falla mientras se realiza lo siguiente:

—@Golpear el sensor para simular un impacto de camino.
—Sacudir el conector dsl sensor.
* :Se indica una falla?

POTENCIA O
CIHCUITD VREF
B

) SERAL —0 " )
> SIG RTN —G—s——) P-‘z}
o MAZO DE CABLES SENSOR IAT/ECT
A2582-E
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Prucha

Sensores de Temperatura de
Precisa

Aire de Admision (IAT)/T'emperatura

de Refrigerante del Motor (ECT

DA

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA91 REVISAR EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DEL EEC-IV
+ Todaviz en el DTM de Monitor Conlinuo de Llave en Si
Contacto, Motor Apagado
« Observar la LED del VOM o Super Star I para indicaciones
de falla mientras se realiza lo siguiente:
— Referirse a la ilustracion en DAS0. Sujstar el mazo
de cables del vehiculo lo mas cerca al coneclor
del sensor. Mover, sacudir o doblar una peguefia parte
del mazo de cables del vehicule'del sistema EEC
mientras se abre paso al tablero de instrumentios. No
También mover, sacudir o0 doblar el mazo de cables del
vehiculo del sistema EEC desde el tablero de instrumenlos
al PCM.
+« ;Se indica una falla?

* AISLAR la falla y REPA-
RAR segun sea nece-
saric. BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Pruebas
Répidas, Seccidn 5A).
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

* IR a DAB2.

DAS2 REVISAR LOS CONECTORES DEL PGV Y MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO
+ Llave desconectada. Si
» Desconeclar el Médulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Desconeclar el coneclor del sensor. Inspsccionar
por clavijas dafiadas o salienles o sueltes, cables sueltos o
mal engarzados.
+ (Estan bien los conectcres y terminales?

« BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE &l
Apéndice de Pruebas
Rapidas, Seccion 5A).
Incapaz de duplicar y/o
identificar la falla en este
momento. Para mayor
diagnostico, REFERIRSE a
la Seccion 7A, Diagndstico
de Falla Intermitente.

* REPARAR segln sea
necesario. BORRAR la
Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccidn
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

DA100 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 338
DE MEMORIA CONTINUA
El DTC 338 indica que el motor no ha alcanzado la
tempseratura normal de funcicnarmisnic o que el sistema
no se calignia: Bk sislema de enlriamiento no conirola
adscuadamente la temperatura del motor.
Causas posibles:
—Termostalo atascado abierto.
—Fuga en la junta de la salida de agua.
—Fuga en la junta de la bomba de agua.
—Fuga en la .junta de ia culata,
—Fuga en la manguera de calefaccidn,
* IR directamente al Grupo de Sistema de Enfriamiento
en el Manual de Servicio para mayor diagndstico,
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Sensores de Temperatura de Prueba
Aire de Admision (IAT)/Temperatura Precisa DA
de Refrigerante del Moter (ECT)

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DA101CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 338

DE MEMORIA CONTINUA

El DTC 339 indica que el metor ha excedido el limite
de alta temperatura. E! sistema de enfriamienio no se
controla adecuadamente la temperatura del motor,
Causas posibles:

—Termostato atascado abierto.

—Pasajes de agua obstruidos.

—Bomba de agua desgasiada o danada.

—Ventilador desgastado o dafado.

—Bajo nivel de refrigerante.

—Tapa del radiador despasiada o dafada.

—Aletas del radiader tapadas.

—Fuga de refrigerante.
* IR directamente al Grupo de Sistema de Enfriamiento
en el Manual de Servicio para maycr diagndstico.
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Sensor de Flujo de Masa de Aire P’rucha
(MAF) Precisa DC

Nota .

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando s2a dirigido por Rutinas de Diagnéstico,
Seccion 2A.

Recoraar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe estar conscienle que las
siguientes dreas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

e Elemento limpiador de aire * Cuerpc de mariposa

« Ducto de admision de aire
Esta Pruebza Precisa pretende diagnosticar sélo lo siguiente:

= Sensor de Flujo de Masa de Aire (12B579) « Modulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM) (12A650)

= Circuitos del maze de cables: VPWR, PWR GND, MAF vy
MAF RTN

Descripcion

El sensor de Flujo de Masa de Aire (MAF) estd ubicado entre el limpiador de aire y el cuerpo de marinnsa.
El sensor MAF usa un eiemento sensor térmico para medir la cantidad de aire que entra en el motor. El
aire gue pasa por el sensor 1€rmico hace gue se enfrie. El sensor MAF luego emile una sefial de voltaje
analdgica al PCM para delerminar la masa de aire de adimision. EI PCM calcula la amplitud de impulso del
inyector de combustible necesario para proporcionar la relacién aire/combuslible deseada.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV BA-55

Sensor de Flujo de Masa de Aire Prueba DC
(MAF) Precisa

Esquemas de Prueba Precisa

DESDE EL CCRM O RELE _
DE POTENCIA DELEEC ™=

CLAVIJA DE PRUEBA 37 (& VPWR

CLAVIJA DE PRUEBA 57 @—-——-—VPWR——«* ———— )
CLAVIJA DE PRUEBA 40 (O——PWR GND ’

CLAVIJA DE PRUEBA 60 (O——PWR GND 1

(=) [@] leo] b 3

480

&

8]
-0

ki bl ==
.—r':-l'l
S

-"\‘.‘{'0 7

CLAVIJA DE PRUEBA 9 (SFI)

CLAVLA DE PRUEBA 15 (MFI) O——MAF HTN-——J
CLAVIJA DE PRUEBA 14 (MFI) (& MAF

CLAVIJA DE PRUEBA 50 (SFI)

( )
CONECTOR DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO DEL
SENSOR DE FLUJO DE MASA
DE AIRE (MAF) (NEGRO)

A16344-A
claviua pe pruesa 9 (5) MAF RTN //fg"\\\
cLavia De PRUEBA 50 (5) MAF
CLavua D= PRUEBA 37/57 (D VPWR \
CLAVIJA DE PRUEBA 40/60 @ PWR GND
EXTENSION DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO
AL SENSOR DE FLUJO DE
MASA DE AIRE (MAF)
(SOLO 4.6L MARK VIII)
A18637-A
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Procedimientos de Pruebas Frecivas oo, 2. .

Sensor de Flujo de Masa de Aire | Prucha D
(MAF) Precisa

CLAVIJA DE PRUEBA 40/60 ()— PWR GND
CLAVIJA DE PRUEBA 37/57 (1) VPWR

CLAVIJA DE PRUEBA 50 () MAF
CLAVIJA DE PRUEBA 9 (¢) MAF RTN

EXTENSION DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO
AL SENSCR DE FLUJO DE
MASA DE AIRE (MAF)
(EXPLORER)

CLAVIJA DE PRUEBA § (O——————— MAT RTN

CLAVIJA DE PRUEBA 40/60 (———————— PWR GND
CLAVIJA DE PRUEBA 37/57 (O- VEWR
CLAVIJA DE PRUEBA 50 () AAF

O O\OO

00

EXTENSICN DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO
AL SENSOR DE FLUJO DE
MASA DE AIRE (MAF)
{SOLO 5.0L MUSTANG)

A20284-B
DESDE EL RELE DE
POTENC!A DEL EEC €
CLAVIJA DE PRUEBA 37 VPWR
CLAVIJA DE PRUEBA 57 (- VPWA
CLAVIJA DE PRUEBA 40 O——PW5a GND A g
CLAVIJA DE PRUEBA 60 O——PWA GND g o
CLAVIJA DE PRUEBA @ (S5FI) = o)
CLAVIJA DE PRUEBA 15 (MFI) ©—— MAF HTN—’ l '
CLAVIJA DE PRUEBA 14 (MFI) O~ MAF
CLAVIJA DE PRUEBA 50 (SFI)
CONECTOR DEL MAZO OE
CAELES DEL VEHICULQ DEL
SENSOR DE FLUJO DE MASA
DE AIRE (MAF) (GRIS) A1E345-A

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.
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Procedimientos de Pruebas Pregisas del EEC-IV BA-57

(MAF)

Sensor de Flujo de Masa de Aire | Prueba DC

FPrecisa

2.0L Contour/Mystique

POTENCIA DEL EEC

2.5L Contour/Mystique

CLAVIJA DE PRUEBA 50 & MAF EH
CLAVLA DE PRUEBA § OQ—————————MAF RTN i v ﬁ I‘ ®©
CLAVWA DE PRUEBA 40 O— PWR GND N l
CLAVIJA DE PRUEBA 60 O——— ® k@ J
CLAVWA DE PRUEBA 37 VPWR 8 b L] [ 1 —
CLAVIJA DE PRUEBA 57 O—— d IS
DESDE EL RELE DE (—-—J

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL SENSOR DE
FLUJO DE MASA DE AIRE (MAF)

A23158-B

CLAVIJA DE PRUEBA 50 (-

CLAVIJA DE FRUEBE 8 O—

CLAVIJA DE PRUEBA 37
CLAVIJA DE FRUEBA 57

DESDE EL RELE DE
POTENCIA DEL EEC

L

CLAVIJA DE PRUEBA 40 gjj_—
CLAVIJA DE PRUEBSA 60 P

i
L MAF vJ(—@ S-f ( '
MAF BTN R ®

o He !

VPWR ——E %)\
| ERR |
-
r )

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL SENSOR DE
FLUJO DE MASA DE AIRE (MAF)

A23155%-B

el

Diagnésticos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - Julio, 1994




EEC-IV

Procedimientos de Mruehas P

e s 37 b e Al e

Sensor de Flujo de Masa de Aire I'rucha
(MAF) Precisa

Claviia de Prueba 9 ¢ 15 — MAF RIN

Clavija de Prueba 50 6 14 — MAF
AP”CECIén '8 CDlOr de Cable

Aplicacion Color de Cable
BR/BK Escon/Tracer GR/Y
R Probe BR
W/BL Contour/Mystique BR/BL
Todos los otros T/LB

Escon/Trager
Probe
Contour/Mysligue
Todos los otros LB/R

Clavija de Prueba 40/60 — PWR GND Clavija_de Prueba 37/57 — VPWR
Aplicacidn Color de Cable Aplicacion Color de Cable
BK/GR Escort/Trager W/H

Frobs

Escort/Tracer

Probe
Taurus/Sable BK/LG Contour/Mystigue
Taurus SHO Todos los otros

Aerostar

3.8L Thunderbird/Cougar
Contour/Mystique

7.0L F-Series

Todcs los otros
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Sensor de Flujo de Masa de Aire Prueba
(MAF) Precisa DC

NOTE: El voltaje de la sefial MAF ccntra las RPKM dal motor mientras el meotor ests a temperatura
normal de funcionamlente. Estos valores son tipicos para los vehiculos automaéticos,
pero pueden variar en base a la carga y temperatura del vehiculo.

Gréfico del Sensor MAF

VOLTAJE
™

RALENTI 20 mph 40 mph 60 mph
AB901-B

Informacion del Sensor MAF

Voltaje de Senal
Condiciégn de Motor MAF
RALENTI .60
20 mph 110
40 mph 1.70
60 mph 2.10
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Sensor de Flujo de Masa de Ajre Prueha
(MAF) P'recisa DC

PASO DE PRUEEA RESULTADO ACCIDN A SEGUIR

DC1 CODIGO DE DIAGNQOSTICO DE AVERIA (DTC) 159: %
REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VPWR '

El DTC 159 indica que el sensor de Flujo de Masa Si = Ira DC2.

de Aire (MAF) esta fuera de! rango de la Autoprueba y MNo * REPARAR la interrupcion

gue la senal MAF fue mayor de .70 voltios durante la en el circuito de VPWR.
VOLVER A EFECTUAR

Autoprueba de Llave en contacto, Molor Apagado (KOEOQ).
El DTC 159 Motor en Funcionamiento indica que la senal
MAF no estaba entre .20 y 1.50 vollios durante la
Autoprueba de Llave en Contaclo, Motor en
Funcicnamiente (KOER).

la Prueba Rapida.

NOTA: EI DTC 158 podria generarse por el sistema

de ventilacidon de escape del garage. Reatirar el
sistema de ventilacién ¥ ventilar adecuadamenis a2

I2 atmoésfera exterior. Volver a efectuar Iz Autoprueba

de KOEQ.

Causas posibles:

—Sensor MAF parcialmente conectado.

—Sensor MAF dafnado.

—Escape de aire antes o despues del sensor MAF,

—Solenoide de Control de Aire en Ralenti (IAC) danado.

—Mdduic de Control del Tren de Fuerze (PCHM) danadc.

* llave desconectada.

= Desconectar el sensor MAF.

« Llave en contacio, motor apagado.

= Medir el voltaje entre el circuito VPWR en el conector
del mazo de cables del vehiculo del sensor MAF y el
polo negativo de la bateria.

* ;El voltaje es superior a 10.5 volties?

DC2 REVISAR LA CONEXION A TIERRA DEL SENSOR MAF

» Llave en contacto, molor apagado. Si * |IRaDC13.

« Sensor MAF desconectado. No * REPARAR el circuito PWR

= Medir el voltaje entre circuito de VPWR y el circuito GND abierto. RECONECTAR
de PWR GND en g! ceneclor el mazo de cables del el sensor MAF,

VOLVER A EFECTUAR

vehiculo de! sensor MAF.
la Prueba Rapida.

* (El voltaJe es superior a 10.5 voltios?
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

=1,

Sensor de Flujo de Masa de Aire
(MATF)

Prueba
FPrecisa

DC

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DC10 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 157

= MEMORIA CONTINUA: REVISAR POR SENAL DEL

SENSOR INTERMITENTE

El DTC 157 de Memoria Continuea indica que la sefial

del sensor de Flujo de Masa de Aire (MAF) bajd da

0.4 voltios en algun momento duranie los dltimes 80

ciclos de caleniamiento,

Causas posibles:

—Mala continuidad en los ceneclores 0 mazo de cables
de! sensor MAF.

—Interrupcion o corto intermitenie en el mazo de
cables o el sensor MAF.

—Seansor MAF danado.

—Sistema da Contrel de Aire en Ralent! (IAC) (indicacidn
de posicion de maripesa posiblemente cerrada.)

e Borrar la Memoria Continua (referirse al Apendice de
Pruebas Fiapidas, Seccidon 5A).

¢ Poner el motor en marcha y hacerle funcicnar en
ralent! por aproximadamente S a 10 minutos.

e Acelarar 2 1500 RPM duranle 10 segundes.

« Llave en contacto, moior apagscdo.

» Eiectiuar ia Autoprueba para observar los DTC de
Memaiia Cenlinua.

° ¢Estd presente el DTC 157 de Memoria Continua¥?

Si
No

e [ a DC13.
e [RabDC1i1.

DC11 CIRCUITO MAF DEL MCNITOR BAJD IMPACTO DE CAMING

SIMULADO

Liave desconectada.

¢ Desconeciar el Modulo de Conirg! del Tren de Fusrza
(FCWM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salienles,
ccitosion, cables sueiles, sic. Prestar saervicio gds
acuerdo a lo necesario.

* Insialar ia cajs de desconexién, racenectiar ¢l FCM.

s Conaciar gl DVOM entre la Clavija de Frueba 50
(vehiculce &F!) o Is Clavija ds Frueha 14 (vahicuios RiFi)
y le Clavija de Prueba 9 (vehlzuios SFI) o la Clavija de
Prueba 15 (vehiculos MFI) en la caja de conexion.

¢ [lave en contacto, motor an funcionamienlo.

o Ligeramanle golpear el sensor MAF y mover ¢
conector del mazo de cables para simular impacio

g CAMnNG.

NOTA: Bl vollae de MAF esi4 normalmente arlba
de 0.4 volilo. Un cambio rapentine por dabaly
ga este imitz minime Indica unz falla.

¢ :Se Indicn una falia?

No

> DESCONECTAR e IN-
SFECCIONAR el conector
del sensor MAF, Si esta
bien, REEMPLAZAR el
sensor MAF. BORRAR
la Memaria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rdpidas, Seccion
5M). VOLVER A EFECTUAR
ta Prusba Répida.

» DEJAR el DVOM y el PCM
coneciades. IR a
PC12.
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Procedimienios ue Prue*::_;:;-' FrUGisGy vl wivwr s

Sensor de Flujo de Masa de Aire

(MAF)

Prucha
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO

ACCION A SEGUIR

DC12 REVISAR EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO POR

INTERRUPCIONES O CORTOS INTERMITENTES

= Llave en contacto, motor apagado.

« DVOM conectado entre la Clavija de Prueba 50
(vehiculos SFI) o la Clavija de Prueba 14 (vehiculos
MFI) y la Clavija de Prueba 8 (vehicuios SFI) o la
Clavija de Prueba 15 (vehiculos MFl) en la caja de
desconexién,

— Sujetar el mazo de cables més cerca del conector
del sensor MAF. Sacudir y doblar una peanefz parle
del mazo de cables del vehiculo mientras se abre
paso al tablero de instrumentos. También mover,

sacudir y doblar el mazo de cables del vehiculo desde

el tablero de instrumenios al PCM,
« ;Se indica una falla?

N
i

AISLAR la falla y REPA-
HAR segun sea necesa-
ric. BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de FPrugsas
Rapidas, Seccidn 5A),
VOLVER A EFECTUAR

lz Prueba Rapida.
RECONECTAR todos los
componentes. incapaz
de duplicar e/o identi-
ficar la falla en este
momento. Para mayor
diagndstico, REFERIRSE
a la Seccién 7A,
Diagnostico de Falla
Intermitente.

DC13 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 157 6 12¢:

ESCAPE DE AIRE EN EL SENSOR MAF

El DTC 122 Motor en Funcionamiento indica un cambio

insuficiente de MAF durante ia Prueba de Respuesta

Dinamica.

Causas posibles:

—Circuito de MAF abiertc,

—Circuito de VPWR abi=:1n al sensor MAF.

—Circuito de PWR GND abierte »' =oinsor MAF,

—Circuilo da MAF RTN abierio al ¢ iisor MAF.

—Circuito de MAF con corto a tierra.

—Sensor MAF dahado.

—Escape de aire anles o después del sensor MAF.

—Sensor MAF desconectado.

—Sistema de Control de Aire en Ralenti (IAC)
(indicacion de posicion de mariposa posibiemente
cerrada).

—Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafiado.
* Revisar por abrazaderas rotas/sueltas del duclo de
salida de aire (extremos del conjunto limpiador de
aire y cuerpo de mariposa), grietas/perioraciones
en el ducto de salida de aire, juntas desgastadas
antre el sensor MAF y &i conjunto limpiador de aire
(incluye el ducto intermedio en el 3.8L SFI Taurus/

Sable y el Continental).

* :Se indica una falla?

Si

REPARAR segun sea
necesario.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER
A EFECTUAR la Prugba
Réapida.

IR a DC14.
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Procedimientos de Pruebas Frecisas del EEC-IV

s di et

Sensor de Flujo de Masa de Aire
(MAF)

Prueba
Precisa

DC

PASO DE PRUEBA

RESULTADO

‘ACCION A SEGUIR

DC14 REVISAR LA CONTINUIDAD DE LOS CIRCUITOS DE MAF

Y VPWR

* |lave desconectada.

+ Desconectar el sensor MAF.

= Desconsctar el Médulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes,
corrosién, cables sueltos, etc. Prestar servicio de
acuerdo a lo necesario.

* Instalar la caja de desconexidn, dejar el PCi
desconectado.

* Medir la resistencia entre el circuilo de VPWR en el
conector del mazo de cables del vehiculo del sensor
MAF y las Clavijas de Prueba 37 y 57 en la caja de
desconexion.

Para vehiculos RFI:

* Medir la resistencia entre el circuito de MAF en el
conector del mazo de cables del vehiculo del sensor MAF
y la Clavija de Prueba 14 en la caja de desconexidn.
Para vehiculos SFL:

« Medir la resistencia entre el circuito de MAF en &!
conector del mazo de cables del vehiculo del sensor MAF
y la Clavija de Prueba 50 en la caja de desconexién.

*» JLa resistencia es inferior a 5.0 chmios?

* IR a DC15.
* REPARAR el circuito

abierto. RETIRAR ia caja
de desconexion.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER

A EFECTUAR la Prueba
Rapida.

DC15 REVISAR EL CIRCUITO DE MAF POR CORTCCIRCUITOS A

TIERRA Y AL CIRCUITO DE MAF RTN

* Liave desconectada.

« Sensor MAF desconectado.

* Caja de desconexion instalada, PCM desconectado.
Para vehiculos MFI:

« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 14 y
las Clavijas de Prueba 15, 40 y 60 en la caja de
desconexion.

Para vehiculos SFIL:

* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 50 y

las Clavijas de Prueba 9, 40 y 60 en la caja de

desconexion.
*» JEs cada resistencia superior 2 10,000 ohmios?

« IR a DC16.
*« REPARAR corto-

circuito(s). RETIRAR
la caja de desconexion.
RECONECTAR fodos los
componentes, VOLVER
A EFECTUAR la Prueba
Rapida.

DC16 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE PWR GND

* Llave desconectada.

» Sensor MAF desconectado.

+ Caja de desconexion instalada, PCM desconectado.

+ Medir la resistencia entre el circuiltode PWR GND en
el coneclor del mazo de cablas del vehlculo del sensor
MAF y el poio negativo de la balerfa.

* sLa resistencia es inferior 2 10 chmios?

IR a DC17.

REFARAR el circuito
abierto. RETIRAR la caja
de desconexion.
RECONECTAR todos los
componenies,

VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida,
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Procedirnientos de Fiuebal Buihis Jur Laluaiv

Sensor de lujo de Masa de Airve Prucha
(MAK) Precisa DC

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DC17 REVISAR LA CONTINUIBAD DEL CIRCUITO DE MAF RTN "

e Llave dasconectada. Si * IR aDC18.

« Sensor MAF desconectado.” No * REPARAR el circuito

* Caja de desconexion instalada, PCM desconectado. abiertc. RETIRAR la caja
Para vehicules MFL de desconexién.

+ Medir la resistencia entre el circuilo de MAF RTN RECONECTAR todos los
en el mazo de cables del vehiculo de! sensor MAF y ia componenies. VOLVER
Clavija de Prueba 15-en-cla-aja de desconcxidi. A EFECTUAR la Prueba

Rapida.

FPara vehicuios SFh
» Medir la resistencia entre e! circuilo de MAF RTN en
el mazo de cables del vehiculo del sensor MAF y Ia
Clavija de Prueba 9 en la caja de desconexidn.
*» ;La resistencia es Inferior 2 5.0 ohmios?
DC 18 REVISAR EL CIRCUITO DE MAF POR CORTOCIRCUITO

A TIERRA

« Llave desconectada. Si « RECONECTAR la

e Sensor MAF desconectado. herramienta de

* Caja de desconexidn instalada. exploracion. IR a DC19.
* Conectar el PCM a la caja de desconexidn. No REEMPLAZAR el PCM,

» Desconectar la Herramienta de Exploracidn del RETIRAR la caja de des-
conector de enlace de datos (si es aplicable). conexion. RECONECTAR
Para vehiculos MFl: el sensor MAF. VOLVER A

* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 14 y EFECTUAR ia Prueba
las Clavijas de Prueba i35, 40 y 60 en la caja de Rapida.
desconexidn.

Parza vehicules SFE

« Medir la resistencia entre |la Clavija de Prueba 50 y
las Clavijas de Prueba &, 40 y 80 en la caja de
desconexion.

* 4JEs cada resistencia superior a 10,000 ochmios?

DC198 REVISAR LA SENAL DE SALIDA DEL CIRCUITO DE MAF

» Llave desconectada. Si « |Ra Deat.

* Reconectar el sensor MAF. Mo + REEMPLAZAR el conjunto

* Caja de desceonexidh instalada, PCM conectado. de sensor MAF. RETIRAR

e |lave en contacto, motor en funcionamiento. la caja de desconexidn.
Para vehiculos BFI: RECONECTAR el PCM.

* Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 14 en la VOLVER A EFECTUAR
caja de desconexion y el polo negativo de Ia bateria, la Prueba Répida.

Para vehicuios SFI:
« Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 50 en la
caja de desconexicn y el polo negalivo de la baterfa.
* JE[ veltaje estd entre 0.36 y 1.50 veitios?
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV . : R —— 6A-65

e

Sensor de Flujo de Masa de Aire Prucba
e (MAF) Precisa DC

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DC20 REVISAR LA SENAL DE SALIDA DEL CIRCUITO DE MAF "

= Llave desconectada. Si <{R a DC21.

« Reconectar el sensor MAF, No * REEMPLAZAR el sensor

» Caja de desconexion instalada, PCM conectado. MAF. RETIRAR la caja de

* Llave en conlacto, motor en funcionamiento. desconexion. RECONECTAR
Para vehiculos MFL el PCM. VOLVER A

* Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 14 y la EFECTUAR la Prugba
Clavija de Prueba 15 en la caja de desconexifn. Rapida.

Para vehiculos SFl:
» Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 50 y la
Clavija de Prueba 2 en la caja de desconexidn.
* JEl voltaje estd entre 0.36 v 1.50 voltios?
DC21 REVISARPOR OTROS CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE
AVERIA (DTC)
* ¢Estaba presente el Cédigo de Diagndstico de Si * Para DTC 411:

Averia [PTC) 411 6 412 con el DTC 158 /1297 IR al Paso KE15 de
Pruebas Precisas.

Fara DTC 412:
IR al Paso KE1 de
Pruebas Precisas.

No * REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de
desconexion. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba

Répida.
DC22 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 158:
VOI.VER A EFECTUAR LA AUTOPRUEBA CON EL
SENSOR MAF DESCONECTADO ‘
El DTC 158 indica que la sefal del sensor de Flujo Si * REEMPLAZAR el sensor
de Masa de Aire (MAF) sobrepasé los 4.5 voltios MAF. VOLVER A EFECTUAR
durante el funcionamiento normal del motor (continuo) la Prueba Répida.
o durante la Autoprueba. No * |[R a DC23.

NOTA: EI DTC 158 puede ser generado por

materiales extranos obstruyendo la malla del

sensor de Fiujo de Masa de Aire causando una

restriccién del flujo de aire. Si se encuentran

contaminantes en la malla, revisar la instalacién

del filtro de aire en la bandeja del limpiador de

aire y el sellado correcto del limplador de aire/

ducto antes de procedaer.

» Llave desconectada.

* Desconectar el sensor MAF.

* Poner el molor en marcha y hacerio funcionar en
ralentl de 5 & 10 minutos.

= Acelerar a 1500 RPM durante 10 segungos.

« Llave en contaclo, motor apagado.

« Efectuar la Autoprueba para observar los DTC de
Memoria Continua.

* JEsta presente el DTC 157 de Memoria Continua?
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Procedimienios de Pryahas P

Senser de Flujo de Masa de Aire Prucha
(MAF) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DC23 REVISAR EL CIRCUITO DE MAF POR CORTOCIRCUITO A VPWR

« |lave desconectada. Si

« Sensor MAF desconectado.

+ Desconectar el Modulo de Contrel del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes,
corrosién, cables sueltes, etc. Preslar servicio dez
acuerdo a lo necesario. Répida.
Desconectar la Herramienta de Exploracion Zzi REPARAR el cortocircuit
conector de enlace de datos (si es aplicable). RETIRAR la caja de
Medir la resistencia entre el circuitc de MAF y el desconexion. RECONECTAF
circuite de VPWR en el conector del mazo de cables todos los componentes.
del vehiculo de! sensor MAF. VOLVER A EFECTUAR

¢(La resistencia es superior a 10,000 chmios? la Prueba Rapida.

« REEMPLAZAR el FCM.
"RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTA!
el sensor MAF. YOLVER A
EFECTUAR la Prueba

A185BBC
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

Sensor de Detenacion (KS)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

REVISAR EL CICLADO DE VOLTAJE DEL SENSOR

El DTC 225 indica que la sefal del Sensor de Detonacion Si
(KS) al PCM no fue dstectado durante la prusba de No
Respuesta Dinamica en la Autopruaba de Llave en

Coniaclo, Motor en Funcionamiento.

« IRaDG2.

* Para £C inferier o 2.4
voitios: IR a DGA.
Para CC superior = 2.6
veltios: IR 8 DGES.

A ellitudes de 6,000 pies y mayores, la prueba
puede fallar. De suceder eso, repetir la Prueba de
Bombeo varizs veces. Si el DTC no borra, proceder

con esia Prueba Precisa.

Las causas posibles son:
—Altitud de 6,000 pies © mayores.
—Sensor de Detonacién dahado.

—Interrupcidn o corto en el mazo de cables.
—Modulo de Control del Tren de Fuerze {PCi) danado.

¢ Liave desconseclada.

» Desconectar el Module de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes,

corrosion, cables suselios, etc.

» Presiar servicio segln saa necesario.

« Instalar la caja de desconexidén, coneciar el PCM.

« Liave en coniacto.

¢ Lear el volizje CC entre ias Clavijas de Prusba 23 y 45

en lz caje de desconexidén.

+ ¢(bla lectura del voilaje ©C esld enire 2,4y 2.6

= KS desconsclado (ambos KS en Mark VIII).

e Medir la resislencia enira el circuilo de 8IG RTN en al
coneclor del maze de cables del vehicuio del KS y
le Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexién.

voltios?
DG2 REVISAR PORAUMENTO DE VOLTAJE
« [lave desconeciada. Si » REEMPLAZAR el PCM.
+ Caja de desconexidn instalada, PCM conectado. RECONECTAR todos ios
= Poner en marcha el motor y hacerlo funcicnar. componentes. VOLVER A
» Monitorear el vollaje en el ajuste de CA en ralenti y EFECTUAR la Prueba Rapida.
a 3,000 rpm entre las Clavijas de FPrueba 23 y 46 en No « IR a DG3.
la caja de desconexidn.
< JAumenta la lectura ds voltaje CA?
DG3 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL KE Y LOS CIRCUITOS
DE SIG RTN
* Liave desconeclada. Si = IR a DGA4.
e Caja de desconexion inslalada, PCM desconeciado. No * REFARAR el circuito abierto,

RETIRAR la caja de descone-
xion. RECONEGTAR todos

los componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Réapida.

» Medir la resistencia entre el circuito de KS en el coneactor
de mazo de cables del vehiculo del KS y la Clavija de

Prueba 23 en la czja de desconexion.

* ¢Es cada resistencia inferior a 5.0 ochmios?
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I

FProcedimienios de Pruot

£ s e Bty s

Pruchbha
Precisa

Sensor de Detonacion (KS)

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DG4 REVISAR EL CIRCUITO DE KS POR CORTO A TIERRA

+ |lave desconectada. Si

« Cajz de desconexion instalada, PCM desconectado.

* KS desconectado.

« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 23 y
las Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 en la caja de

desconexion.
* sEs cada resistencia superior 2 10,000 ohimics?

. REEMPLAZAR el KS.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR el PCM.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Pruaba Rapida.
Si 2un esiad presente &l
CTC 225, REEMPLAZAR

gl PCM.

Mo » REPARAR el cortocircuite.
FRETIRAR la caja de desco-
naxion. RECONECTAR todos
los componentes. VOLVER
A EFECTUAR la Prusba
3 Rapida
DG5 REVISAR EL CIRCUITO DE KS POR CORTO A POTENCIA
< Llave desconectada, Sf + REEMPLAZAR sl PCM.
» Caja de desceonexion instalada, PCM desconectado. RETIRAR la caja de desco-
» KS desconectade (ambos KS en Mark VIll). nexion. RECONECTAR todos
» Llave en conlacto, molor apagado. lcs compeonentes. VOLVER A
* Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 23 y la EFECTUAR la Prueba Répida.
Clavija de Prueba 40 en la caja de desconexién. Mo » REPARAR el cortocircuite.

* JEl volizaje es inferior a 0.5 voltio?

RETIRAR |z caja de desco-
nexion. RECONECTAR todos
los componentes. VOLVER
A EFECTUAR la Prueba
Rapida.
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rocediien%e Prueaisa dl ECI -

Sensor de Posicion de Mariposa Prucba DH
(TP) (Motores de Gasolina) Precisa

Nota

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sea dirigido por Butinas de Diagndstico,
Seccidén 24,

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe eslar consciente gue las
siguientes areas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

» Velocidades en ralenti/ajuste de dstencion de mariposa

= Atascamiento de eje de mariposa/articulacion o articulacién de control de velocidad
=« Sistema de estrangulador/ieva alto, si asi equipado.

« El sensor TP puede no estar correctaments asentado (apretado hacia abajo).

Esta Pruebz Precisa pretende diagnosticar sdlo lo siguiente:

= Sensor de Posicion de Mariposa (TP) (8B%89)

« Circuitos del mazo de cables del sensor; VREF, TP y SIG RTN

* Modulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A850)

Descripcion

El sensor de Posicion de Maripesa (TP) es un polenciémetro que proporciona una sefial al PCM que es

i e

POSICION DE MARIPOSA
VREF TOTALMENTE ABIERTA
TP -
POSICION CERRADA
SIGATN DE MARIPOSA
SENSOR DE
POSICION DE
MARIPOSA (TP)
A15921-B
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2.0L Contour/Mystique

Sensor de Posicion de Mariposa Prucha —
. ot P . uﬂ.—ﬂ
(TP) (Motores ce Gasolina) Precis:
Esquemas de Prueba Precisa
Probe
CLAVIJA DE PRUEBA 46 @——-—-B?‘L’BL SIG F’.TNv—JJ- Eﬁ%gg%TﬂggA[)BELLES
CLAVIJA DE PRUESA 47 O—LGMW TP— SeRE I
CLAVIJA DE PRUEBA 26 (D— VREF _} ﬁiﬁ'.%’gé“ﬂ%p)
A15822-8

Clavl)a de Prueba 26 — VREF

Aplicacion

Color de Cable

Probe (M5)

LG/R

Probe (CD4E, Ceiilornie /M/T)

| LG/P

CLAVIJA DE PRUEBA 46 O—

CONECTOR DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO

CLAVIJA DE FRUEBA 47 O—

DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA (TP)

CLAVIJA DE PRUEBA 26 O—

2.5L Contour/Mystique

CLAVIJA DE PRUEBA 48 &

CLAVIJA DE PRUEBA 47 @

L

A23161-A

| CABLES DEL VEHICULO

CLAVLJA DE PRUEBA 26 &

g P‘ CONECTOR DEL MAZO DE
B

| DEL SENSOR DE POSICION
| DE MARIPOSA (TP)

BR SIG RTN
w TP
Y VREF
e | ,
ER SI3 ETN
w TP 1
¥ VREF {

L

A231E2-A
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

6A-103

Sensor de Posizion de Mariposa
(TP} (Motorses dz Gasolina)

Frueos
Erecisa

$
]

in

CLAVIIA DE PR

CLAVLIA DE PRUERA 47 ok

*CLAVIIA DE PRUEPA 25 (D),

i
z
f
: S1G RTH == e =
VAEF - e 6
\\ o
TR e v — . ..,..;_ﬁ.},,. A "/,’
e

i CONECTOR DEL 324
i LA

H SEMSOR ALTERND
POSICION DE MARIDS

i |

e e ——

Tedor oz Dras ‘
)
B
R

e 4
o~
Al

e el
T A

A13545-C

{ 2 fiz Pruebs 0 —YHEF

: e =

¥ = i

; Apllcacidn Color di Coble
{ LGMY

| i - i e e SRR e S pa——— sy
¢ | 7.0L F-Bailes i

! h e o e  ——————

i | Todos los Otros f B W

P e s s g e =

FL v

GR

GYIW

dagpeten delentrob del Tion

"z
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6A-104 Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC

Sensor de Posicion de Mariposa Prucha DH
(TP) (Motores de Gasolina) Precisa
NOTA: Elrango normal de s medicion del dngulo de la mariposa para el sensor de Poslclon
de Mariposa (TP) es de 0 a 85 grados. 9
Grafico de! Senscr TP
SERAL
(voltios)
4538 -
I
I
!
|
1
!
|
|
|
|
I
!
1.250 :
0.650 i
8 !
I
RALENTI I
(0£15°) [
ROTACION DEL EJE DE MARIFDSA I
£BIERTA (WOT) (DE 76° A 847)
A23595-A
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Procedimianios de Prubasreissdel E-l

3

Sensor de Posicion de Mariposa Prueba DH
(TP) (Motores de Gasolina) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACTION A SEGUIR

DH1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC)
121 DEL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO:
REVISAR POR OTROS DTC
El DTC 121 indica que la fijacién rotacional del Si
sensor de Posicién de Maripesa (TP) puede estar
fuera de rango de la Autopruaba.
Causas posibles:
— Atascamiento de la articulacidén de mariposa.
— El sensor TP puede no esiar asentado correctamente
(apretado hacia abajo).
— Sensor TP dafnado.
— Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafado,
= Reviszar por DTC 327 en la Autoprueba de Llave en
Contacto, Motor en Funcionamiento.
¢ JEsiad presente cualguiera de los DTC arriba
mencionades junto con el cédigo 1217
DH2 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 121:
REVISAR POR ALETA DE MARIPOSA PEGADA
EI DTC 121 indica que ia fijacion rotacional de!
sensor de Posicion de Mariposa (TP) pusde estar No
fuera de rango de la Autoprueba.
Causas posibles:
— Atascamiento de la articulacién de mariposa.
— Sensor TP puede no eslar asentado correctamente
(apretado hacia abajo).
— Sensor TP dahade.
— Mdédule de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafado.
« |Inspeccicnar visualmente e! carburador/cuerpo de mariposa
y le articulacién de mariposa por atascamiento o adherencia.
t « Verificar que la arficulacion de la maripesa esté en
mariposa cerrada/mecénica. Revisar por alascamiento
de articulacion de maripose, articulacidn de! control
de velocidad, interferencia de iinea de vacio/mazo de
cables eléctrico, etc.
* ¢La mariposa se mueve libremente y vuelve a
la posicién de mariposa cerrada?

*» AEGRESAR a las Tablas de
Codigos de Diagnéstico de
Averia del EEC-IV, Seccion
2A, y PROCEDER como se
indica para &l DTC 327.

No * IR a DH2.

Si « IR a DHa.

« REPARAR segln sea
necesario. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.

£

4 .
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-1V
e T S e P L B T s e e e T e o AT

Sensor de Posicion de Mariposa
(TP) Motores de Gasolina)

Prucbha
Frecisa

D

& PASO DE PRUEBA

RESULTADOC

ACCION A SEGUIR

DH3 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 123:
INTENTAR GENERAR EL DTC 122
El DTC 123 indica que la senal del sensor de Si
Posicién de Mariposa (TP} es superior al valor No
méaximo de la Autoprueba.
Las causas posibles son:
— El sensor TP puede no estar asentade correctamente
(apretado hacia abajo).
— Sensor TP dafado.
— Corto a potencia en el mazo de cables.
— Modulo de Control de! Tren de Fuerza (PCM) danade.
* |lave descenectaca.
» Desconectar el sensor TP, Inspeccionar por clavijas
dafadas ¢ salienies, corrosion, cables sueltos, elc.
Prestar servicic segun sea necesario.
e Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contacte,
Motor Apagado.
*+ (Ests presente el DTC 1227 [Omitir todos los
demas DTC.)

2

IR a DHA4.
IR a DHS5.

DH4 REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITC DE VREF

« |lave desconeclada. Si

« Sensor TP desconeciado.

» Llave en contaclo, motor apagado.

« Medir el voliaje entre el circuilo de VAEF y el circuito No
de SIG RTN en el consector dal mazo de cables del
vehiculo del sensor TP.

= sEl voltaje estd entre 4.0 y 6.0 voltios?

REEMFLAZAR el sensor TP.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

Llave desconeclada. RECO-
NECTAR todes los compo-
nentes. iR al Paso C1 de
P:usbas Pracisas,

REVISAR EL CIRCUITO DE TP POR CORTOS A POTENCIA
» Llave desconectada. Si
« Sensor TP dssconeclado.
« Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o salientes,
corresion, cables suellcs, elc. Prestar servicio
seguin sea necesario. No
» Instalar la caja de desconexidn, dejar el PCM desconectado.
* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 47 y las
Clavijas de Prueba 26 y 57 en la caja de desconexion.
* (Es cada resistencia superior 2 10,000
ochmios?

DH5

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR el
sensor TP. VOLVER A EFEC-
TUAR la Prueba Répida.
REPARAR el cortocircuito,
RETIHAR la ceja de desco-
nexion. RECONECTAR todos
los componentes, VOLVER
A EFECTUAR la Prueba
Rapida.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

Sensor de Posicién de Mariposa
(TP) (IMotores de Gasolina)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DH10CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 122:
‘ INTENTAR GENERAR DTC 123 6 121
El DTC 122 indica que la sefal del sensor de Si
Posicion de Mariposa (TP) es inferior al valor
minimo de ia Autopruseba.

Causas posibles:
— El sensor TP puede no estar asentado correctamente No

* REEMPLAZAR el sensor TP.

RETIRAR el puente.

VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

« RETIRAR el puente. IR a

Llave desconectada. si
Sensor TP desconectado. No
Desconectar el Mdédulo de Control de! Tren de Fuerza

(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes,

corresién, cables suelios, etc. Prestar servicio de

acuerdo a loc necesario.

Instalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconectado.

Medir la resistencia entre el circuito de TP en el conector

del mazc de cables del vehiculo de! sensor TP y la Clavija de
Prusba 47 en la caja de desconexidn.

iLa resistencia es inferior a 5.0 ohmios?

(apretado hacia abajo). DH11.
— Sensor TP danado.
— Mazo de cables abierto.
— Mazo de cables conectado a tierra.
— Médulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) danado,
* |lave desconectada.
« Desconectar el sensor TP. Inspeccionar por clavijas dafiadas
o salientes, corrosion, cables suelios, etc, Prestar
servicio segun sea necesario.
» Hacer un puente entre el circuito de VREF y el circuito de TP
en &) conector del mazo de cables del vehiculo del sensor TP,
« FEfectuar la Autopruebz de Llave en Contacto, Motor Apagado.
NOTA: 8i no se generan los DTC, retirar inmediata-
mente el hilo de puente e ir directamente a DH13.
* JEsts presente el DTC 123 6 1217 (Omitir todos los
demsés DTC.)
DH11 REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF
» |lave desconectada. Si IR a DH12.
« Sensor TP desconectado. No Llave desconectada. RECO-
¢ Llave en coniacto, molcr apagado. NECTAR todos los compo-
« Medir el voltaje entre el circuito de VREF y el circuito nenies. IR al Paso C1 de
de SIG RTN en el conector de!l mazo de cables del Pruebas Precisas.
vehiculo del sensor TP.
+ (El voltaje esta entre 4.0 y 6.0 voltios?
DH12 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITODETP

IR a DH13,

REPARAR el circuito abierto.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR todos
los componentes. VOLVER

A EFECTUAR la Prueba
Rapida.
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Procedimienios de Fruebas Precisas del EEC-|

6A-108
By 2 AT e SN W IR s ML 7 7 o S e S e e RS
Sensor de Posicion de Mariposa Prucba D11
Precisa

(TP) (Motores de Gasolina)

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DH 13 REVISAR EL CIRCUITO TP POR CORTOS A TIZERRA "

Llave desconectada.
Sensor TP desconectado.

Desconectar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dzfiadas o salientes,
corrosion, cables suellos, elc. Prestar servicio ds

acuerdo a lo necesario.

Si « REEMPLAZAR el PCM.
ETIRAR la caja de desco-
nexicn. RECONECTAR todos
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Pruebz Ranida,
No « REPARAR el corlocircuito.

« |nstalar la caja de desconexidn, dejar el PCM desccnectado. RETIAAR la caja de desco-
« Medir la resistencia enire la Clavijz de Prueba 47 y las nexion. RECONECTAR todos
Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 en Ia caja de desconexion. los componentes. VOLVER

« :Es cada resistencia superior a 10,000 chmios? A EFECTUAR lz Prueba
Rapida.
DH20 CODIGO DE DIAGNQOSTICO D= AVERIA (DTC) 167
DEL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO: EFECTUAR LA
PRUEBA DE RESPUESTA DINAMICA CORRECTA
CON MARIPOSA TOTALMENTE ABIERTA
NOTA: EI BDTC 157 de Moter en Funcionamiento indica Si e [P a DH21.
que el sensor TP no excedié el 25 por ciento de su No * Incapaz de duplicar el DTC
rotacién durante la Prueba de Aespuesta Dinamica. 167 €n ests momento.

Se debe realizar una aceleracion a fondo {abertura total

IR & las Tablas de Cddigos de

de Iz mariposaj durante la parte dz Respuests Dinamica Disgnostico ce Averia del

de Ia prueba.

MOTA: En 7.0L F-Series, revisar y sciucionar

EEC-IV, Seccién 2A, para
reparar olros DTC de
Motor en Funcionamiento.

cualquier DTC del gobernadoer 2ntes de soiucicnar el De olro modg, la prueba
oTC 128.
Efectuar la Autoprueba de Llave en Contacto, Mctor en

Funcionamiento (KOER). Asegurarse de que s2 realice un
WOT completo durante la parte de Respuesta Dinémica de

la prueba.
¢Esta aun presente el DTC 1677

estd completa.

DH21 REVISAR EL MOVIMIENTO DEL SENSOR TP DURANTE
LA PRUEBA DE RESPUESTA DINAMICA

Llave desconsectada. S « REEMPLAZAR el PCM.
Desconsectar el Modulo de Control de' Tren de Fuerza RETIRAR la caja de desco-
(PCM]). Inspeccicnar por clavijas dafiadas o salientes, naxidn, VOLVER A EFECTUAR
corrosién, cables suellos, elc. Prestar servicio la Prueba Répida.

segln sea necesario. No - VERIFICAR que ol senscr TP
Instalar la caja de desconexién y conectar el PCM & esté correctamente insta-

la caja de desconexion,

do ai cuerpo ds marinosa.

Conectar &l DVOM a la Clavija de Pruebe 47 y |a Clavija Si esta bien, REEMPLAZAR

de Prueba 46 en la caja de desconexidn.

el sensor TP. VOLVER A

Efectuar la Autoprueba de (KOER) con un WOT correcto EFECTUAR la Pruebz Répida.
duranie de Respuesta Dinamica de |z prueba.
dAumenta el voltaje a mads de 3.5 voltios durants la

prueba de Respuesta Dinamica?
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de Pruebas Precicas del EECIV.

g A ™

Procedimientos

Sensor de Posicion de Mariposa
(TP) (Miotores de Gasolina)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADG ACCION A SEGUIR

DH90CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 123
DE MEMORIA CONTINUA: MONITOREAR EL CIRCUITO TP
BAJO IMPACTO DE CAMINO SIMULADO
» Ingresar el Modo de Prueba de Diagndstico (DTM) de
Monitor Continuo de Llave en Contacte, Motor Apagado.
Referirse al Apéndice de Pruebas Rapidas, Seccién 5A.
« Conectar el VOM o Probador Super Star Il al STO.
* Observar el VOM o escuchar por el tono corto del
Super Star |l por indicacién de una fella, mientras
se realiza lo siguiente:
— Mover la mariposa lentameante & la posicién de WOT.
— Soltar la maripesa lentamente & la posicién cerrada y
golpear ligeramente el sensor TP (simulando impacio
de camino).
— Sacudir el conector del mazo de cables del TP.
* (Se indica una falla?

POTENCIA O
CIRCUITO VREF
»

-

"—'—'—'LL'}/VREF—O N
PO . RSP
%-———-—))-—-—-—-—TP-O—*»-.(—w):—a’——aé
— O,

T SIG.HTN,——/)

SENSOR TP

PCM MAZO DE CABLES

AB468-3

Si
No

« |R &8 DH91.
» IR alDHB2,
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plOCEOImIETHOS de Pruebas P:s.,.sc:s de SR

Sensor de Posicion de Mariposa Prucba DIl
(TP) (Motores de Gasolina) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADT ACCION A SEGUIR
DH91MEDIR EL VOLTAJE DE LA SENAL DE POSICION DE |

MAR|POSA MIENTRAS SE EJERCITA EL SENSOR TP

« |lave desconectada. Si * Llave desconectada. OCS-

» Desconeclar el Médule de Control de! Tren de Fuerza CONECTAR e INSPECCIONAR
(PCM). Inspeccionar por clavijas danadas o salienles, ios conectores. Si los conec-
corrosion, cables sueltes, elc. Presiar servizic tores y terminales estan
segln sea necesario. bien, REEMPLAZAR el sensor

+ |Instalar la caja de desconexion y conectar el PCM a TP. REFERIRSE al Grupo
la cajza de desccnexion. Combustible/Motor en el

« VOM o Probador Super Star Il aun coneclade al STQ. Manual de Servicio.

* Conectar un DVOM desde la Clavija de Prueba 47 a BORRAR la Memoria Continua
lz Clavija de Prueba 4€ en la caja de desconexion. (REFERIRSE al Apéndice de

+ Llave en contacto, motor apagado. Pruebas Répidas, Seccion

= Mientras se observa el DVOM y se escucha por el 5%). VOLVER A EFECTUAR
tono corlo dal Super Star ||, repetir el Paso DH90. la Prueba Rapida.

¢ (Lo falla ocurre por debkajo de los 4.25 volties? No * Scbrecarrera del sensor

de posicion de mariposa

puede haber causado el

DTC 123 de Memoria

Continua. VERIFICAR

la integridad del

mazo de cables del

vehiculo, IR a DH92.
DH92 REVISAREL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DEL EEC

* Alun en el DTM de Monitor Continuo de Llave en Contaclo Si + AISLAR la falla. REPARAR
Metor Apagado. segun sea necesario,

* QObservar el VOM o escuchar por el tono corto del REFERIRSE a la figura
Super Star |l por indicacién de falla mien la- se realiza en DH20. BORRAR la
lo siguiente: Memoria Continua

— Referirse a la-ilustracion en DH80. Sujetar el

mazo de cables del vehiculo mas cerca al
conector del sensor. Mover, sacudir o doblar una
pequena parte del maze de cables dsl vehiculo del
sistema EEC mientras se abre paso al tablero
de instrumentes, También mover, sacudir o doblar
el mazo de cables del vehiculo del EEC desde el tablero
de instrumentos al PCM.

* ;5e indicz una falla?

No

(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccién
5A). VOLVER A EFECTUAR
le Prusba Rapida,

* |l a DHY3,

Diagné=ticos de Control del Tren de Fuerza y de iaz Emisiones 1895 - Julio
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Procedimientos de Pruebas Preis el -V

Sensor de Posicion de Mariposa Prucha D1l

(TP) (Motores de Gasolina) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCIiON A SEGUIR

DHS3REVISAREL PCM Y LOS CONECTCRES DEL MAZO DE CABLES

» Llave desconeclada. Si * Incapaz de duplicar y/o

« Desconeclar el Modulo de Control del Tren de Fuerza identificar la falla en este

(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes, momento. Para mayor
corrosion, cables sueltcs, elc. Prestar servicio diagndstico, REFERIRSE a la
segln sea necesario. Seccion 7A, Diagnéslico

* JEstan bien los conectores y terminales? de Falla Intermitente.

Todos los otros, BORRAR
la Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Répidas, Seccidén
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prusba Rapida.

No « REPARAR segln sea
necesario. BORRAR la
Memoria Conlinua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Réapidas, Seccion
5A). VOLVER A EFECTUAR la
Prueba Réapida.

DHg4 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 122
DE MEMORIA CONTINUA: MONITOREAR EL CIRCUITO
DE TP BAJO IMPACTO DE CAMING SIMULADO

* Ingresar el Modo de Prueba de Diagndstico (DTM) de Si * Llave desconectada.
Monitor Centinuo. Referirse al Apéndice de Pruebas Rapidas. INSPECCIONAR los
» Conectar el VOM o Probador Super Star Il al STO. conectores. Si los conectores
= Observar el VOM o escuchar por el tono corto del Super y lerminales estan bien,
Star Il por indicacidn de una falla, mieniras se realiza lo REEMPLAZAR el sensor TP.
siguiente: REFERIRSE al Grupo 03 en

el Manual de Servicio,

-— Mover la mariposa lentamente & la posicion de WOT.
BORRAR la Memoria Conlinua

— Soltar la mariposa lentamente & la posicién cerrada.

— Golpear ligeramente el sensor TP (simulando impacto (REFERIRSE al Apéndice de
de camino). Pruebas Rapidas, Seccién
— Sacudir el conector de! mazo de cables del TP. 5A). VOLVER A EFECTUAR

* ¢Se indica una falla? la Prueba Répida,

No * IR a DHBgs5,

A CONEXION
ATIERRA
JN:
VREF-O0——
a 90—
= e 10—,
S S
SIG. RTN =
SENSOR TP
PCM  MAZO DE CABLES

A2582-C
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G s =
tiacisas de

Sensor de Posicion de Mariposa
(TP) Motores de Gasolina)

Prucba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DH95 REVISAR EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DEL EEC
= Aun en el DTM de Monitor Continuc de Liave en Contaclo,

Motor Apagado.

« QObservar el VOM o Probador Super Star Il por indicacion
de una falla mientras s& rezliza lo siguiente: )

— Relerirse a la ilustracién en DH94, Sujetar el mazo
de cables del vehiculo que esié lo mas cerca dal
coneclor del sensor. Mover, sacudir o doblar una
peguefia parte del mazo de cables del vehiculo del
sistema EEC mientras se abie paso al tablero
de instrumentos. Tambien mover, sacudir o doblar
el mazo de cables del vehicule del EEC desds el
tablero de instrumentos al PCM.

» ¢Se indica una faila?

Si

No

» AISLAR lz falla. REPARAR

REFERIRSE & la figura

« IR a DH96.

i

segun sea necesario,

apropiada. BORRAR la
Mameoria Continua (REFE-
AIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccion
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

DH96 REVISAR EL PCM Y LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES
= Llave desconectada.

» Desconectar el PCM. Inspeccionar por clavijas

dafnadas o salienies, corrosion, cables suellos,

*« JsEstan bien les conectores y terminales?

elc.

Si

No

« HEPARAR segun sea

* Incapaz de duplicar y/o

necesario. BORRAR la
Memoria Continua.
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccion
5A). VOLVER A EFECTUAR Iz
Prueba Rapida.

idenlificar la falla en esle
momento. Para mayor
diagndstico, REFERIRSE a la
Seccian 7A, Diagndstico
de Falla Intermitente.
Tedos los otros, BORRAR
la Memoria Coniinua
(R=FERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccidn
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
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i i e A i 2 b

uebas Precisas de! EEC-IV

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa

Nota

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sea dirigido por Rutinas de Diagnéstico,
Seccién 2A, .

-~

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe estar consciente que las
siguientes areas no correspendientes al EEC pueden tener falla:

+ Valvula EGR dafiada +« Deposito de vacio dafado

» Escape restringido
Esta Prueba Precisa pretende diagnosticar sdlo lo siguiente:

 Circuilos del mazo de cables: VREF, DPFE, SIG RTN, EVR, » Sensor DPFE (9J4580)

VPWR
« Conjunio de valvula EGR

» Sensor PFE (8D460)
« Lineas de vacio (EVR, PFE/DPFE)

* Sclencide EVR (9J459)
+ Mangueras de Presicn del Sensor DPFE

» Modulo de Control del Tren de Fuerza (PCM).(12A550)
™

Descripcion| N4

El sistema Electrénico de Retroalimentacien de Presion EGR (PFE) consiste de un sensor de presion (sensor
PFE), un solenoide del Regulador de Vacio Electrdnico (EVR) y una valvula EGR accionada por vacio. El
sistema Elecirénico de Retroalimentacion de Presign Diferencial EGR (DPFE) utiliza un sensor de presién
diferencial (sensor DPFE) que tiene dos entrada¥ de presion. El sistema PFE tiene una entrada de presién en

el sensor.

En ambos sistemas, el solenoide EVR regula una sefal de vacio haciz la vélvula EGR en respuesta & una sefal
de ciclo de tabajo desde e¢i Médulo de Control del Tren de Fuerza (PCM). El solenocide EVR ventilara una parte
del vacio fuente y transmitird el vacio restanle a la vélvula EGR en respuesta al nivel del ciclo de trabajo.

Cuanto mas alto el ciclo de frabajo, méas vacio se transmite a la vélvula EGR. Debido &l disefo del solenoide

EVR, el vacio en la valvula EGR nunca alcanza el nivel de vacio fuente.
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Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (175'10)/ Prucha DL
de Diferencial (DPFE) Precisa

El régimen de flujo EGR se determina monitoreando la presion a través de un orificic.de medicion fijo
mientras los gases de escape pasan a través de éste. El sistema DPFE monilorea este flujo a traveés del
orificic cirectamente suministrando una sefal de presion al sensor DPFE antes dol orificio (presidn hacia
arriba) y otra despusés del orificio (presién hacia abajo). El sensor DPFE luego evalia estas dos entradas
de presidn y determina la diferencia de presion a través del orificio. Esta dilerencia de presion traduce a
un fiujo EGR especifico que el sensor DFFE sehala al PCM por medic de una sefial de vollaje analdgica. Esta
sefal al PCM aumenta linealmente mientras la presion diferencial aumenta. El sistema PFE, distinto del
sistema DPFE, tiene sdlo una entrada de senal de presién {hacia abajo} y debe depender del PCM para
inferir indirectamente la presion de escape hac:a arriba para delerminar el régimen del flujoc EGR. El

ico gue disminuye linealmente mientras el flujp EGR

Lo

sensor PFE transmite una sefal de voltaje analdg
umenta.

| PCM optimi sgimer P fluj iando el ciclo de trabajo EVR, utilizando ia sefal de
El PCM optimiza el régimen del flujo EGR variando el ciclo de trabajo EVR, utilizando iz sefal d
retroalimentacion que proveen los senscres PFE o DPFE.

VPWE

SALIDA DEL CICLO DE TRABAJO
(o

VENTILACION
EVR

PCM

Z"‘ ENTRADA

ANALOGICA

SERAL
= PFE/DPFE
EEE%O;:D_ HACIA ARAJO
‘ N - X
(SOLC DFFE) &1 £RAL HACIA ABRTEA

PRESION DE ESCAPE

A1E347-A
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Procedimientos de Pruebas Prec

g

=

Sistemas EGR de

Retroalimentacion de Presion (PFE)/

de Diferencial (DPFE)

Prueba

Precisa

DL

7.

NOTA: Valeres de voltaje calculados para VREF = 5.0 veltieos. Estos valeres pueden variar £ 15
por cientec debido a variaciones del sensor y VREF,

Grifico del Sensor PFE

SALIDA DE VOLTAJE

(VOLTIOS)
Sv
4V e
3v =+
2v -
v -+
- | } | } y
.20 15 -0 0 5 10
PRESION (k ARG
Informacién del Sensor PFE
PRESION/VACIOD VOLTAJE
PSI in-Hg kPa Voltios
1.82 3.70 12.5 4.75
1.36 2.79 .42 4.38
0.1 1.85 6.25 4.0
0.46 0.94 ci fr 3.63
0 0 0 3:25
-2.47 -5.03 -17.0 1.22
-3.63 -7.40 -25.0 0.25

[PRECAUCION]

Para evitar el posible dafo

presién/vaclo

mostrado.

del sensor durante la prueba, no exceder el rango de
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Procedimientos de it

b e R e R e 2 3 A AT Ry e b i

Sistemas KGR de
Retroalimentacion de Presion (PIE)/ Frueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa

NOTA: Valores de voltaje calculados para VREF = 5.0 woliios.

Grafico del Sensor DFFE

SALIDA DE VOLTAJE
(VOLTIOS)
Sv

: = | 1 } !
5 10 15 20 25 30
PRESION DIFERENCIAL (kPa) A14955.A
Informacién del Sensor DPFE
PRESION DIFERENCIAL VOLTAJE
PSI In-Hag kPe Voltios
4.34 8.83 29.61 4,56
3.25 6.62 22.36 3.54
2.7 4.41 14.80 2.581
1.08 2121 7.46 1.48
0 0 0] 0.45
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

BA-117

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion gigggz
(PFE)/de Diferencial (DPFE) |

DL

Esquemas de Prueba Precisa

Aplicaciones de! DPFE:

F Series/Bronco, 5.8L SFI E Series/F Series/Bronco

2.0L Contour/Mystique, 3.0L Taurus Combustible Flexible (FF), 3.2L Taurus SHQ, 3.8L Taurug/Sable
(Callfornla), Thunderbird/Cougar (California), Thunderbird SC, Mark VI, Explorer, 4.8L SFl| E Series/

*CLAVISAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODCS LGS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTQ.

Todos los Oiros DPFE:

*CLAVIJA DE PRUEBA 26 O~ VAREF
SENSOR DPFE
(e e )
T N
CLAVIJA DE PRUERA 46 G SIG RTN
CLAVIJA DE PRUEBA 27 O DPFE

*CLAVIJA DE PRUEBA 27 (& DPFE
CLAVIJA DE ORUEBA 46 (s SIG RTN
CLAVIJA DE PRUEBA 26 (* VREF
CLAVIJA DE PRUEBA 33 (O— EVR

CLAVIJA DE PRUEBA 37 VPWR
CLAVIJA DE PRUEBA 57
DESDE EL RELE DE POTENCIA

DEL EEC, CCAM O VCRM

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

CLAVIJA DE PRUEBA 26— VREF

CLAVIJA DE PRUEBA 33—EVR

CONECTOR DEL
MAZQ DE CABLES
DEL VEHICULO DEL
SENSOR DPFE

CONECTOR DEL
MAZO DE CABLES
DEL VERICULO DEL
SOLENOIDE EVR

A14853-E

Aplicaclén Color de Ceble Apilcacién Color de Cable
Contour/Mystique Y Contour/Mystique BK/O
Todos los Otros BR/W Todos los Otros BR/PK
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Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presién (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa

Clavija de Prueba 27 — DPFE Clavija de Prueba 46 — SIG RTN
Aplicacion Color de Cable Aplicacion Color de Cable
Contour/Mystique W/BL Contour/Mystique BR
Todos los otros BR/LG Todos los otros GY/R
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BA-67

Sensor de Posicion EGR
(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR Prueba DD

(EGRYV)/Solenoide de Presion Precisa
Atmosférica EGR (EGRA)

Not%

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sdlo cuande sea dirigido por Rutinas de Diagnéstice,
Seccién 2A.

Recorda

Esta Prueba Precisa pretende diagnosticar sdlo lo siguiente:

= Sensor EGRP (9G428)

» Circuitos del mazo de cables: EGRP, SIG RTN, VREF, EGRV, EGRA y VFWR

* Solenoide EGRV (9J459)

= Solenoide EGRA (9J459)
* Valvula EGR
* Lineas de vacio (EGRV, EGRA, EGR)

* Mdédulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12AE650)

Descripcidn

E! sistema sonico EGR de Mazda consiste de un sensor de pesicidon de vélvula EGR (EGRP), un solenoide
de suministro de vaclo (EGRV) controlado por ciclo de trabajo y normaimente cerrado, un solenoide
de suministro de presion atmesiérica (EGRA) controlado por ciclo de trabaje y niormalmente abierto,

e

y una valvula EGR.

El Mcdulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) aumenta, disminuye y mantiene el flujo de los gases EGR
por medic de la activacion y desaclivacion de los dos solenoides (EGRV y EGRA) con una sehal de ciclo de
trabajo. La respuesta de la valvula EGR a Ia actividad de los dos solenoides se detecla y se transmite por
el sensor de posicidon (EGRP) al PCM,
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SAGE Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-|\

B

Sensor de Posicion EGR
(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR Frueba
(EGRYV)/Solenoide de Presion Precisa
Atmosférica EGR (EGRA)

DD

Esqguema de Prueba Precisa

*CLAVIJA DE PRUEBA 25 (O——— LGP VREF
CLAVIJA DE PRUEBA 46 (O—— BN/BL ——SIG RTN

CLAVIJA DE PRUEBA 27 O~ R/GR EGRP

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCOHNEXION,
TODOS LGS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

(1™

CLAVIJA DE FRUEBA 32 O— GRW
CLAVIJA DE PRUEBA 37/57 (O W/R e \/ P VY e
CLAVIJA DE PRUEBA 12 O W/BL EGRA

COMECTOR DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO
DEL SENSOR
EGRP

A20285-A
CONECTORES DEL
MAZO DE CAELES
DEL VEHICULO
DEL SOLENOIDE
EGR/EGRA
A20285-A
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Procedxmaentos de Pruebas Premsas dei EEC v
: o e e L e e

Py PYOCAE S

Sensor de Posicion EGE
(EGFP)/Solencide de Vacio EGR Prueba DD
(EGRV)/Solenoide de Fresion FPrecisa
tmosférica EGR (EGRA)
FASQ DE PRUEBA RESULTADOD ACCION A SEGUIR
DD1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (TTC) 327: ”
INTENTAR GENERAR EL DTC 337 '
El DTC 327 indica gue la s2fial dal sensor da FPoesicidn Si = REEMPLAZAR el conjunto
EGR. (EGRPFP) es Inferior sl minimo de i Auleprusba. de sensor EGRP/vIvula
=GHA. RETIRAR @l puente.
NOTA: Came ef sensor Z0AF es*f precorgacts & VICLYEF 1 A EFECTUAR
sor unide a la vaivula ECR, una {alia an ia valvuln Prueba Répida.
puede causar que el senscr piarda la precarga No * [RETIRAF e! puente.
y fije un DVC 227, iRe D2,
Causas pcsibies:
—Ccrajumo de sensor EGRF/vElvuiz EGN da "‘.?dc-.
— Interrupcion en el circuilo d2! senzer VRE
-_ hlni-upcmn en el circuiio dei sensor SIG P,'.'."!
— Corio a tierra en ei circuile del sensor HIiG.
— Mdédulc de Control del Tre (MO} dahado
* Liave desconeciada.
¢ Desceonectar el sensor EGRP.
e Conectar un puente dael circuile ¢a VREF al circuiio de
S5I1G del sensor EGHP 2n el conecior dal mazo de cabies
dsl vehiculo del sensor.
¢ Volver a efoctuar las Autoprusbas Ulave en Conlacto,
Motor Apagade (KOED) v Llave en Zontacto, Motor en
Funcicnamienio (KOER).
¢ s Eold presente o) BT 377 (Omitlr todex los
| demss RTC.} __
DDz REVISAR EL VOLTAJE EGRF VREF
» Llave en contaclo, meior gpagadig S{ * IR a DD3.
« Sansor EGRP desconaciado. No « IR al FPaso C1de Prusbas
« Medir el voltaje entre el cirouiio dz -y al "-"‘ui!o Pracizas.
de SIG RTM en el conecler del mazo d2 f*a;,lm de
vehiculo del sensor EGRP.
oy Estd e vollaje catre £.0 ¥ §.¢ vaollias?
DD3 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL TIRCUITO DE EGRP SIG BT
e Llave desconeclada. Sf IR aDD4,
» Sensor EGRP desconeciado. Mo = REPARAR e! ciicuilo
e Desccnsctar el FOM. Inspeccionsr por clavijas dafad abierlo. RCTIRAR
o zalientes, corrozion, c,&b.ec suelios, et Prestar la caje de desconexidn,
servicio segun sea necesal RECONECTAR jodeos los
= Inslalar la r:.eaja ge des-:onemm, dejar el PCM desconeciado. componegnies,
« Medir la resisiencie entre el circuitn de EGRP 216G RTH &n VOLVER A EFECTUAR
el conecior oel mazo ug cabizs del vehicule de! soreor EGRP o Frueba Rapida.
y la Clavija de Frueba 4G en la czj2 do desconexidni.
» Lo rasistencia es Inforier 2 £ chminzT
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Proc

edimientos

de FFruebas TFiocite

TRRERT T TR T

Sensor de Posicion EGR

(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR Pruchan DD
(EGRV)/50lenoide de Presion F'recisa
Atmosférica EGR (EGRA)
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD4 REVISAR EL CIRCUITO DE EGRP SIG POR CORTO A TIERRA /

+ |lave desconectada. Si * REEMPLAZAR el PCM.

+ Sensor EGRP desconectado. RETIRAR la caja de

desconexidn.

» Caja de desconexion instalada, PCM desconectado.
» Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 y
las Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 en la caja de

desconexidén.
« JEs la resistencia supezrior a 10,000 ohimios?

RECONECTAR todos los
componentes VOLVER A
EFECTUAR la Prusha Rapida.
o « REPARAR el corlocircuito.
RETIRAR la caja de
desconexion.
RECONECTAR todos los
componenies. VOLVEA A
EFECTUAR ia Prueba Réapida.

DD 10 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 337:

INTENTAR GENERAR EL DTC 327

E! DTC 337 indica quz !z sefal del sensor de
Posicién EGR (EGRP) es superior al maximo
de la Autoprueba.

Cezusas posibles:

— Interrupcidn en el circuito de SIG del sensor EGRP.

— Corto a potencia en el circuilo de SIG del sensor EGRP.

— Conjunto de sensor EGRP/vélvula EGR dafado.

— Vdlvula de solencids de Vacio EGR (EGRV) dafada.

— Recorrido inadecuado de manguera de vacio de vélvula EGR.

— Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafado.

« |lave desconsactada.

» Desconeclar el sensor EGRP.

« Conectar un hilo de puente entre los circuitos de SIG y
SIG RTN del sensor EGRP en el conector del mazo de
cables del vehiculo del sensor EGRP.

« Volver a efectuar las Aulcpruebas Llave en Contacto,
Motor Apagado (KOEQO) y Llave en Conlacto, Motor en
Funcicnamiento (KOER). '

* (Esti presente el DTC 3277 {TUmitir todes ios

demés DTC.)

METIRAR el hilo de puante.
IR a DD13.
RECONECTAR el sensor
EGRP. RETIRAR el hilo

de puente. IR a DD11.

n

&

DD11

REVISAR LA CONTINLIDAD DEL CIRCUITO DE SIG DEL

SENSOR EGRP

+ llave desconectada.

+« Sensor EGRP desceonectade.

» Desconectar el PCM. Inspeccionar por clavijas dafiadas o
salientes, corrosién, cables suelios, etc. Prestar
servicio segun sea necesario.

* |nstalar la caja de desconexidén, dejar el PCM desconectado.
« Medir la resistencia enire el circuito de SIG del sensor
EGRP en el conector del vehiculo del sensor EGRP y la

Clavija 27 en la caja de desconexidn.
« sLla resislencia es inferior 2 5.0 chmios?

Si = |R a DD12.

Mo * REPARAR el circuito
‘nterrumpido. RETIRAR
i caja de desconexion.
AECONECTAR todos los
componentes, VOLVER A
EFECTUAR dz la Prueba
Rapida.
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Procedimientos de Prueas recisasdl C-I .

Sensor de Posicion EGR

(EGRP)/Solenoide de Vacioc EGR
(EGRYV)/Solenoide de Presién

Atmosférica EGR (EGRA)

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD12

REVISAR EL CIRCUITO DE EGARP SIG POR CORTO A POTENCIA
* Llave desconectada. Si
* Sensor EGRP desconectado.
» Caja de desconexidn instalada, PCM desconectado.
* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 y
las Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 en la caja de

desconexion.
* ;Es cada resistencia superior a 10,000 ochmies? No

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de
desconexién.

RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.
REPARAR el cortocircuito,
HETIRAR la caja de
desconexion.

RECONECTAR todos los
compoenentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.

DD13

REVISAR POR VACIO EN EL ORIFICIO DE LA SENAL DE
SALIDA DE LA VALVULA DEL SOLENQIDE EGRV
* |Llave desconectada. Si
« Desconectar la linea de vacio del solenoide EGRV en
el orificio de la sefal de salida del solenoide EGRV.
» Instalar un medidor de vacio en el orificio de la
sefial de salida del solenoide EGRV.
* Llave en contacto, motor funcionando en ralenti.
¢« sHay una senal de vacic presents mientiras el No
motor funciona en raienti?

REEMPLAZAR el conjunto de
solenoide EGRV. RETIRAR

el medidor de vaclo.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Ré4pida.
REVISAR el recorrido de

ia manguera de vacio de la
valvuia EGR. Si esta bien,
REEMPLAZAR el conjunto de
sensor EGRP/vaivula

EGR. RETIRAR el medidor de
vacio, VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Réapida.

DD20

CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 571 y 572:

REVISAR LA RESISTENCIA DEL SOLENOIDE EGRV/EGRA
El DTC 571 indica una falla en el circuitoc del solenoide EGRA. Si
ElI DTC 572 indica una falla en el circuito del solencide EGRV. No

Causas posibles:

—Solenoide EGRAV/EGRYV danado.

—Interrupcién en el circuite del mazo de cables.

—Corte en &l circuito del mazo de cables.

—Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafhado.

= Llave desconectada.

» Desconectar el solenoide EGRA o EGRYV dependiendo en
el DTC generado.

* Medir la resistencia del solenoide,

¢ JEsta la resistencia entre 30 y 70 ohmios?

IR a DD21.
REEMPLAZAR el solenoide.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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Sensor de Posicion EGR

(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR
(EGRYV)/Solenoide de Presiéon

Atmosférica EGR (EGRA)

Prueba
Precisa

DD

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD21 REVISAR EL CIRCUITO DEL SOLENOIDE VPWR

Liave en contacto, molor apagado. Si
Solenoide desconectado. No
Medir el voltaje entre e! polo’negativo de la bateria

y el circuilo de VPWR en el copector del mazo de

cables del vehicuio del.solencide.

LEIl voltaje es superior.a 10.5 voltios?

IR a DD22.

REPARAR el circuito

abierto. RECONECTAR

el solenoide. VOLVER A
EFECTUAR ia Prueba Répida.

DD22 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CiriCUITO DEL SOLENCIDE

Llave desconectada.
Solenoide desconectado. No
Desconectar el PCM. Inspeccicnar por clavijas dafadas o
salientes, corrosién, cables suelios, etc. Prestar

servicio segun sea necesaric.

Instalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconeciade.

Para el sclenoide EGRA:

Medir Ia resisiencia entre la Clavija de Prueba 12 en la

caja de desconexion y el circuito de EGRA en el conector

del mazc de cables del vehiculo del solenoide.

Fara el solenocide EGRV:

Medir |a resistencia entre la Clavija de Prueba 33 en la

caja de desconexién y el circuito de EGRV en el conector

del mazo de cables de! vehlculo del solencide.

¢La resistencia es inferior 2 5.0 ohmios?

IR a DD23.

REPARAR el circuito
abierto. RETIRAR

lz caja de desconexion.
RECONECTAR todos los
componentes.

VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

DD23

REVISAR EL CIRCUITO DEL SOLENQIDE POR CORTO A

POTENCIA Y CORTO A TIERRA

Llave desconectada.
Solenoide.destonectado.

Caja de desconexién instaladz, PCM desconectado.
Para el solencide EGRA:

Medir la resislencia entre iz Clavija de Prueba 12 y las
Clavijas de Prueba 37 y 57 en la caja de desconexion.
Medir la resistencia entre ia Clavija de Prueba 12 y las No
Clavijas de Prueba 40 y 60 en la caja de desconexidn.

Para el solenoide EGRV:

Medir '~ resistencia entre la Clavija de Prueba 33 y las

Clavii=: de Prueba 37 y 57 en la caja de desconexién,

Medir ia resislencia entre la Clavija de Prueba 33 y las

Clavijas de Prueba 40 y 60 en la caja de desconexidn.

:Es cada resistencia superior a 10,000 chmies?

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR ia caja de
desconexian.
RECONECTAR el solenoide.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
REPARAR el cortociruite.
RETIRAR la caja de
desconexidn.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR lza Prueba
Rapida.
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Procedimientos de Pue ei

Sensor de Posicion EGR

(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR
(EGRYV)/Solenoide de Presion
Atmosférica EGR (EGRA)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD30 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 332:

REVISAR POR VACIO A LA VALVULA EGR

ElI DTC 332 indica que la senal de entrada del sensor Si
EGRP no cambid después que el Mddulo de Control del
Tren de Fuerza (PCM) comandé a la vélvula abrirse. No

Causas posibles:

—Conjunto de sensor EGRP/valvula EGR danado.

—Linea(s) de vacfo danada(s).
—Solenoide EGRA dafnado.
—Solenoide EGRV dafado.

Llave desconectada.

7

Desconectar la manguera de vacio EGR en la valvula EGR.
Conectar un medidor de vacio al extremo desconectado

de la manguera de vacio de la valvula EGR.

-

Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contacto,
Motor en Funcionamiento (KOER) mientras se observa

e! medidor de vacio.

lLa lectura de vacio es Inferior a 1 in-Hg. durante
teda la Autoprueba de KOER (ignorar todos los

demas DTC)7?

RETIRAR el medidor de
vacio. IR a DD31.
REEMPLAZAR el conjunto
de sensor EGRP/véivula
EGR. RETIRAR el medidor de
vacio. RECONECTAR

la manguera de vaclo.
RECONECTAR la manguera
de vacio de la valvula EGR.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

DD321

REVISAR LA MANGUERA DE VACIO DE LA VALVULA EGR

Manguera de vacio de la vélvula EGR desconectada. Si
Inspeccionar la manguera de vacio de la valvulz EGR

desde la vélvula EGR a los solenoides EGRV/EGRA por
obstrucciones, grietas, dobleces y conexiones No

suellas, etc.

idLa manguera de vacio de la valvula EGR estéd

en buenas condiciones?

-

L

RECONECTAR la manguera
de vacio de la vélvula EGR.
IR a DD32.

REPARAR la manguera de
vacio de la valvula seguin
sea necesario. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.

DD32

REVISAR EL VACIO AL SOLENOIDE EGRV

Llave desconectada, S
Desconectar la manguera de la fuente de vacio del

orificio de la sefal de entrada del solenoide EGRV.

Instalar un medidor de vacio en el extremo

desconectado de la manguera de la fuente de vacio del No

crificio de la sefal de entrada.

Liave en contacto, motor funciocnando en ralenti. b
Observar la lectura del medidor de vacio. '
¢El vacio es superior a 10 in-Hg (33.kPa)?

RETIRAR el medidor de
vacio. RECONECTAR

la manguera de vacio.

IR a DD33.

REVISAR la manguera de
vacio al solenoide EGRV.
Si esta bien, REVISAR
la fuente de vacio para el
solencide. REPARAR
segun sea necesario.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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Sensor de Posicion EGR
(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR

I'rucha

(EGRYV)/Solenoide de Presion Precisa
Atmosférica EGR (EGRA)
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCICN A SEGUIR
DD33 REVISAR LA FUNCION DE LA VALVULA DEL SOLENOIDE EGRV
+ |lave desconectada. SI . RE RAR el medidor de
+ Desconectar la manguera de vacio de la sefial de salida vacio. IR a DD34.
del solenoide EGRV en el crificio de la sefial de salida Mo ¢ REEMPLAZAR el conjunto
del solenoide. de solenoide EGRV.
« Instalar un medidor vacio en el crificio de la sefal de RETIRAR e! medidor de
salida del solenoide EGRV. vacio. RECONECTAR
*« Volver a efectuar la Autoprueba de Liave en Contacto, todos los componentes.
Mctor en Funcionamiento (KOER) mientras se observa VOLVER A EFECTUAR
la lectura del medidor de vacio. la Prueba Répida.
= ¢La sefal de vacio disminuye y luego aumenta
nuevamentie?
DD34 REVISARLA MANGU"RA DE VACIO DEL ORIFICIO DE LA
SENAL DE SALIDA DEL SOLENCIDE EGRV
» Manguera de vacio de la sefal de salida del solenocide Si * RECONECTAR la manguera
EGRV desconectada. de vacio. IR a DD35.
* |nspeccionar la manguera de vacio de la senal de salida No * REFARAR la manguera de
de! solencide EGRV por obstruccicnes, grietas, vacio segun sea
dobleces y conexicnes sueltas, etc. necesario. VOLVER A
* ¢La manguera de vacio esta en buonas EFECTUAR la Prueba Rapida.
condiciones?
DD35 BEVISAR LA MANGUERA DE VACIO DEL SOLENCIDE EGRA
« Desconeclar la manguera de vacio de solencide EGRA. Si * REEMPLAZAR el conjunto
* Inspeccionar la manguera de vacio de! solenoide de solenoide EGRA.
EGRA por obstrucciones, grietas, dobleces y RECONECTAR la manguera
conexion suelta, etc. de vacio del sclenoide
*» :la manguera de vacio estd en buenas EGRA. VOLVER A
condiciones? EFECTUAR la Prueba Rapida.
No = REPARAR la manguera de

vacio segun sea
necesario.

VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.
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Pruebas P

recisas del EC— -

s AL 11 | SN

Procdimins _

Sensor de Posicion EGR
(EGRP)/Solenoide de Vacio EGR
(EGRYV)/Solenoide de Presion
Atmosférica EGR (EGRA)

Prueba DD
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD80 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 327

6 337 DE MEMORIA CONTINUA:

REVISAR POR DANO INTERMITENTE DEL SENSOR

El DTC 327 de Memoria Coniinua indica que la entrada

del sensor EGRP al Mdédulo de Control dal Tren de

Fuerza (PCM) estaba por debajo del voltaje minimo

aceptable durante la operacion del vehiculo.

El DTC 337 de Memoria Continua indica que la senal de

entrada del sensor EGRP al Modulo de Control del Tren

de Fuerza (PCM) estaba sobre el limite maximo de
voltaje durante la operacién del vehiculo.

Causas posibles del DTC 327:

—Conjunto de sensor EGRP/vaivula EGR dafnado.

—Interrupcion intermitente en el circuito de SIG RTN
del sensor EGRP.

—Corto a tierra inlermitente en el circuito de EGRP SIG.

—Interrupcion intermitente en el circuitoc EGRP VREF.

Causas posibles del DTC 337:

—Conjunlo de sensor EGRP/valvula EGR dahado.

—Interrupcién intermitente en el circuito de EGRP SIG.

—Corto a potencia intermitente en el circuilo de EGRP SIG.

e |ngresar el DTM de Monitor Continuo de Llave en
Contacte,Motor Apagado. (Referirse al Apéndice de
Pruebas Rapidas,Seccion 5A).

« Observar el VOM o escuchar por el lono corio del
Super Star Il por indicacion de una falla, mientras se
realiza lo siguiente:

— Golpear ligeramente el sensor EGRP y sacudir el
conector del mazo de cables del vehiculo del sansor
para simular impacto de camino.

* ;Se indica una falla?

Si

No

‘e

» INSPECCIONAR el conector
del sensor EGRP y los
terminales del conector.
Si estan bien,
REEMPLAZAR el conjunto
de sensor EGRP/vélvula
EZR. BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apendice de Pruebas
Rapidas, Seccidn 5A).
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

* IR a DD21.

DD91 REVISAR POR DANO INTERMITENTE DEL MAZO DE CABLES
e AUn en el DTM de Monitor Continuo de Llave en Contacte,
Motor Apagado.
+« Observar el VOM o escuchar por el tono corto del

Super Star Il por indicacion de una falla, mientras se

realiza lo siguiente:

— Sujetar el mazo de cables del vehiculo lo més cercano
posible del conector del mazo de cables del vehiculo del
sensor EGRP. Mover, sacudir y doblar una peguefna
seccién del mazo de cables del vehiculo del EEC-IV
mientras se ebre paso al tablero de instrumentos.
También mover, sacudir y doblar el mazo de cables del
vehiculo del EEC-IV desde el {ablero de instrumentos al
PCM.

* 4Se indica una falla?

Si

No

« AISLAR la falla y REPARAR
segun sea necesario.
BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Pruebas
Répidas, Seccién 5A).
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

* IR aDD92.
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Procedimienting

de Pruebas Predis

el e e

Sensor de Posicion EGR
(EGRP)/Selenoide de Vacio EGR
(EGRV)/Solenoide de Presion
Atmosférica EGE (EGRA)

ha 1930

Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD92 REVISAR EL CONECTOR DEL PCM

» Llave desconectada.

» Desconeclar el conector del PCM.

« Inspeccionar ambos conectores y terminales del
conector por clavijas danadas o salienles, corrosign,
cables suellos, eic.

* :Se detecta dane?

Si

No

» REPARAR s2gun sea

riecesario. BORRAR

la Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice

rz Prusbas Rdpidas,
Seccién 5A). VOLVER A
EFECTUAR la Prugba Rapid:

e Incapaz de duplicar ia falla

en este momento. Para
mavor diagnostico

usando la Caja Monitor del
EEC-IV © la Herramienlo de
Exploracion , REFERIRSE

& la Seccién 7A. Todos los
demas, VOLVER A
EFECTUAR la Prusba Répidz

—

DD100CCODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 332 DE

MEKMORIA CONTINUA: REVISAR LA FUNCION

DE LA VALVULA EGR

E| DTC 332 de Memoria Continua indica que la valvula

EGR no se abri¢ al cumplirse las condiciones

requeridas y de carga durante la operacién de!

vehiculo.

—Conjunto de sensor EGRP/valvula EGR danado.

—Linea de vacio de valvula EGR danada.

—Lineas de vacio del solenoide EGRYV danadas.

—Linea de vacio del solencide EGRA dafiada.

« |lave desconeclaga.

« Desconectar y tapar linea de vacio de la vélvuia
EGR en la valvula EGR.

* Conectar una bomba de vacio ranual a la vélvula
EGR

+ Aplicar 10 in-Hg (34 kPa) de vaclo a la valvula
EGR y sollar mientras se observa la vélvula por
movimiento.

» sLavalvula EGR funciona correctamente?

Si

« RETIRAR |z bomba de vacio

DESTAPAR la linea de
vacio. IR a DD101.

= RETIRAR el conjunto de

sensor EGRF/vdlvulza EGR.
INSPECCIONAR la véivula
EGR por obstruccién,
atascamiento, contamina-
cion y fuga, etc.
REPARAR segun sea
necesario. BORRAR

la Memoria Continua.
(REFERIRSE al Apéndice
de Pruebas Precisas,
Seccion A} VOLVER A
EFECTUAR lz Pt &pid4

DD101REVISAR LA LINEA DE VACIO DE LA VALVULA EGR

+ Linea de vacio de la véivula EGR desconectada en
ambos extremos.

e |nspeccionar la linea de vacio de la vélvula EGR desde
ja valvula EGR hasta los solenoides EGRV/EGRA por
cbstrucciones, grietas y dobleces, etc.

¢ sLlalinea de vacio de la valvulaz EGH ectd en
buenas condiciones?

Sf

No

» RECONECTAR la linea de

vacio de la valvula EGR.
IR a DD102.

* REPARAR la linea de vacio

de la valvuia EGR segun sea
necesario. BORRAR

la Memoria Continua.
(REFERIFRSE al Apgndice

de Pruebas Répidas,
Seccién 5A.) VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répid
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV — 6A-77
Sensor de Posicion EGR .
(EGRP)/Solenocide de Vacio EGR Prueba DD

Precisa |

(EGRYV)/Solenoide de Presion
Atmosférica EGR (EGRA)

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DD102 REVISAR LA LINEA DE VACIO DEL SOLENOIDE EGRA Y
LAS LINEAS DE VACIO DEL ORIFICIO DE LA SENAL DE
ENTRADA/SALIDA DEL SOLENOIDE EGRV
« | ineas deg vacio desconectadas una por vez.

e Inspeccionar las lineas de vacio por cbstrucciones,
grietas y dobleces, elc.

« :Estd cada linea de vacic en buenas condiciones?

e RECONECTAR las linsas de
vacio. IR a DD103.

« REPARAR las lineas de vacio
sequn sea necesaric.
BORRAR la Memoria
Continua. (REFERIRSE a
Apéndice de Pruebas
Rapidas, Seccion 5A.)
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

DD103REVISAR LOS SOLENOIDES EGRV/EGRA Y LOS CIRCUITOS
DEL MAZO DE CABLES POR FALLA INTERMITENTE
« |lave desconectada.
« Desconectar la linea de vacio en la valvula EGR y
conectar la linea de vacic al medidor de vacio.
e |lave en contacto, motor funcionando en ralentl.
« Observar por un aumenic de vacic mientras se
realiza lo siguiente:
— Golpear ligeramente los solencides EGRV y EGRA.
— Sacudir los conectores del mazo de cables del
vehiculo de los solencides EGRV y EGRA y
los circuitos del mazo de cables.
e (El vacio EGR aumenta?

Si

No

« AISLAR la falia y REPARAR
o REEMPLAZAR segun_
sca necesario. il
RECONECTAR tlodos los
compenentes. BORRAR
la Memoria Continua.
(REFERIRSE al Apandice
de Pruebas Répidas,
Seccion 5A).

VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

* Incapaz de duplicar e/o
igentificar la falla en este
momento. Para mayor
diagnostico usando la Caja
Monitor del EEC-IV ©
Herramienta de Explora-
cién, REFERIRSE a la
Seccion 7A.
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Procedimientos de Pruebs iasdl R

Sensor de Presién Absoluta del
Muitiple (MAP)/Sensor de Presion Prucbha DF
Barométrica (BARO) Precisa :

Nota

Se dabe ingresar esta Pruzba Frecisa sélo cuando sea dirigido por Rutinas de Diagnostice,
Seccion 2A o Prueba Precisa@.

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe estar consciente que las
siguientes dreas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

= Presion barométrica inusualmente alta/baja.

« Lineas de vacio (MAP) dobladas u obstruidas.

» Motor base (vélvulas, fugas de vacic, puesta a punto, vélvuia EGR, eic.).
Esta Prueba Precisa pretende diagnosticar sélo lo siguiente:

= Sensor MAP/BARO (8F479)

« Circuitos del mazo de cables: VREF, MAP/BARO SIG y SIG RTN

* Linea de vacio de MAP

* Médulo de Control del Tren de Fuerza (PFCM) (12A650)

Descripcion

El sensor de Presion Absoluta del Mulliple (MAP) opera como disco piezoeléctrico (piezosensible). Sin
embargo, en vez de generar un voltaje, su salida es un cambic de frecuencia. El sensor cambia la
frecuencia en relacion al vacio del multiple de admision. La frecuencia del sensor aumenta a medida que
disminuye el vacio. El sensor MAP permite que el PCM determine cudl es la carga del motor. Su sefial
afecta la relacion aire/combustible, puesta & punto de encendido, flujo EGR y compsnsacién de altitud.

El sensor BARO se usa para detectar los cambios en la presién barométrica, permitiendo que el PCM
compense por la altitud a la que estd operando el vehicuio. Su sefial afecta |2 relacidn aire/combustible,

chispa y EGR.
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Procedimientos de Pruebas Precisas dz! EEC-IV

BA-88
Sensor de Presion Absoluta del Prised
Miultiple (MAP)/Sensor de Presion —-— DF
. 5 \ Precisa
Barométrica (BARQ)
Esquema de Prueba Precisa ;
"CLAVIJA DE PRUEBA 46 (& SIG RTN '
CLAVIJA DE PRUEBA 45 (&) MAP/BARC SIG < N _g
D
' E 1 5 (o It £L
CLAVIJA DE PRUEBA 26 (&) VAEF < PE—

MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL
SENSOR DE MAF/BARD

AL CONECTOR -
DEL MAZO DE ISOR DE :
CABLES DEL MAP/BARC AL DVOM
VEHICULO DEL
SENSOR DE
MAR/BARD
Sz
Y } LD
3 +
w
Q A
FROBADOR DE
*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION. MAP/BARO
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA AGBHE-E

SUPERFICIE DE CONTACTO.

Clavija de Prueba 45 —MAP/BARO SIG Clevije de Prueba 46 —SIG RTN

Aplicaclon Color d= Csble Aplicecion Color ds Ceble
Thunderbird SC DBLG 7.0L F-Series BKMW
7.0L F-Series BUGR Todos los Otros o GYR
Todos los Otros LG2K

Cilavije de Prusba 26 —VREF

Aplicacion Color de Cabln
7.0L F-Series R
Todos los Qtros BRAN
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-89

L= o=

Sensor de Presion Absoluta del
Miltiple (MAP)/Sensor de Presion
Barométrica (BARQO)

Prueba
Precisa DF

Grafico del Sensor MAP 3

NOTA: La frecuencia de la sefial de salida del sensor MAP contra la inicrmacién de vacio
del multiple esta basada en una presion barométrica de 30.0 In-Hg.

kPa VACIO DEL MULTIPLE

in.
{Hg)

0 0

3 K2

6 203p

9 305

r 406

5 50.E r

B 60

21 T

24 B3

27 915

0 ooel 4 7 L L

80 80 100 120 D 160
FRECUENCIA DE SENAL DE SALIDA DEL SENSOR MAP (Hz) A9207-B

Informacién del Sensor MAP

Vacio del }

Maltiple Frecuencia
In-Hg | kPa Hz
0 0 159
3 10.2 1580
6 20.3 141
8 30.5 133
12 40.€ 125
5 £0.8 117
18 61.0 108
21 719 102
24 81.3 85
27 81.5 8B
30 101.6 BO
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Procedimientos de Pruebas Precisas da! EZ(-)\

6A-90
XA
Sensor de Presion Absoluta del Posing
P . l ‘o » [ &
Multiple (MAP)/Sensor de Presion . DF
o b Precisa
Barométrica (BARQO)
Gréfico del Senser MAF/BARO (KOEO)
NOTA: La frecuencia puede varlar més 0 menos 3 Hz de los valores dados debidd a las
variaciones del sensor.
FRECUENCIA (Hz)
HMAP/BARO
165 —;
160 — -
155 = ’:/
150-—=
ms—-:—_; . i
10 _=| e
135 —= EJEMPLO:
9= A UNA PRESION BAROMETRICA
E = T
zi"'gh - SERADE 159 Hz23Hz
:'ﬂ—iljwhilli‘uliwFllm]\i|Fl'lm}lhwi.ili{‘TT.fh||II‘II}'IHIJTF"ITF\IITNPIﬂll‘|'|"[iu'lT]'q.TTTJﬂfH\iFTTTTI_IJ[IIIWJI‘J;HIJ
54 56 58 60 B2 64 65 68 70 72 74 76 7€ B0 B2 Bz BE BB S0 82 §4 895 9B 100 102 104 108 |
A8208.C

FRESION BAROMETRICA (kPa)

Informacién del Sensor MAF/BARO

Presidn Barométrica Frecuencia
in-Hg kPa Hz
171 58 122.4
18.3 62 125.5
19.5 66 128.7
20.7 70 131.9
21.8 74 135,13
23.0 78 1 136.3
24.2 82 141.8 g
25.4 86 145.4
26.6 80 148.8
27.7 g4 152.5
28.9 88 156.1
30.1 102 158.6
31.0 105 162.4
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-V ‘ R 6A-9 1

A

Sensor de Presion Absoluta del

Muiltiple (M AP)/Sensor de Presion Prueba DF
Barométrica (BARO) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DFt1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 126:
REVISAR POR POTENCIA AL SENSOR MAP/BARO
El DTC 126 indica que el sansor de Presién Absoluta Si « [Ra DF3.
de! Multiple (MAP)/Presién Barométrica (BARO) esta No < IR & DF2.

fuera del rango de la Autoprueba. El rango de medicidn
correclo del MAP/BARD esié entre 1.4 a 1.6 voltios.

Causas posibles:

—Circuitc de MAP/BARQC abierlo entre el coneclor del
mazo de cables del vehiculo vy el PCM.

—Circuito de MAP/BARO con corto a VREF, SIG RTN o GND.

—Sensor MAP/BARO danado.

—Vacio atrapado en el sensor MAP/BARO.

—Alta presién atmosiérica.

—Circuito de VREF abierto en el sensor MAP/BARD.

—Circuito de SIG RTN &bierio en &l sensor MAP/BARO.

—Moddulo de Control del Tren de Fuerza (FCM) dafado.

« Llave desconectada.

* Desconectar el sensor MAP/BARD del mazo de cables
del vehiculo.

 Conectar el probador MAP/BARO entre el conector
del mazo de cables del vehiculo y el sensor
MAP/BARO.

» |nsertar los enchufes de banana de! probador
MAP/BARO en el DVOM.

NOTA: La luz verde en el probador indica que VBEF
esta bien (de 4 a € volties). Lz iz reja (o sin luz)
indica que VREF est3 demasiado hajo o demasiado alto.

« Llave en contacte.
« JEstd encendida la juz verda?

DF2 REVISAR POR POTENCIA EN EL CONECTOR DEL
MAZO DE CABLES DEL VERICULO DEL SENSOR

NOTA: La luz verde reafirma que VREF es5ta bien Si « REEMPLAZAR el sensor

{de 4 a 6 voltios). L= luz roja (o sin luz) Indica que MAP/BARO. VOLVER A

VREF estd demasiado bajo o demasiado alto. EFECTUAR la Pruebza
Réapida.

e Llave en conlacto.

« Probador MAP/BARO conectado. hNo * RETIRAR el probador

» DVOM conectadeo al probador MAP/BARO. MAP/BARO. RECONECTAR

+ Desconectar el sensor MAP/BARO, e! sensor MAP/BARO.

+ (Estd encendida la luz verda? IR a! Paso C1 de

Pruebas Precisas.
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Procedimienios <& =l
£33 T gt o) g i o e o A Wl TS D b N S o L R .

Sensor de Presion Absoluta del
Multiple (MAP)/Sensor de Presion Prueba DF
Barométrica (BARO) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DF3 REVISAR LA SENAL DE SALIDA DEL SENSOR MAP/BARO
NOTA: Medir varios sansores MAP/BARO que ge sapa
gue estan buenos en vehiculos disponibles. Ese
voltaje seré tipico para su ubicacidn en el dia de
ia prueba.

« [lave en contacto.

+ Probador MAP/BARO conectado.

« DVOM conectado al prebador MAP/BARO.

« Medir el voltaje del sensor MAP/BARO en el vehiculo
del cliente.

¢+ (Esta el voltaje del DVOM en rango para su attitud?

Si » RETIRAR el probador MAP/
BARO. IR a DFA4.

No « RETIRAR el probador MAP/
BARO. IR a DF5,

Altitud Aproximada (Piea) 4[ Lafinl de Snlida da Voltoje(+.04 Voltias)
0 1.59
1000 1.56
2000 1.53
3000 1.50
4000 1.47
5000 1.44
6000 1.41
7000 1.39

DF4 REVISAT LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE MAP/BARO
+ Llave desconectada.
= Sensor MAP/BARO desconectadas.
Desconeciar el Mddulo de Control dsl Tren de Fuerza conaxion. RECONECTAR
(PCM). Inspeccicnar por clavijas dafiadas o salienies, el sensor MAP/BARO.
VOLVER AEFECTUAR
la Prueba Rapida.

Si = REEMPLAZAR el PCM.

RETIRAR la ceja de des-

corrosidn, cables sueltes, etc. Preslar servicio
segun sea necesario.

e |nstalar la caje de desconexidn, dejar el PCM desconectado. No = REPARAR el circuito
« Medir la resistencia entre el circuito de MAP/BARO abiertc. RETIRAR la caja de
en el conector de! mazo de cables de! vehiculo deal desconexion. RECONECTAR

sensor MAP/BARO y la Clavija de Prueba 45 en todos los componentes.
la cajz de desconsiion. VOLVER A EFECTUAR
» glaresistencia es inferior 2 5.0 chmics? la Pruebz Rapida.
DF5 REVISAR EL CIRCUITO DE MAF/BARQO POR CORTOS A
VREF, SIG RTN Y ATIERRA

» Liave desconectada. Si « REEMPLAZAR el sensor

* Sensor MAP/BARO desconectado. MAP/BARO. RETIRAR la

« Dasconectar el Madule de Control del Tren de Fuerza caja de desconexion,
(PCM). Inspeaccionar por clavijas dzhadas ¢ salienies, RECONECTAR sl PCM.
corrosion, cables suelios, etc. Prestar servicio VOLVER A EFECTUAR la
segun sea necesario. Prueba Rapida.

» Instalar la caje do desconexién, dsjar a! PCM desconectado. No = REPARAR el cortocircuito.

+ Madir la resisiencia entre la Clavija de Prusba 45 y las RETIRAR la caja de desco-

Clavijas de Prueba 26, 48, 40 y 60 en la caja de nexion. RECONECTAR todos

dasconexién. lzs componentes. VOLVER A

+ JEs cada resisiencia superior 2 10,000 chmios? EFECTUAR |a Pruebza Rapicsa
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Procedimientos

.S

de PebasPeidI CIV ‘ N

Sensor de Presion Absoluta del
Miltiple (MAP)/Sensor de Presion
Barométrica (BARO)

PASO UE PRUEBA

RESULTADO

ACCION A SEGUIR

DF7 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC)

126 DE LLAVE EN CONTACTO MOTOR EN

FUNCIONAMIENTQ: REVISAR POR LOS DTC DE EGR

El DTC 126 (KOER) indica que e! sensor MAR/BARO

esta fuera de rango para la Autoprusba de Motor

en Funcionamienio.

Causas posibles:

—Sensor MAP/BARO dahade.

—Mangueras de vacio danadas.

—Excesivo EGR.

*+ JEsisn presentes los DTC de HOER 326, 327,
328, 332, 534,336 6 3377

i
¥

IR a las Tablas de Cddigos
de Diagnédstico de Averia,
del EEC-IV, Seaccién 2A,
para oblener instrucciones.
IR a DF8,

REVISAR LA OPERACION DEL SENSOR MAP

« |lave desconectada.

+ Desconectar la manguera de suministro de vacio
del sensor MAP,

» Instalar la bomba de vaclo al sensor MAP,

+ Aplicar 18 in-Hg (81 kPa) de vacio al sensor
MAP,

o JEil sansor KAP retisne el vacio?

Si

SOLTAR el vaclo. IR &
OFs.

AEEMPLAZAR el sensor
MAP. CONECTAR la
manguera de suministro ds
vacio al sensor MAP.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

DFg

INTENTAR DE ELIMINAR EL DTC 126 DE KQER
« |lave desconectada.

« Tapar la manguera de suministro de vacio del sensor MAP.

* Poner el motor @n marcha y mantener fas rpm &
1500+100.

« Lentamente aplicar 15 in-Hg (51 kPa) de vacio al
sensor MAP.

+ Mientras se mantiene las rpm, efectuar ia
Autoprueba de KOER.

¢« ¢Estd aun presenie el DTC 1287

NOTA: En este momentio no ceonsiderar ningan
otro DTC.

No

REEMPLAZAR el sensor
MAP. CONECTAR Ia
manguera de suministro de
vacio al sensor MAP,
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
INSPECCIONAR la manguera
de suministro de vacic al
sensor MAP. REPARAR
segun sea necesario. Si estd
bien, REPARAR otros DTC
de KOER. Si no, REGRESAR
a Rutinas de Diagnéstico,
Seccion 2A, para dirigirse
a cierto problema de
conduccion.
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Sensor de Presién Absoluta del

Multiple (MAP)/Sensor de Presion Prueba
Barométrica (BARQO) Precisa

"""" RESULTADO ACCION A SEGUIR

DF10 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 129
VOLVER A EFECTUAR PRUEBA DE RESPUESTA DINAMICA

El DTC 129 indica que la senal de salida ¢zl sensor MAP S(
no cambié lo suficiente durante la prueta de Respuesta No
Dinémica.

MOTA: En 7.0L F-Series, revisar y selucionar
cualquier DTC del gobernader antes de selucionar
el DTC 122,

Causas posibles:

—E| sistema no detectd WOT parcial.

—Manguera de suministro de vacio del sensor MAP mal
dirigida, blogueada y/o mal conecladz.

—Senscr MAP danade.

e Volvar a efectuar la Autoprueba de Llave en Contacto
Motor en Funcionamiento (KCER). Asegurarse de que se
ha realizado un WOT completo durante la parie Ge Respusesta
Dinamica de la prueba.

« JEsta aun presente el DTC 1297

44

i

* [RabF11,
* REPARAR otros DTC segun

sea necesario. Si ninguno,
la prusba esta compieta.

DF11 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 128:

REVISAR LAS MANGUERAS DE VACIO

El DTC 128 de Memoria Continua indica que el va

del sensor MAP no hia cambiado més de 2 in-Hg {

durante la operacién normal del vehiculo.

Causas posibles:

—Manguera de suministro de vacio ds! sensor MAP mal
dirigida, bloqueada y/o mal conectada.

—Fuga del sensor MAP.

» Llave desconectada.

+ REVISAR que las mangueras de vacio estén dirigidas en
en forma adecuada. Referirse a la etiqueta VECI. Revisar
que ias mangueras de suministro de vacic del sensor MAP
no estén desconectadas, dobladas o blogueadas.

» (Estan bien las mangueras de vaclio?

IR a DF12,

REPARAR ia mangueare de
vacio segln sea necesario.
VOLVER A EFECTUAR

Iz Prueba Rapida.

1o

DF12 REVISAR LA OPERACION DEL SENSOR MAP

+ |lave desconectaca. Si
« Desconectar la manguera de suministro de vacio dal
sensor MAP,
e Instalar la bomba de vacio al sensor MAP.
« Apiicar B in-Hg (61 kFa) de vacio a! sensor
Mo

MAFP,

e Bl ser-ur KMAP reliens el vacio?

SOLTAR el vacio.
RETIRAR |z bomba de vacio.
RECONECTAR la manguera
ds suministro de vacio &l
sznsor MAP. IR a DF13.
REENMFLAZAR el sensor
MAP. RECONECTAR la
manguera de suminislro de
vacic al sensor MAP.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV !
Sensor de¢ Presion Absoluta dei
Multipie (M AP)/Sensor de Presion Prueba DF
Barométrica (BARQO) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DF7 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) !
126 DE LLAVE EN CONTACTO MOTOR EN
FUNCIONAMIENTO: REVISAR POR LOS DTC DE EGR
El DTC 126 (KOER) indica que ei sensor MAP/BARO Si IR a las Tablas de Codiges
esta fuera de rango para la Autcprusba de Motor de Diagndstico de Averiz,
en Funcionamiento. del EEC-IV, Saccién 2A,
Causas pesibles: para oblener instrucciones,
—Sensor MAP/BARQO dafado. No IR a DF8,
—Mangueras de vacic dahadas.
—Excesive EGR.
s ;Estan presentes fos DTC de HOER 325, 327,
328, 332, 334,336 6 3377
DF8 REVISAR LA OPERACION DEL SENSOR MAP
o |lave desconectada. Si SOLTAR el vacio. IR &
« Desconectar la manguera de suministro de vacio DFa9.
del sensor MAP. No REEMPLAZAR el sensor
* Instalar la bombza de vacic al sensor MAP, MAP. CONECTAR la
» Aplicar 18 in-Hg (€1 kPa) de vacic al sensor manguera de suministro de
MAP. vacio al sensor MAP.
* 3El sensor MAP retiens ol vacio? VOLVER A EFECTUAR
la Prusba Répida,
DF9 INTENTAR DE ELIMINAR EL DTC 126 DE KOER
« |iave desconectada. Si REEMPLAZAR el sensor

* Tapar la manguera de suministro de vacio del sensor MAP,

* Poner el melor en marcha y mantener las rpm a
1500£100.

= Lentamente aplicar 15 in-Hg (51 kPa) de vacio al
sensor MAP.

» Mientras se mantiene las rpm, efectuar la

Autoprueba de KOER. =

e (Est3 a2un presente el BDTC 1267

NOTA: Er este momento ne considarar ningan
ctro BTC.

MAP. CONECTAR la
manguera de suministro de
vacio al sensor MAP,
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.
INSPECCIONAR la manguera
de suministro de vacio al
sensor MAP. REPARAR
segun sea necesario. Si esta
bien, REPARAR otros DTC
de KOER. Sino, REGRESAR
a Rutinas de Diagnéstico,
Seccién 2A, para dirigirss
a cierto problema de
conduccién.
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64-04

F‘rocedmremloo d= Puuv_bao Pracizas

Sensor de Presion Absoluta del
Multipic (MAP)/Sensor de Presion
Barométrica (BARQ)

Prucba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DF10 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 128:
VOLVER A EFECTUAR PRUEBA DE RESPUESTA DINAMICA

E! DTC 129 indica que la sefial de salida del sensor MAP 5i
no cambid lo suficiente durante la prueba de Respuesta No
Dinémica.

WNOTA: En 7.0L F-Series, revisar ¥ solucionar
cualquier DTC del gobernador anics de solucionar
el ODTC 128,

Causas posibie

—E! sistema no deie:ic’:- WOT parcial.

—Manguera de suministro de vacio del sensor MAP mal
dirigida, blogueada y/o mal conectada.

-—Sensor MAP dafado.

» Volver a electuar la Auloprueba de Liave sn Contaclo
Motor en Funcionamiente (KOER). Asequrarse de oue se
ha realizado un WOT complele durante la parie de Respuesia
Dinamica de la prueba.

s ;Estd aun presente el DTC 1287

/e

« IR a DF11,
= REPARAR otros DTC segun

sea necssario. Si ninguna,
la prueba estd complatia.

EU

DF11 CODIGO BE DIAGNCSTICO DE AVERIA (DTC) 12
REVISAR LAS MANGUERAS DE VACIO
El DTC 128 de Memoria Continua indica que el vacio Si
del sensor MAP no ka cambiado més de 2 in-Hg (7 kPa) )

durante la operacion normal del vehiculo.

Causas posibles:

—Manguera de suministro de vacio del sensor MAP mal
dirigida, blogusada y/o mal coneclada.

—Fuga del sensor MAP,

« [lave desconectada.

* REVISAR que las mangueras de vacio estén dirigidas en
en forma adecuada. Referirse a la etiqueta VECI. Revisar
que las mangueras de suministro de vacio del sensor MAP
no estén desconectadas, dobladas o bloqueadas.

+ ¢Estan biep las mangueras de vacie?

IR a DF12,

REPARAR la manguera de
vacio segun sea necesaric.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

DF12 REVISAR LA OPERACION DEL SENSOR MAP

» Llave desconectaca, S
* Desconeclar la manguera de suministro de vacio del
sansor MAP.
e |Instalar la bomba de vacic &l sensor MAP.
e Aplicar 8 in-Hg (61 kPa) de vacio a! sensor
No

MAP.
* ¢El sensor MAP retiens el vacio?

SOLTAR el vacio.
RETIRAR la bomba de vacio.
RECONECTAR la manguera
de suministro de vacio al
sensor MAP. IR a DF13.
REEMPLAZAR el sensor
MAP. RECONECTAR Ia
manguera de suministro de
vacio al sensor MAP.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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s Precisas del

s SR SR, Frme

Procedimisnine de Fruste

Sensor de Presion Absolata del

Miuiltiple (M AP)/Sensor de Presion Prueba DF
Barométrica (BARO) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DF13 REVISAR QUE EL VACIO AL SENSOR MAP
DISMINUYA DURANTE LA'RESPUESTA DINAMICA
+ Llave desconectada.

*» Coneclar mediante una T un medidor de vacio en la
manguera de suministro de vacio del multiple
de admision en el sensor MAP,

e Efectuar la Autoprueba de KOER mientras se
cbserva el vacio.

« sDisminuye el vacio en mas de 10 in-Hg
{34 kPa) durante |2 prueba ds Respussia
Dinadmica?

REEMPLAZAR el sensor MAP.
RETIRAR el medidor de vacio.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

No * El sistema EEC esté bien.
REFERIRSE al Grupo de
Manual de Servicio de

Motor para causas

probables que estén afec-
tando el vacio del motor.

Si

DFg0 REVISAR POR CODIGO DE DIAGNQOSTICO DE AVERIA
(DTC) 126 DE MEMORIA CONTINUA:
EJERCITAR EL SENSOR MAP/BARO

E! DTC 126 de Memoria Continue indica que el sensor Si » DESCONECTAR e INSPEC-
de Presion Absolutz del Mdultiple (MAP)/Presion CIONAR los conectores. Si el
Barométrica (BARO) estaba fuera del rango de |z conector y los terminales
Autoprueba. El DTC fue establecido durante condi- estan bien, REEMPLAZAR

el sensor MAP/BARO.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

IR a DFS1,

ciones normales de cenduccién. El rango correcto

esté de 1.4 a 1.6 voltios.

Causas posibles:

—Sensor MAP/BARO dahado. No

—Mazoc de cables del vehiculo del EEC dafado.

—Conectores y/o terminales del mazo de cables del
vehiculo del sensor MAP/BARO dafadoes,

—Presion barométrica inusualmente alta/baja.

« Usando el Modo de Prueba de Diagnéstice (DTM) ds
Monitor Continuc de Llave en Contacto, Motor Apagado,
observar la LED del VOM o STAR por indicacidon de falla
al realizar lo siguiente:

— Conectar una bomba de vacic al sensor
MAF/BARO.

— Aplicar lentamente 84 kPa (25 in-Hg) de vacio
al sensor MAP/BARO.

— Dejar lentamente drenar el vacio del sensor
MAP/BARO.

— Golpear ligeramente el sensor MAP/BARO
(simular impacio de-camino).

— Sacudir el conecter MAP/BARO.

¢ ;Se indica una fz2lla?

>

VREF —O i
> , 3 \>>-o—-—2,
> MAP/BARQ -O——#—— 3-Onleed
HO-we—rt

s

- 4 X
- >;>3 RTN_——O-L—/

PCM SEN MAD AN
MAZO DE CABLES o oOR MARDBARO

A95B5-D

Diagnésticos de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - Julio , 1954




6A-96

e R ' T v P WP R0 20 g i 8 DAL D 4 i oDt d B T LT a4 ] s ekt Ly % 25 b b S i

Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-1V

MLt el e i /o) oo g £ a0 O

Sensor de Presion Absoluta del
Miultiple (MAP)/Sensor de Presion
Barométrica (BARO)

Prueba
Precisa

DF

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DFg1 REVISAR EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DEL EEC

» Mantener el DTM de Monitor Continuo de Llave Si AISLAR Iz falla y REPARAR
en Contacte, Motor Apagado. segun sea necesario.
» Observar el VOM o escuchar por el tono corlo del BORARAR el Cédigo de
Super Stiar Il por indicacion de faliz, mientras realiza Memeoria Continua
lo siguiente: _ (REFERIRSE &l Apéndice de
— Referenie a la ilusiracion en DF20, sujstar sl Pruebas Rapidas, Seccion
mazo de cables del vehiculo lo més cerca SA). VOLVER A EFECTUAR
posible del coneclor del sensor. Mover, sacudir o la Prueba Répica,
doblar una peguena parie del mazo de cabies del
vehiculo de! sistema EEC mientras se abre paso hacia No IR a DF82.
el tablero de instrumentos. También mover, sacudir o
doblar el mazo de cables del vshiculo del EEC desde
el tablero de instrumenios a! PCM.
* ;Se indica una falla?
DF92 REVISAREL PCMY LOS CONECTORES DEL MAZO DE
CABLES DEL VERICULO
« Llave desconectada. Si REPARAR seglin sea
» Desconeclar el conector d= 60 claviias dsl PCM. necesario. VOLVER A
= Inspeccionar los consectores y terminales del conector EFECTUAR la Prusba Rapida.
Mo Incapaz de duplicar y/o

por fallas o dafios obvios.
+ JEstén bien los conectores v terminales?

identificar la falla en este
memento. Para mayor
diagndstico, REFERIRSE a la
Seccion 7A, Diagnéstico
de Falla Intermitente.
Todos los otros, BORRAR
la Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Fruebas Répidas, Seccion
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
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ruebas Pcial EE-IV -

T e T T

Procedimientos

Sensor de Detonacion (KS) Prucba DG
Precisa

Nota

Se debe ingresar esia Prueba Precisa sdio cuando sea dirigido por Rutinas de Diagndstico,
Seccién 2A.

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condicicnes, se debe eslar consciente que ias
siguienies areas no correspondientes al EEC pueden tener falla:

+ Calidad de combustible

= Motor base

+ Puesta a punto del encendido

Estz Prueba Precisa pretende diagnosticar sélo lo siguiente:
* Sensor de Detonacion (12A699)

» Circuitos del mazo de cables: Ké y SIG RTN

« Médulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descripcidn

El sensor de detonacion se use para deleclar la detonacion del motor (detonacion de chispa). Como
resultado, un voltaje emitido al PCM demorard la puesta a punte del encendido.

KS

SIG RTN

A15920-A
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uh&-58 Procedimisntos ©
Prucha
Sensor de Detenacién (KS e DI
: ) (1.3) Precisa DG
Esquemas de Prueba Precisa
Contour/Mystique
*CLAVIJA DE PRUEBA 23 O——-——-W:EK KS
CLAVIJA DE FRUEBA 46 (O— BR SIG RTN

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

Mark VIl

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCOMNEXIGHN.

COHEC TOH DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO DEL
SENSOR DE DETONACION (K5)

A23150-B

“CLAVI

JA DE PRUEBA 23 (D YR o

TN
(&

—

=

CLAVIJA DE PRUEBA 45 (rGY/R SIG RTNA

KS2
|

CONECTORES DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULD DEL
SEHE0OR DE DETOMACION (K5)

\\
‘h}:)q

L i

Todos los Qtros

*CLAVIJA DE PRUEBA 23 CH—Y/R—KS

CLAVIJA DE FRUEBA 46 &FGY/R—8IG RTN

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION,
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

ATE346-A
/” ]\f
CONECTOR DEL MAZO DE
CABLES DEL VEHICULO DEL
SENSOR DE DETOMNACION (KS)
AQ500.F
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-]Y

6A-119

Sistemas EGR de

Retroalimentacion de Presion
(PFE)/de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

Todas las Aplicaciones del PFE:

PFE

CONECTOR DEL

51G RTN

MAZQ DE CABLES

CLAVIJA DE PRUEBA 46

DEL VEHICULO

“CLAVIJA DE PRUEBA 27 (3
CLAVIJA DE PRUEBA 26 87

VREF

m
<
o

DEL SENSOR PFE

CLAVIJA DE PRUEBA 33 O—

CLAVIJA DE PRUEBA 57

SUPERFICIE DE CONTACTO.

CLAVIJA DE PRUEBA 37 O——¢——R

DESDE EL CCRM O RELE 4

VPWR ———a—

DE POTENCIA DEL EEC

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOSEN LA

Clavlja de Prueba 26 —VREF

CONECTOR DEL
MAZO DE CABLES
CEL VEHICULD DEL
SOLENOICE EVR

Ciavijs de Prueba 33—EVR

A85

7]

&-H

Aplicacién Color da Cable Anlicaclén Color de Cable
Escort/Tracer LG/W Escort/Tracer wW/BL
Todos los Otros BR/W Todos los Otreos BR/PK

Clavija de Prueba 27—PFE

Clavlja de Pruebs 46— 3SiG

RTN

Aplicaclén Color de Cable Aplicacién Color de Cable
Escort/Tracer BL.Y Escort/Tracer LG/BK
Todos los Otros BR/LG Todes los Otros GY/R
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Procedimientios de Pruebas Precisas oo T0 0t
VPP S T b N v Sl e B g S Tt A T R R L DT L TS

o b

Sistemas EGR de
Retroalimentacién de Presion (PFE)/ Prueba PL
de Diferencial (DPFE) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

Pl

DL1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 327: )
INDUCIR DTC 337
El DTC 327 indica que la senal del sensor PFE/DPFE ) « REEMPLAZAR ol sensor
es inierior ai velor minimo de la Autoprueba PFE/DPFE. RETIRAR el
de 0.2 voltios. puente, VOLVER A
Causas posibies: EFECTUAR la Prusba Répida

— Sensor PFE/DPFE dafado. hNo « RETIRAR &l puente.

— Circuilos del mazo de cables abierios. IR a DL2.
— Circuitos del mzzo de cables en corto.
—Médule de Control del Tren de Fuerza (PCM) danado.
« |lave desconectada,
« Desconectar el sensor PFE/DPFE.
e Hagcer un puente del circuilo de VREF al circuito de
PFE/DPFE en el conector del mazo de cabies del vehicule
del sensor PFE/DPFE,
« Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contaclo, Maoior
Apagado (KOEQ).
NOTA: Si no se generan los DTC, relirar el puente
inmediatamente e ir directamente &= DL4.
* JEst# precentie 2l DTC 3377 (Cmilir todos los demas
oTe.)
DL2 MEDIREL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF EN
EL SENSOR PFE/DPFE '
Si * |R a DL3.

« |lave desconectada.
« Sensor PFE/DPFE desconectado. No
+ Llave en contaclo, molor apagado.
+ iedir el vollaje entre el circuito de VREF vy el circuito
de SIG RTN en el coneclor del mazo de cables del
vehiculo del sensor PFE/DPFE. -
*» 2El voltale esta entre 4.0 ¥ £.0 veollios?
DL3 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO PFE/DPFE

* |1 a Prueba Precisa C1.

» |lave desconeciada. 5 IR s DLA.

« Sensor PFE/DPFE desconectado. Mo s REPARAR sl circuiio

« Desconeclar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza abierto. RETIRAR la caja de
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes, desconexion. RECONECTAR
corrosion, cab'zs sueltos, etc, Prestar servicio fodeos los componentes.

segln sea necssario. VOLVER A EFECTUAR
« Instalar la czja de desconexion, dejar el PCM desconectado. la Prueba Rapida.
* Medir |z resistencia entre el circuite PFE/DPFE en el

conector del maze de cables del vehiculo de! sensor

PFE/DPFE y la Clavije de Prueba 27 eri ia caja de

desconexion.
¢« ¢(Laresistenciz es inferior a 5.0 chmios?
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Procedimienios do Pruebas Frecisas del EEC I e ——————— 2]

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFL)/ Prueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DL4REVISAR EL CIRCUITO DE PFE/DPFE POR CORTOS A '
TIERRAY SIG ATN
¢ |lave desconectada. . Si * REEMPLAZAR el PCM.
» Sensor PFE/DPFE desconectado. RETIRAR la caja de desce-
= Caja de desconexion instalada, PCM desconactado. nexion. RECONECTAR
* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 y las todos los componenies.
Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 en la caja de desconexidn. VOLVER AEFECTUAR
* (Es cada resistencia supericor a 10,000 la Prueba Rapida,
chmios? No * REPARAR el cortocircuito.

RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR
icdos les componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

DL5 CODIGO DE DIAGNOSTICG DE AVERIA (DTC) 337:
INDUCIR DTC 327
El DTC 337 indica que le senal del sensor PFE/DPFE es Si * IR & DLS.
superior al valor maximo de la Autoprueba de 4.8 vollios, No * |R a DL7.

Las causas posibles son:

— Sensor PFE/DPFE dafado.

— Circuitos del mazo de cables en corto.

— Circuito SIG RTN abierto.

— Médulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) danhado.

* [lave desconeclada.

* Desconectar el sensor PFE/DFFE.

« Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contacto, Motor
Apagado {KOEO).

e :EstA presente el DTC 3277 (Omitir tedos los damiés

DTC.)
DLeMEDIR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO VREF EN EL SENSOR
PFE/DPFE
« Llave desconectada. Si *« REEMPLAZAR el sensor
» Sensor PFE/DPFE desconeclado. PFE/DPFE. VOLVER A
* Llave en contacto, motor apagado. EFECTUAR la Prueba R pida.
« Medir el voltaje entre el circuilo de YREF y el circuito No * IR a Prueba Precisa C .

de SIG RTN en el conector del mazo de cables del
vehiculo del sensor PFE/DPFE,
’ o ¢Estd ei voltaje entre 4.0 y 6.0 voliceT
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6A-122 Procedimientos de Fruebn: i
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Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial (DP¥E) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DL7 REVISAR EL CIRCUITO DE PFE/DPFE POR CORTOS A POTENCIA ’

« Llave desconectada. Si *« AEEMPLAZAR el PCM.

+ Sensor PFE/DPFE desconectado. RETIRAR la caja de desco-

« Desconectar el Mddulo de Contro! del Tren de Fuerza nexion, RECONECTAR el sen-
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes, sor PFE/DPFE. VOLVER A
corrosion, cables suellos, etc. Prestar servicio EFECTUAR la Prueba Répida.
segun sea necesario. No = REFPARAR el cortocircuito.

* |nstalar la caja de desconexidn, dejar el PCM desconectado. RETIRAR la caja de desco-

« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 y las nexion. RECONECTAR todos
Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 en la caja de los compeonentes. VOLVER

desconexion. A EFECTUAR la Prueba
» sEs cada resistencia superior a 10,000 chmios? Precisa.

DL8 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 335:
RETIRAR AIRE FORZADO DEL TALLER DE SERVICIO

El! DTC 335 indica que &l sensor PFE/DPFE esté fuera Si * |R a DLS.
del rango de la Autoprueba. No * DIRIGIRSE a otros DTC.
Sininguno, CONTINUAR

Las causas posibles son:
— Sensor PFE/DPFE dafado. con la Prugba Répida.

— Manguera(s) de admisién de presion cbstruida(s).
— Sistema de ventilacion de escape del taller de servicio
afecta la operacion del sensor PFE/DPFE.

NOTA: El sistema PFE/DPFE puede detectar una falta
de presién en el sistema de escape del vehiculo. Un
eficientie sistema de ventilacién de escape dsa! tallar
que se instala durante el PTHM de Llave en Contacto,
Motor Apagado (KOEQ) puede generar un DTC 335.

« Retirar el sistema da ventilacion forzada del taller y
ventilar correctamente a la atmosfera.
» Volver a efectuar la Autoprueba de (KOEQ).
+ JEstd presents el DTC 3357
DL9 REVISAR LA(S) MANGUERA(S) DE ENTRADA DE PRESICN DEL
SENSOR PFE/DPFE

RETIRAR cada manguera de entrada de presién del Si * REPARAR segun sea
sensor PFE/DPFE. necesaric. VOLVER A

= inspeccionar cada manguera y entrada(s) del sensor EFECTUAR la Prueba Répida.
PFE/DFFE por blogueo. No * RECCNECTAR manguera(s)

¢ :Hay blogqueo? de entrada de presién. IR a
DL10MEDIR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF EN EL

SENSOR PFE/DPFE

* |lave desconeciada. i « REEMPLAZAR el sensor PFE/
* Desconectar el sensor PFE/DPFE, DPFE. VOLVER A EFECTUAR
* Llave en contacto, rmotor epagado. la Prueba Rapida.
« Medir el voltaje entre el circuito de VREF vy el circuito No * RECONECTAR el sensor
de SIG RTN en el conector del mazo ds cables del PFE/DPFE. IR ai Pase C1
vehiculo dei sensor PFE/DPFE. de Prusbas Precisas.

» ¢El voltaje estd entre 4.0 y 6,0 voltios?
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Procedimientos de ruas Preia - 7

Sistemas LGR de

Las causas posibles son:

—Solenoide EVR dafado.

—Circuito del mazo de cables abierto.

—Mazo de cables en corlo.

—Maodulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) danado.
« Llave desconectada.

e Desconeclar el solenocide EVR.

« Medir la resistencia del solenocide EVR.

» ;La resistencia del solenocide esta entre 20 y 70 ohmios?

Retroalimentacion de Presion (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DL11 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 558: :
MEDIR LA RESISTENCIA DEL SOLENOIDE EVR
E! DTC 558 indica unz falla en el sclenoide o el Si « IR aDL12.
circuitc Regulador de Vacio de EGR (EVR). No *» REEMPLAZAR el solenoide

EVR. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Réapida.

REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VPWR EN EL
SOLENOIDE EVR

DL12

Clavijas de Prueba 40 y 60 en la caja de desconexién.
* ¢(Es cada resistencia superior & 10,000
chmios?

« Llave en contacto, molor apagado. Si « FPEPARAR el circuito

» Solenoide EVR desconectado, ablerto. VOLVER A

« Medir el voltaje entre el terminal negativo de la bateria EFECTUAR la Prueba
y el circuiio de VPWR en el conector del mazo de : Répida.
cables del vehiculo del solencide EVR. No = JR a DL13.

+ JEl voltaje es infericr a 10.5 voltios?

DL13 REVISARLA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE EVR

« |lave desconectada. Si * IR a DL14.

« Solenoide EVR desconeciado. No * REPARAR el circuite

= Desconectar el Médule de Control del Tren de Fuerza abierio. RETIRAR la caja de
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes, desconexion. RECONECTAR
corrosidn, cabies sueltes, efc. Presiar servicio todos les componentes.
segln sea necesario. VOLVER A EFECTUAR

 |nstalar la caja de desconexidn, dejar el PCM desconectado. la Prueba Répida,

* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 33 en la
caja de desconexion y el circuitc de EVR en al conector dsl
mazo de cables del vehiculo del solenoide EVRA.

» ;La resistencia es inferior a 5.0 chmios?

DL14 REVISAR EL CIRCUITO DE EVR POR CORTCOS A POTENCIA

O ATIERRA

« Llave desconectada. Si * REEMPLAZAR el PCM.

e Spolenoide EVR desconectado. RETIRAR la caja de desco-

e Caja de desconexidn instalada, PCM desconectado. nexion. RECONECTAR todos

* Medir ia resistencia entre la Clavija de Prueba 33 y las componenies. VOLVER A
Cilavijas de Prueba 37 y 57 en la caja de desconexion. EFECTUAR la Prueba Rapida.

* Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 33 y las No *» REPARAR el cortocircuito.

RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR todos
los componsntes. VOLVER
A EFECTUAR la Prueba
Répida. Si se repite el DTC
558, REEMPLAZAR el PCM.
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6A-124

Proc

%,

edimientos de Pruebas Precisas del ECO-Y

Sistemas EGR de
Retroalimentacién de Presion (PFE)/
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTAD

O ACCION A SEGUIR

DL29 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 326:
RETIRAR VENTILACION FORZADA DEL TALLER DE SERVICIO
E! DTC 326 indica gue sl voltaje dal circuilo PFE es inferior
& lo esperado en cero del ciclo de trabajo del EVR,
Las causas posibles son:
—Manguera de vacio obslruida.
—Filtro EVR conlaminado.
—Vélvula EVR dahado.
—Solenocide EVA danado.
—Sisterna de ventilacion de escape del taller de servicio.
NOTA: El sistema PFE puede detectar una {alts de
presion en el sistema de escape del vehiculo. Un
eficiente sistema de ventilacién de escape del taller
que se instala durante la Aulopruebz de Llave en
Ceontacto, Motor en Funcienamiento {I{GER) puedse
generar un DTC 326,
» RETIRAR el sistema de ventilacidén forzada del taller y

ventilar correctamente a la atmodsiera.

« Volver a efectuar la Auloprueba de KOER.
* ;Esid presenie el DTC 3257

* IR a DL21.
» DIRIGIRSE a otros DTC.

'H

Si ninguno, CONTINUAR con
la Prusba Rapida.

CODIGO DE DIAGNCSTICO DE AVERIA (DTC) 327:

Si
MNo

= |R a DL22.
« REVISAR la ventilacion EVR

y manguera de vacio a la
vélvula EGR por
obstruccién. Si esté bien,
REEMPLAZAR el solenoide
EVR. RECONECTAR todas las
lineas. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida,

DL21
VOLVER A EFECTUAR LA AUTOPRUEBA CON LA LINEA DE
VACIO DE LA VALVULA EGR DESCONECTADA
E| DTC 327 indica que lz sefal del sensor PFE es inferior
al minime de la Autoprueba.
o Llave desconectada.
* Desconectar la linea de vacio de la vélvula EGR en la
valvula y tapar la linea de vacic.
e Efectuar la Autcprueba de Llave en Contaclo Motor
en Funcionamiento (KOER).
« (Esté presente el DTC 327 6 3267
DL22 CODIGO DE DIAGNCSTICO DE AVERIA (DTC) 326 6

327 INSPECCIONAR LAS MANGUERAS DE ENTRADA

DEL PFE/DPFE

E! DTC 326 ¢ 327 indica que el vollajs del circuite de

DPFE es inferior & lo esperado en cero del ciclo de trabajo.

« Llave desconectada.

e REVISAR la(s) manguera(s) de enirada de presién dal
sansor PFE/DPFE por obstruccion y/o fuge.

* ¢Hay obstruccién o fuga?

No

* |R a DL23.

REPARAR segln sea
necesaric. RECONECTAR
todas las linsas. VOLVER A
EFECTUAR ia Prusba Répida.

Diagnéstices de Conlrol del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 - Julio, 1994




Procedimientos drues eiadl E:V

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/

de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL23 REVISAREL VOLTAJE DE LA SENAL PFE/DPFE CON

EL MOTOR EN RALENTI

« |lave desconectada.

« Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fuzrza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes
corrosion, cables susltos, elc. Prestar servicio
segln sea necesario.

* Instalar la caja de desconexidn y conectar 8l PCM e
la caja de desconexion.

« Poner el motor en marcha y hacerlo funcionar en
ralenti con la transmisidén en PARK o NEUTRAL.

* Medir el vollaje entre la Clavija de Prueba 27 y la
Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexidn.

* ¢El voliaje es inferior a 2.8 volties (PFE) 6 0.2

voltio (DPFE)?

Si

Fara Aplicaciones DPFE:
REEMPLAZAR el sansor
DPFE. RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

Para Aplicaciones PFE:
IR ADL24.

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

DL24

REVISAR LA VALVULA EGR POR ATASCAMIENTO

Lz falla ha sido aislada en la valvula EGR o el

sensor PFE, Debide z l2 naluralezes de esta falla en

particular, la vélvula EGR es sospechosa debidc & su

vulnerabilidad a la contaminacion y a la acumulacion
de carbon del flujo de escape. Si el motor funciona
irregularmente en ralenti, es.una buena indicacién

de que la valvula EGR no esta totalmente asentada.

« RETIRAR la vélvula EGR.

« Inspeccionar la védlvula EGR por indicacion de
contaminacidn, desgastie inusual, depdsitos de carbdn
atascamiento u otro dafio. Prestar servicio de
segun sea necesario. (Usar el Limpiador de la Valvula

Rotunda EGR 021-80056 o equivalenie, de ser necesario.)

Si

« Reinstalar la védlvula EGR y volver a efectuar la Auloprueba

de Llave en Contacto, Motor en Funcionamiento (KOER).

+ JEsta aun presente el DTC 326 6 3277

REEMPLAZAR la vélvula
EGR. RETIRAR la caja de
desconexion. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Réapida.
Si aun esta presente uno de
los dos DTC, REEMPLAZAR
el sensor PFE.

El DTC 326 ¢ 327 original
fue el resultado de

una valvula EGR no
totalmenie asentada.
Prueba complsta.
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Sisiemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PYE)/
de Diferencial (DPI'E)

Prueba DL
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL25 CODIGO DE DIAGNCSTICO DE AVERIA (DTC) 336 0
337 DEL MOTOR EN FUNCIONAMIENTC:
REVISAR POR RESTRICCION DE ESCAPE:
El DTC 336 indica que el vollaje del circuito de PFE es
superior a lo esperado en cero del ciclo de trabajo
EVR. EI DTC 337 indica que el voltaje del circuito de
PFE es superior al méximo de la Autcprueba,
Causas posibles: '
—Sistema de escape restringide.
—Sensor PFE o PCM dahado.
—Circuites del mazo de cables abiertos.
—Circuitos del mazo de cables en corto.
= Fijar el medidor de vacic en las fuente del mdltiple
de admision.
« Conectar el tacémstro.
e Observar la aguja del medidor de vacic mientras
se realiza lo siguiente:
—Poner an marcha el motor
las rpm desde ralenti base
transmisién en NEUTRAL.
—OQbservar el régimen de velocidad de la aguja del
medidor de vacio mientras sube y baja manleniendo
incrementadas las rpm de! motor, también tener
en cuenta la lectura final de vacjo.

gradualmente aumeniar
2000 rpm con la

NOTA: En un sistema no restringide, la aguja del
medidor de vacio caerd a cero y luego regresard
répidamente a normal (arriba de 1€ pulgadas),

En un sistema restringido, la aguja dal medidor de
vacio caerd a cero lentamente y subird lentamente
mientras se mantienen las rpm. El régimen de
velocidad &l que la aguja del medidor de vacio
regresa a normal es mucho més lento en un
sislama restringido.

» ;Es rapido el régimen de velocidad en que ia 2guja
del medidor de vaclo regresa a normal y alcanza un
minimo de vaclo de 1G pulgadas?

[l

Si * No hay restriccién en el
sistema de escape. IR a
DL2s,

No * REFERIRSE a la Seccion
15A, Sistermas Catalilico y
de Escape para mayor
diagnostico.
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‘Procedimientos de ruebasPris de EEC-IV 7

AN A

-—

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/
de Diferencial (DPIFL)

Pruaeba
Precisa

DL

PASC DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL26 REVISAR EL VOLTAJE DE LA SENAL PFE

llave desconectada.

Desconectar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes
corrosion, cables suellos, etc, Prestar servicio
segln sea necesario.

Instalar la caja de desconexion y conectar el PCM a
la caja de desconexion.

Poner el motor en marcha y hacerlo funcionar en
ralenti con la transmisidn en PARK o NEUTRAL.
Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 27 y la
Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexion.

LEl voltaje estd enire 3.0 y 3.5 voltios?

Si

* REEMPLAZAR el PCM.

RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Réapida.
IR a DL27.

.

DL27 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DEI MAZO
DE CABLES DE PFE Y SIG RTN

Llave desconectada.

Caja de desconexion conectada, PCM desconectado.
Sensor PFE desconectado.

Medir la resistencia entre ! circuilo de PFE en el
coneclor del mazo de cables del vehiculo del sensor y
la Clavija de Prueba 27 en la caja de desconexion.
Medir la resistencia enire el circuito de PFE SIG RTN
en el conector del mazo de cables del vehiculo del

sensor y la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexion.

¢Es cada resistencia inferior a 5.0 ochmios?

IR a DL28.

REPARAR circuito(s)
abierio(s). RETIRAR

la caja de desconexion.
RECONECTAR todos los
componentes, VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.

DL28

b

REVISAR EL CIRCUITO DEL MAZO DE CABLES DE PFE
POR CORTOS A POTENCIA

Llave desconectada.
Cajz de desconexion conectada, PCM desconectado.
Sensor PFE desconectado.

Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 y las
Clavijas de Prueba 26, 37 y 57 en la caja de desconexion.

LEs cada resistencia superior 2 10,000 chmios?

Si

REEMPLAZAR el sensor PFE.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. AHECONECTAR todos
los componentes.

VOLVER A EFECTUAR

ia Prueba Rapida.
REPARAR cortocircuito(s).
RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTAR
fodos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

b .
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Procedimientos de

g Vb

del Ll

Pruehas Pracisas

S N R YT BT 71

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFL)/
de Diferencial (DPFE)

Prveba
FPrecisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO

ACCION A SEGUIR

DL30

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 332;

VERIFICAR PCR VACIO EN LA VALVULA EGR

El DTC 332 indica que la senal del sensor PFE/DPFE

al Médulo de Control del Tren de Fuerza (FCM) no cambid

cuando el PCM emitié un cicle de trabajo al solencide

EVR requiriendo el fiujo de EGR.

Las causas posibles son:

—Fuga en la manguera de vacio.

—Formacion de hiele.

—Mangueras de vacio obstruidas.

—Pasaje del EGR obslruido.

—Solenoide EVR danade.

—Sensor PFE/DPFE danado.

—Valvuia EGR dahada.

—PCM dafado.

* Llave desconectada.

« Desconectar e inspeccionar la manguera de vacio
entre el solenoide EVR y la vaivula £GR por blequeo,
dobleces, elc. Preslar servicio segin sea
necesario y reconectar después de la inspeccidn.

» Desconectar ia manguera de vacio en la vélvula EGR y
conectar la manguera al medidor de vacio.

* Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contaclo,
Molor en Funcionamienio (KOER) mientras se
cbserva el medidor de vacio.

+ L2 lectura de vaclo es inferior 2 1 in-Hg [3kPa)
durante la prucba (no considerar senal de
salida de] BTC)?

Si

/.y
§
i

RETIRAR el medider de
vacio. IR a DL31.
RETIRAR el medidor de
vacio. RECONECTAR

la manguera de vacio de la
vélvula EGR. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida
si la manguera de vacio no
se gncontro en buenas
condiciones y el servicio
sa completd. De otro
modo, IR a DL34,

DL31

REVISAR LAS ENAL DE ENTRADA DE VACIO AL SOLENOIDE EVR

» Llave desconeciada. _
» Desconecslar la manguerade la fuente de vacio en el

solenoide EVR y conectar la manguera a un medidor de vacio.

« Poneir el motor en marcha y dejarlo funcionar
en ralenti mienlras se observa el medidor de vacic.
+ (El vacio estd sobre 15 pulgadas en ralantf?

Mo

INSPECCIONAR el vacio del
Solenoide EVR a la valvuia
EGR. Si esté bien, REEM-
PLAZAR el solenoide EVR.
VOLVER A EFECTUAR

fa Frueba Rapida.
REEMPLAZAR ia linez de
vacio que conecla el
solenoide EVR & la fuente
de vaclo. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
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Procedimientos de Pruebas Presa del EEC-IV

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/

de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL34 REVISAR LA(S) MANGUERA(S) DE ADMISION
DE PFE/DPFE

Llave desconectada.

Desconectar e inspeccionar la(s) manguera(s) de
admision de PFE/DPFE por dobleces, blogueo, recorrido
correcio, elc. Prestar servicio segun sea necesario y
reconectar después de la inspeccion.

Instalar un tacémetro, Rotunda 058-00010 o equivalente.
Desconectar el conector eléctrico del solenoide de Control
de Aire en Ralenti (IAC) (9F715).

Retirar y tapar la manguera de suministro de vacio del
niple de la vélvula EGR.

Poner el moter en marcha, dejarle funcicnar en ralenti
con la transmisién en NEUTRAL y observar la velocidad de
ralent{. De ser necesario, gjustar la velocidad de ralenti

Si

de acuerdo a la Seccién 12A, procedimienio de Revision de

las RPM de Ralenti.

NOTA: Si el motor no funcionara en ralenti con el
solenoide IAC desconectado, proporcionar una
derivacién de zire al motor, abriendo un poco la
aleta de maripesa o creando una fuga del vacio da
admisién., No exceder una rpm tipica de ralentl.
Aplicar lentamente de 5 a 10 pulgadas de vacio al niple
de la valvula EGR utilizando una bomba de vacio manual,
Relunda 021-00014 o equivalente,

ila velocidad de ralentl cae mas de 100 rpm con
vacio aplicado y regresa 2 normal {+ 25 rpm)])
después de que el vaclo esté retirado?

L]

RETIRAR el medidor de
vacio. VOLVER A EFECTUAR
‘a2 Prueba Répida si la(s)
manguera(s) requieren
servicio. Si no requieren
servicio, entonces IR a
DL35.

RETIRAR e INSPECCIONAR
la valvula EGR por
indicacion de contaminacion,
desgaste inusual, depdsilcs
de carbodn, chirridos u otro
dano.

EJERCITAR la vélvula EGR
con una bomba de vacio
manual y verificar que abra
y mantenga vacio. Si esta
bien la valvule EGR, buscar
un pasaje de EGR obstruido
en el multiple de admisién.
REPARAR segun sea
requeride, (de ser
necesario, usar el
limpiador de valvulas EGR
Rotunda 021-80058).
VOLVER A EFECTUAR

ia Prueba Rapida.

DL35

INTENTAR GENERAR EL DTC 337 DE KO=0

Llave desconectada.

Desconectar el sensor PFE/DPFE,

Hacer un puente entre el tircuilo de VREF y el circuite de
PFE/DPFE en el conector del mazo de cables del vehicuin
del sensor PFE/DPFE.

Efectuar la Autcprueba de KOEQ.

NOTA: Si no se generan los DTC, retirar el puente
inmediatamente e ir directamente 2 DL37.

LEstsa presente el DTC 3377 (Omitir todes los demas
DTC.)

REEMPLAZAR el sensor
PFE/DPFE. RETIRAR el hilo
de puente. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.
RETIRAR el puente. IR a
DL36.

DL38

.
L
e

MEDIR VOLTAJE DEL CIRCUITO VREF

Llave desconectada.

PFE/DPFE desconectado.

Liave en contacto, motor apagado.

Medir el voltaje entre el circuilo de VREF y el
circuito de SIG RTN en el conector de! mazo
de cables del vehiculo del sensor PFE/DPFE,
SEl voltaje estd entre 4.0 y 6.0 voltios?

&9

IR s DL37.
IR a Prueba Precisa C1.
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R L T

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PP1°k)/
de Diferencial (DPFE)

Prueha
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL37 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DEL MAZO
DE CABLES DEL PFE/DPFE

Liave desconeclada.

Sensor PFE/DPFE desconectade.

Desconectar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas danadas o saligntes
coriosign, cables sueltos, setc. Prestar servicio
segun sea necesaric.

Iinstalar la caja de desconexion, dejar el PCM desconectado.

—r

Medir la resisiencia entre el circuito de PFE/DPFE en
conector del mazo de cables del vehiculo dal sensor
PFE/DPFE y la Clavija de Prueba 27 &n la caja de
desconexion.

¢La resistencia es inferior 2 5.0 chmios?

el

al .
HEPARAR el circuito

e RETIRAR la caja de
desconexién, RECONECTAR
todes los companentes.
VOLVER A EFECTUAR la
Prueba Rapida.

DL38

EVISAR EL CIRCUITO DEL MAZO DE CABLES DEL

| i e

PFE/DPFE POR CORTOS ATIERRAY A SIG RTN

.

-

Llave desconectada.

Sensor PFE/DPFE desconectado.

Caja de desconexion instalada, PCM desconectade.
Medir la resistencia entre el circuilo de PFE/DPFE en
el coneclor del mazo de cables de! vehicule dal sensor
PFE/DPFE vy las Clavijas de Prueba 40/60 en la caja
de desconexion.

Medir la resistencia entre el circuilo de PFE/DPFE en
el coneclor de mazo de cables del vehiculo del sensor
PFE/DPFE y la Ciavija de Prueba 46 en la caja de
desconexicn.

:1E=s cada resisiencia superior @ 10,000 ohmios?

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR todos
los componentes. VOLVER A
EFECTUAR |z Prusba Rapida.
REPARAR el ceortocircuile.
RETIRAR la cajs de desco-
nexion. RECONECTAR tocos
los componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.

DL5O

CODIGO DE DIAGNOSTICODE AVERIA (DTC) 336 6 337:

REV!ISAR POR MALFUNCIONAMIENTO DE EVR

El DTC 236 6 337 indica que el voltaje del circuito
DPFE es superior a2 lo esperade en cero del cicle de
trabajo.

Las causas posibles son:

—Solenoide EVR dafado.

—Sensor DPFE dafadoe.

—Valvula EGR dafiada o contaminada.

—Recorrido de la manguera de vacio.

—Modulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafiado.

[ lave desconectada.

Desconectar la linea de vacio de le valvula EGR en |a
valvula y tapar la linea.

Volver a efeciuar la Autoprueba de Llave en Contacio,
Mector en Funcionamiente (KOER).

{Esta presente el PTC 236 6 2377 [Omitir todos
los demas BTC.)

Si

RECONECTAR |z linez de
vacio de EGR. IR a DL51.

VERIFICAR que el recorrido
de la linea de vacioc sea el
correcte. REVISAR el filtro
del EVR por contaminacién o
bloguec. Si todo esté bien,
REEMPLAZAR el solenoide
EVA. RECONECTAR todas
las lineas. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
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Procedimientos e Prub ciss d! IV -

Sistemas EGR de

Retroalimentacién de Presion (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ATCION A SEGUIR

DL51 REVISAR EL VOLTAJE DE LA SENAL DPFE CON EL

MOTOR EN RALENTI

e |lave desconectada. Si *« IR a DL52.
« Desconectar el Mooulo de Control del Tren de Fuerza (PCM). No * REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de

desconexion. RECONECTAR

todos les componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

Inspaccicnar por ciavijas danhadas o salienles
corrosion, cables susltos, stc. Prestar servicio
segln sea necesario.
« Instalar la caja de desconexidén y conectar el PCM a
la caja de desconexion.
= Poner el motor en marcha y hacerlo funcionar en
ralenti con la transmisién en PARK o NEUTRAL.
* Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 27 y la Clavija
de Prueba 46 en la caja de desconexion.
+ ;El voltaje es superior a 0.7 voltio en ralent(?

DL52 REVISAR LA VALVULA EGR POR ATASCAMIENTO

La fzlla ha sido aislada & la valvula EGR o el sensor DPFE. Si * REEMPLAZAR lz vélvula
Debido a la naluraleza de estz falla en paricular, la EGR. RETIRAR la caja de
vélvula EGR es sospechosa debide a su vulnerabilidad desconexién. VOLVER A
a contaminacién y acumulacion de carbén del fiujo EFECTUAR la Autopruebsa de
de escape. Si el motor funciona en relenti irregularmente, KOER. Si aun esté presente
es una huena indicacidon de gue la véivula EGR no esla el DTC 336 ¢ 337,
+ RETIRAR la valvula EGR. REEMPLAZAR el sensor
¢ Inspeccionar la vélvula EGR por indicacién de DPFE.
contaminacion, desgaste inusual, depdsitos de carbdn, No » EI DTC 336 06 337 original
slascamiento u ofro caho. Presiar servicio segin fue el resultado de la
sea necesario. (De ser necesario, usar el Limpiador de vélvula EGR no totalmente
Valvulas EGR Rotunda 021-80058). asentada. Prueba compieta.

« Reinstalar la vélvula EGR y volver a efectuar la
Autoprueba de KOER.
* JEsta aun presente el DTC 336 6 3377
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Sistemas FGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/ Prucha
de Diferencial (BI'FE) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DL90 TODOS LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA "
(DTC) DE EGR DE MEMORIA CONTINUA: VERIFICACION :
INTERMITENTE
NOTA: Este paso de prueba verifica si el DTC se Si * Se indica una falla
debe a una falla intermitente o seria. seria. REGRESAR a la
* Si no se hz electuado, realizar las Autopruebas de KOEO Seccion 2A y REFERIRSE a
y KOER y tomar nota de todos los cédigos recibidos en las tablas de DTC del
modos KOEO, Memoria Contjnua y KOER. De no ser posible, EEC-IV.
efectuar KOER debido a condiciones de “No Arranca” o No » Se indica una falla inter-
“Se Para”, no continuar con esle paso, ir direclamenie mitente. IR a DL91.
a DL101.

Si existe una falla d2 EGR en el momento de esta prueba
{falla seria), enlonces también se debera recibir un
DTC de EGR en KOEO o KOER o ambos dependiendo de! DTC.
Si el DTC de EGR NO se recibe en KOEO o KOER pero sélo se
recupera en Memoria Continua, puede ser debido a una
falla intermitenie en el sistema EGR ocurrida en el pasado.
*« ;Hay szlida de DTC en la Autoprueba HOEQ o
KCER? (ignarar los DTC en Memoria Continua al final
de MOEQ!
DL981 TODOS LOS CODIGOS DE DIAGNCSTICO DE AVERIA (DTC)
DE EGR DE MEMORIA CONTINUA: INSPECCION VISUAL

» |Llave desconectaca Si « REPARAR la falla segin sea

e Realizar una inspeccion visual cuidadosa de! sistama necesario. BORRAR
PFE/DPFE por fallas poienciales. Usar la siguisnie la Memaeria Continua.
lista de control por causas posibles: (REFERIRSE al Apéndice de
—Daho fisico obvio. Pruebas Répidas, Seccidn
—Conectores suellos. 54A). VOLVER A EFECTUAR
—Clavijas del conector salientes. s Prueba Rapida.
—Contactos del coneclor corroidos. No + RECONECTAR todos los
—Aislacién de cableado dahada. componentes, IR a DLS2.

—Recorrido del mazo de cables incerrecto.
—Monlaje de componentes incorreclo.
—Acumulaciéon de sal de carrelera o corresion.
—Mangueras de vacio dahadas.
—Receorrido de mangueras de vacio inccrrecto,
—Conlaminacién de filtro del sclencide EVR.
—Restriccion de le manguera de vacio.
—Salpicaduras o fermacién de hielo de carretera,
—Piezas de repuesto incorreclias.

» ¢La inspeccion visual del sistema EGR indica
una fallz potencial?
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Sistemnas EGR de

Retroalimentacion de Presién (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial {(DPFE) Precisa
PASO DE PRUERA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL®2 TODOS LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA
' (DTC) DE EGR DE MEMORIA CONTINUA:
DEFINICIONES DE CODIGOS E INSTRUCCIONES
» Seleccionar el DTC en cueslion y seguir las DTC 327 * IR a DLg3.
instrucciones de "Accidn a Seguir". (PFE/DPFE)
La senal
PFE/DPFE
es inferior
al voliaje
minimo
permisible.
DTC 337
(PFE/DPFE)
La sefal
PFE/DPFE es
superior al
voltaje
maximo
permisible.
DTC 336 (PFE)
Presion de
escape alla/
senal PFE es
superior a o
esperado.
DTC 3386
(DPFE)
La senal DPFE
es supsrior a
- lo esperado.
DTC 326 (PFE) + IR a DLS3.
La sefial PFE es
inferior a lo
esperado.
DTC 332
(PFE/DPFE)
Se detacta
flujo de EGR
insuficiente.

IR a DL93,

IR a DLS3,

-

IR a DL93.

IR a DL105.
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6A.13

Procedimientos de Fruebas Frecisas del EEC-IV

I T ey P T Wy T W T epeeeerery =

A o e 3

Sistemas EGR de

DTC 327 (PFE/DPFE), 326 (PFE) s

—Interrupcion en el circuito de la sefial PFE/DFFE.
—Interrupcién en el circuilo de VREF de PFE/DPFE.

—Lorio 2 GND en los circuitos de VREF o la Sefial PFE/DPFE.

DTC 327 (PFE), 326 (PFE), 336 (DPFE),

337 (DPFE)

—Vaélvula EGR atascada abierta.

—Solenoide EVR atascado abierto.
~—Ventilacion del solenoide EVR restringida.
—Impuisor del solenoide EVR en coric a GND.

NOTA: Todas las fallas del circuito pusden
enconirarse en el componente, mazo de cables o PCR.

* Ingresar el DTM de Monitor Continuo de Motor en
Funcionamiento (referirse al Apéndice de Pruebas
Répidas, Seccidn 5A).

e« QObservar el VOM o escuchar por el tono corlo del
Super Star Il por indicacion de una falla, mientras
se realiza lo siguiente:

—Golpear ligeramente en el sensor PFE/DPFE y
sacudir el conector del mazo de cables dei vehiculo
de! sensor (para simular impacto de camino).

¢ ¢Se¢ indica una falla?

Retroalimentacion de Presion (PFE)/ Prueba DL
de Diferencial (DPFE) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DL93 DTC 328, 327, 336, 337: SENSOR DE PRUEBA 1
DE CABLEADO INTERMITENTE "WIGGLE"
Causas posibles: S * INSPECCIONAR los
DTC 337 (PFE/DPFE), 338 (PFE/DFFE) conectores y terminales. Si
—Interrupcién en el circuito de SIG RTN PFE/DPFE, estan bien, REEMPLAZAR
—Corto 2 PWR o VREF en el circuito de la sefial el sensor PFE/DPFE.
PFE/DPFE. BORRAR la Memoria
Conlinua (REFERIRSE al
DTC 336 (PFE) Apendice de Pruebas Rapidas
—Entrada del sensor PFE cbstruida. Seccidn 5A). VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
N * IR & DL94.

DLS4

PRUEBA WIGGLE DEL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DEL EEC-IV
« Aun en DTM de Monitor Continuo de Motor en Funcionamiento.
* Observar 8l VOM o escuchar por el tono corto del Super
Star Il por indicacién de falla, mientras se realiza lo siguiente:
—Sujetar el maze de cables del vehlculo més cerca al
conactor del sensor PFE/DPFE. Mcover, sacudir o doblar
una pequefia parte del mazo de cables del vehiculo
de! sistema EEC-IV mientras sg& abre paso hacia el
tabiero de instrumenios. También mover, sacudir ¢
doblar el mazo de cables del vehlculo del EEC-1V desde
el tablero de instrumentos al PCM.
* ;Se indica una falla?

S

MNo

= AISLAR la falla y REPARAR
segun sea necesario.
BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Pruebas
Répidas, Seccidn 5A).
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rdapida.

* IR aDL9E.
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Procedimientos _ P

del EEC-IV

P

uebas Precisa

ot oo i)

Sisternas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/

de Diferencial (DPIL)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACZTION A SEGUIR

.

DL95 REVISAR EL CONECTOR DEL PCM

Llave descecneciada.
Desconectar el conector del PCM.

» |nspeccionar ambos, conectores y terminales

del conector por dafo o falias cbvios,
LEstan bien los conectores y terminales?

Si

* Para los BTC 327 (PFE),
326 (PFE), 336

(DPFE), 337 (DPFE):

IR a DL9EB.

Para el DTC 336 [PFE):
IR a DL100,

Todos los demas:

No se puede duplicar y/o
identificar la falla en este
momentc. Para mayor
diagnostico usando la Caja
Monitor del EEC-IV o Herra-
mienta de Exploracion,
REFERIRSE & Is Seccidn 7A.
Todoes los otros, VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.
REPARAR segln sea
necesario. BORRAR la
Memaoria Continua.
(REFERIRSE al Apéndice de
Fruebas Rapidas, Seccidn
5A). VOLVER A

CFECTUAR la Prueba Rapida.

L]

DLe6 REVISAR LA VALVULA EGR POR ATASCAMIENTO
Si la queja del cliente incluye ralent| irregular o el
motor se para, la valvula EGR puedes estar atascada
abierta o una falla en la regulacién de vacio del
solencide EVR puede estar manteniéndola abieria
cuando no sea lo deseado.

Llave desconectada.

Desconectar la manguera de vacio en |a vdlvula EGR y
tapar el extremo ds la manguera. '
Conectar una bomba de vacio manuzal a la

vélvula EGR. y
Aplicar (10 in-Hg) 34 kPa de vacic a la vélvula»EGR
y liberar mientras se cbserva el movimient®

con un espejo de inspeceion; de ser posible, Buscar
alascamiento de la aguja de la~valvula ~

JLa vahvula ECGR funciona de= ﬁh% manera
suave?

NOTA: Repetir la prueba segiin sea neccsario para
asegurar resultados precisos.

IR a DL97.

RETIRAR e INSPECCIONAR
la valvula EGR por indica-
ciones de contaminacion,
desgaste inusual, depdsitos
de carbdn, atascamiento
u ofro dafo.

REPARAR seguln sea
necesario. (Usar el
Limpiador de Vélvulas EGR
Rotunda 021-8B0056 o
equivalente, de ser
necesario). BORRAR la
Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Raépidas, Seccién
EA). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
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BA-1 7

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL97 REVISAREL SOLENOIDE EVR Y MANGUERAS

Un soiencide EVYR que no esté funcionandso

correctamente puede czusar gue la valvula EGR

se abra y quede abieria cuando MO se reguisra

EGR (tal como en ralentl).

* | lave desconectada.

» Inspeccionar cuidadesamenie las mangueras de
vacic del solenoide EVR y el sclenoide por lo siguiente:
—Buscar restriccién en las mangueras de vacio.
—Buscar sefiales de contaminacion, formacién de

hielo o humedad en el EVR y las mangueras,

—Inspeccionar el filtrc EVR por contaminacién excesiva.

» :Se indica una falla?

Si

No

AISLAR la falla y REPARAR
seqQun sea necesario.
RECONECTAR todos los
componentes. BORRAR

la Memoria Continua
(Referirse al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccidn
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
RECONECTAR todos los
compenentes. IR a DLSS.

REVISAR EL SOLENQIDE EVR POR CORTOS

Un corto del solenoide EVR o el circuite impulsor

EVE puede causar gue =! EVR se abra y por lo ianis

suministre vaclo a la valvula EGR.

+ Llave desconectada.

« Desconeciar la manguera de vacio en la vélvula EGR vy
conectar la manguera a un medidor de vacio.

« Hacer funcionar el motor a la iemperaiura de
y ralenti estabilizado.

« Con el motor en ralenti, golpear ligeramente el
solenoide EVR y sacudit el conector EVR migiiras se
tiene en cuentz |z lectura del vacio.

* :Se mantiene el vacio de EGRF por debajo de
3.4 kPa {1.0 in-Hg)} sin un aumento repentine?
NOTA: Es normal unz fuga del EVR por debajo de

3.4 kPa (1.0 in-Hg).

DLos

gcperacion

Si

No

DEJAR el medidor e vacio
coneclado. IR a DLL99.
INSPECCIONAR por corlos
en el conector del solenoide
EVH. REPARAR segun sea
necesaric. Si esta bien,
REPARAR o REEMPLAZAR

el sclenoide EVR. RECONEC-
TAR 1todoes los componen-
tes. BORRAR la Memoria
Conlinua. (REFERIRSE al
Apéndice de Prusbas Ripidas
Seccion 5A). VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.

REVISAR EL CIRCUITO DEL MAZO DE CABLES DEL EVR
POR INTERMITENTES ENTRE ELEVR Y EL PCM

« Medidor de vacio conectado.

o Llave en Contaclo, Moter en Funcienamiento.

« Buscar por aumento de vacio de EGR mientras

se realize lo siguiente:

—Con el motor en ralenti, mover ligeramenie e!
mazo de cables del scienocide EVR entre el solenoide
EVR y el tablerc de instrumentos y entre sl tablero de
instrumentos y e! Mdduio de Control del Tren
de Fuerza (PCM).

* dAumenta el vacis de EGR?T

DL9g

o

AISLAR y REPARAR el corto
en el circuite de EVR.
RETIRAR el medidor de
vacio. RECONECTAR todos
los componentes. BORRAR
Iz Memoria Continua,
REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Répidas, Seccign
5A). VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

Mo se pusde duplicar /o
idenlificar la falla en este
momenlo. Para un diagnds-
tico més amplio usando la
caja monitor del EEC-IV o
Herramienla de Exploracion,
REFERIRSE ala Seccién 7A.
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rocedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

6A-137

Sisteias EGR de _
Retroalimentacion de Presion (PFE)/
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

L 100 INSPECCIONAR LA MANGUERA DE SUMINISTRO DEL
PFE POR OBSTRUCCION

« |lave desconectada.
« RETIRAR el sensor PFE e inspeccionar la entrada de

suministro del sensor por liquidos y/o cualguier
tipo de obstruccion.

* Inspeccionar la manguera de suministro del PFE & la
base de la valvula EGR por liquidos y/u obstruccién.

* (Esta Ia manguera de suministro o el sensor
restringido con liquido u otro tipo de obstruccién?

Si

* LIMPIAR y/o REPARAR
cComo sea necesario
necesario. BORRAR

la Memoria Continua.
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccidn
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

No se puede duplicar e/o
identificar la falla en este
momento. Para un diagnds-
tico mas amplio usando

la caja Monitor del EEC-IV o
iHarramienta de Exploracién,
REFERIRSE a la Seccidon 7A.
Todos los demas, BORRAR
la Memoria Centinua
(REFERIRSE al Apéndize de
Pruebas RApidas, Seccidn
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

DL101REVISAR EL VACIO EN LA VALVULA EGR

Este paso revisa si la vélvula EGR esta recibiendo

vacio forzandola a abrirse en la puesia en marcha.

* Desconectar y tapar la manguera de vacic en
vélvula EGR.

* Poner en marcha el motor y dejarlo en ralenti,
de ser posible.

* JEl motor arrancara y funcionara en ralenti
normalmente?

No

INSPECCIONAR las
mangueras de vacio del EVR
por recorrido correcto. Si
estan bien, REEMPLAZAR
el solenoide EVR.
RECONECTAR todos los
componentes. BORRAR la
Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Répidas, Seccion
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

*|R a DL102.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/

de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DL102REVISAR LA VALVULA EGR POR ATASCAMIENTO ABIERTA

« Llave desconectada.

» Consctar una bomba de vacio manual & la valvula
EGR

» Aplicar 34 kPa (10 in-Hg) de vacio & la véivula EGR
y liberar. Usar un espeje de inspeccion para observar
el movimiento de la valvula y escuchar por cierre de
la valvula. Repstir varias veces para verificar la funcién
de la véalvula. La vélvula puede tener gue ser retirada a
a 1in de determinar la condicidén de |z misma.

* JLa valvula EGR estd atascada en posicién akierta
o no estd reasentada totalmente?

RETIRAR e INSPECCIONAR
la valvula EGR por sefiales
de contaminacidn, desgasle
inusual, depdsitos de
carbon, atascamiento u
otros dahos.

REPARAR como sea
necesario. {Usar el
limpiador de vélvuias EGR
Rotunda 021-B00586, de ser
nacesario ). BORRAR |a
Memoria Continua,
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccién
5A4). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida,

El sintloma de "No

Arranca’ o "Se Para® no
se debe al sistema EGR.
RECONECTAR todos los
componenles.

REGRESAR al Diagrama ds
Rulinas de Diagnéstico
correspondienie en la
Seccion 2A y continuar el
diagnostico del sinloma
anles de prestar servicio
a los DTC Continuo de EGR.

Si e

&
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

BA-130

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/
de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

’e

PASOC DE PRUEBA

RESULTADC ACCION A SEGUIR

DL105DTC 2332;: REVISAR LA OPERACION DE LA VALVULA EGR
Causas posibles:
DTC 332 (PFE/DPFE)
—Vdélvula EGR atascada cerrada.
—Fugas del diafragma de la valvula EGR.
—Solenoide EVR atascadoe cerrado,
—Formacién de hielo.
—Pasaje de EGR obstruido.
—Feérdida de vacio al EVR o desde el EVR.
—Interrupcion en EVR VPWR o los circuitos impulsores.

» | lave desconectada.
« Conectar la bomba de vacio a la vélvula EGR.
« Mientras se observa la védlvula EGR, aplicar lentamente

34 kPa (10 in-Hg) de vacio.

NOTA: Le vélvula EGR debe comenzar a abrirse con
una cantidad de vacio muy pequefa, aproximadamente
de 3 a 5 kPa (de 1 a 1.5 in-Hg) y debe eslar totalmenie
abierta con unos 13 kPa (4 in-Hg). La valvula EGR debe
permanecer abierta con vacio aplicado. El diafragma
puede estar filtrando si la valvula se cierra
inmediatamente.

Si
No

—Fuga o reslriccion en las mangueras de la sefal PFE/DPFE,

* gLa valvula EGR se abre suavemente y mantiene el vacio?

IR a DL106.

* RETIRAR g INSPECCIONAR
la vélvula EGR por senales
de dafio o fuga,
contaminacion, desgaste
inusual, depdsitos de
carbon, atascamiento u
otros dahos del diafragma.
REPARAR segun sea
necesario. (Usar el
limpiador de vélvulas EGR
Rotunda 021-B0056, de ser
nacesario). BORRAR la
Memoria Continua,
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rédpidas, Seccién
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Pruebe Répida.

DL 106 INSPECCIONAR LAS MANGUERAS DEL SOLENOIDE EVR

+ Llave desconectada.

« Desconectar las mangueras de vacio del EVR.

« Verificar que las mangueras esién libres de
cbstrucciones, con recorrido correcto y que
mantengan vacio.

+ ¢Estan las mangueras de vacio de|l EVR en
buenas condiciones?

Si

No

RECONECTAR las mangueras
del EVR. IR a DL107.
REPARAR las mangueras de
vacio segln sea nascesario.
BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Pruabas
Rapidas, Saeccidn 5A).
VOLVER AEFECTUAR Ia
Prueba Répida.

DL107 INSPECCIONAR LA(S) LINEA(S) DE PRESION DE PFE/DFFE
» |lave desconectada.
« Desconectar las mangueras de presiéon de PFE/DPFE en
el sensor.
 Inspeccionar el sensor y la(s) linea(s) de presién por
cualquier sefnal de contaminacidn, obstruccion o fugas.
* :Se indica una falla?

No

AISLAR la falla y REPARAR
segun sea necesario,
BORRAR la Memoria
Continua. (REFERIRSE al
Apendice de Pruebas R4apidas
Seccion 5A). VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
» RECONECTAR fodos los
componentes. IRe DL108.
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Procedimienios

de Pruebas

4yt b

Precfe! EEC-IV

[ L) NP

Sistemas EGR de
Retroalimentacion de Presion (PFE)/

de Diferencial (DPFE)

Prueba
Precisa

DL

PASO DE PRUEBA

RESULTADC ACCION A SEGUIR

DL 108 INSPECCIONAR EL SOLENOIDE EVR

* |lave desconsclada.
« Desconectar sl conector del Modulo de Control del Tren

de Fuerza (PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o
salientes, corrosion, cables sueltcs, etc. Prestar
servicic segun se reguiera.

» Instalar la caja de desconexion y coneclar el PCM a
la caja de desconexion.

« Desconectar la manguera de vacio en |z valvula EGR y
conectar la manguera a un medider de vacio.

* Hacer funcionar el motor a la femperatura de operacién
y en ralenti estabilizado.

= Conectar un puente de la Clavija de Prueba 40 a la
Clavija de Prueba 33 en la caja de desconexion que debe
CONECTAR el solenoide EVR.

» Mientras se lee e! medidor de vacic, golpear
ligeramente el solenoide EVR, sacudir el conector del
solenoide y el mazo de cabies del vehizulo del solenoide.
Buscar por una calda repentina en Iz Isctura de vacio
cuando se realice cada accion,

* (Se indica una falla?

Si

AISLAR y REPARAR Ia
falla segun ssa necesario.
RECONECTAR todos los
componentes. BORRAR

la Memocria Continua
(REFERIRSE al Apandice de
Pruebas Rapidas, Seccién
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

IR a DL1089.

DL109 REVISAR POR EL PASAJE DE EGR OBSTRUIDO

* Llave desconectada.

* En algunos motores (los de alto milizjs en particular),
es posible que e! orificic de EGR del milliple de admisidon
sea obstruido intermitentemente por sadimentos.

* Inspeccionar el orificic de EGR del muitiple de
admision si se sespecha de él (en algunos casos, puede
requerir la remocion del mulliple de edmisién).

*» (Hay sedimentos excesivos en el multiple de admisién?

Si

No

LIMPIAR y REPARAR segun
sea necesario. RECONECTAR
todos los componentes,
BORRAR la Memeoria Conti-
nua (REFERIRSE al Apéndice
de Pruebas Réapidas, Seccion
54). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

No se pueds duplicar

e/o identificar la falla en
esle momento, En climas
frios, la formacion de hielo
puede ocurrir en el sistema
EGR. La funcién de EGR
regresa a normal cuando

se calienta el motor, Para
un diagnéstico méas amplio
usande la caja monitor del
EEC-IV o Herramienta de
Expicracion, REFERIRSE a

la Seccién 7A. Todes los
otros, BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Pruebas
Répidas, Seccion 5A).
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

_
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Procedimientos de Pruebas Precia e! EEIV _ GA-141

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Reguiador Prueba DN

de Vacio EGR (EVR) Precisa

Nota

Se debe Ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sea dirigido por Rutinas de
Diagnéstico, Seccién 2A o desde el Paso de Pruebss Precisas.

Recordar

Esta Prueba Precisa pretende diagnosiicar sélo lo siguiente:

* Sensor EVP (9G428)

» Circuitos del mazo de cables; VREF, EVP, SIG RTN, EVR, VPWR
» Solenoide EVR (8J459)

« Conjunto de valvula EGR

» Lineas de vacio de EGR y EVR

* Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descripcion

El sensor de Posicion de Valvula EGR (EVP) monitorea la posicion de la aguja de la vaivula EGR. El sensor
EVP convierte el movimiento mecanico de la aguja en una senal de vollaje eléctrico que se transmite al
PCM. El sensor EVP es un potenciometro lineal en que la resisiencia varia con el movimiento de la aguja de
la valvula EGR. El sensor EVP proporciona al PCM la informacion del fiujo EGR vy fallas del sistema EGR.

VREF
SENSOR DE
EVP POSICION DE
=< | VALVULA
SIG RTN EGR (EVP)
.
A15923-A -
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Proced‘rientos d Prueba F‘recisas del EEC-IV

iy ey e ke

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador ba
de Vacio EGR (EVR Precisa

El solenoide del Regulador de Vacio EGR (EVR) recibe un ciclo de trabajo o una entrada variable del FCM
gue le permite controlar el nivel de vacic a la vélvula EGR. El vacio restante que no haya sido utilizado por
la valvula EGR se ventea a la atmasiera por el filtro del solenoide EVR.

EVR SOLENOIDE DEL

REGULADOR DE
? VACIO EGR

(EVR)

VPWR =———

A15924-4

Esquema de Prueba Precisa

*CLAVIJA DE PRUEBA 26 (3 VREF

CLAVIJA DE PRUEBA 27 (&) EVP _E;
5 (——————SIG RTN
CLAVIJA DE PRUEBA 46 SIG _ el

CONECTOR DEL SENSOR EVP
MAZO DE CABLES

DEL VEHICULO

DEL SENSOR EVP

LAVI E PRUEBA 33 (¢ EVR CONECTOR DEL
L. = MAZO DE CABLES

R . DEL VEHICULO DEL
CLAVLA DE PRUEBA 37 VPWR SOLENOIDE EVR
CLAVIJA DE PRUEBA 57
DESDE EL RELE DE
POTENCIA DEL EEC

.

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODQOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOSEN LA A9599-G
SUPERFICIE DE CONTACTO.

Clavlja de Prueba 46—SIG RTN Clavlja de Prueba 26—VYREF
Aplicacién Color de Cable Aplicacidn Color de Cable
7.0L F-Series EK/W 7.0L F-Senes R
Todos los demas GYMR Todos los demés BR/W
Clavila de Prueba 33—EVR Clavija do Prueba 27—EVP
Apllicacidn Color de Cable Aplicaclén Color de Cable
7.0L F-Series Y/BL 7.0L F-Series BR/GR
Todos los demés BR/FPK Todos los demas BKAG
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Procedimientos de rubs reiss el EEI

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador Prueba DN
de Vacio EGR (EVR) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCiDN A SEGUIR

DN1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 327:
INTENTAR GENERAR EL DTC 35/337
El DTC 327 indica que la sefal del sensor de Pesicidn Si « REEMPLAZAR el sensor EVP.
de Valvula EGR (EVAP) es inlerior al valor minimo RETIRAR el puente. VOLVER
de la Auloprusba de 0.2 voltio. A EFECTUAR la Prueba
NOTA: Como el sensor EVP estd precargado al ser Rapida.
unido 2 la valvula EGR, unz fzlla en Ia vilvula EGR No = RIETIRAR el puente. IR a
causando que el sensor EVP pierda precarga DN2.
también puede esiablecer un DTC 327,
Czusas posibles:
—Sensor EVP dafado.
—Vaélvula EGR dafada.
—Mazo de cables interrumpido.
—Mazo de cables a tierra.
—Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) danado.
* Llave desconectada.
» Desconectar el sensor EVP.
« Conectar un puente enlre el circuilo de VREF y el circuito
de EVP en el conector del mazo de cables del vehiculo dal
SEensor.
« Voiver a efectuar las Aulopruebas de Liave en Contaclo,
Mator Apagado (KOEO) y Llave en Contacto, Motor en
Funcionamiente (KOER).
NOTA: Si no se generan DTC, retirar el puente
inmediatamente e ir directamente a DN4,
« (Estd presentie el DTC 3377 (Omitir todos los

demis DTC.)
DN2 REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF

* Llave en contacto, motor apagado. Si * IR a DN3.
» Sensor EVP descongciado. No * IR a!l Paso C1 de Pruebas
+ Medir el vollaje entre el circuilo de VREF y el circuito Precisas.

de SIG RTN en &l coneclor del mazo de cables del
vehiculo del sensor EVP,
* ;Esta el voltaje entre 4.0 y 6.0 voltios?
DN3 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE EVP

« Liave desconectada. Si * IR a DN4.

» Sensor EVP desconectado. No * REPARAR el circuilo

« Desconeclar el PCM. Inspeccionar por clavijas dafiadas abierto, RETIRAR la
o salientes, corrosién, cables susllos, etc. Preslar caja de desconexion.
sarvicio segln sea necesario. RECONECTAR todos los

« Instalar la caja de desconexidn, dejar el PCM desconectado. componentes.

« Medir la resistencia entre &l circuilo de EVP en el VOLVER A EFECTUAR
conector del maze de cables dsl vehiculo del sensor EVP y la Prueba Répida.

la Clavija de Prueba 27 en la caja de desconexion.
* JLaresistencia es inferior a 5.0 chmios?
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Sensor de¢ PPosicion de YValvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacio EGR (EVR) Precisa

Prueba

DN

pASO DE PRUEBA RESULTADO

AEE!ON A SEGUIR

DN4 REVISAREL CIRCUITO DE EVP POR CORTO A TIERRA

o REEMPLAZAR el PCM.
RETIFAR la caja de
desconexién. RECONECTAR
lodos los componentes.

la Prueba Rapida.

. REPARAR el cortocircuito.
RETIRAR la caja de
desconexién. RECONECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

« Llave desconectada. sl
« Sensor EVP desconectado.
« Caja de desconexion instalada, PCM desconectado.
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 27 ¥
las Clavijas de Prueba 40, 46 y 60 en la caja de
desconexion.
«  Es cada resistencia superior a 10,000 ohmios? No
DN5 CODIGODE DIAGNOSTICO DE AVERIA {(DTC) 337:
INTENTAR GENERAR EL DTC 327
El DTC 337 indica que la sefal del sensor de Si
Posicion de Valvula EGR (EVP) es superior al No

valor maximo de la Autoprueba de 4.B1 yoliios.

Causas posibles:

—Sensor EVP danado.

_Corto & polencia en el mazo de cables.

—_Interrupcion en SIG RTN.

—Madulo de Control del Tren do Fusrza (PCM) danado.

« lave desconectada,

. Desconectar el sensor EVP.

« Volver a elecluar las Aulopruebas de Liave en Contacle,
Motor Apagado (KOEO) ¥ Llave en Contacto, Motor en
Funcionamiento (KOER).

. ;Esta presente el DTC 3277 |Omitir todos los demas DTC.)

« |13 2 DNE.
- |R a DNT.

DN6 REVISAREL VOLTAJE DEL CIRCUITO DE VREF

« Llave en contaclc, motor apagado. Si
« Sensor EVP desconectado.
. Medir el voliaje entre ol circuite de VREF y el
circuito de SIG RTN en el conactor del mazo de cables No
del vehiculo del sensor EVP.
. ;El voltaje estd entre 4.0 y 6.0 volties?

« REEMPLAZAR el sensor EV
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

« RECONECTAR todos
los componentes. IR al Pa
Cc1 de Pruebas Precisas.

DN7 REVISAREL CIRCUITO DE EVP POR CORTO A POTENCIA

. Llave desconectada. Si
« Sensor EVP desconactado.
« Desconectar & PCM. Inspeccionar por clavijas dahadas

o salientes, corrosién, cables sueltos, eic. Prestar

servicio segun sea necesaric,
« Instalar la caja de desconexién, dejar el PCWM desconectado. No
. Medir la resistencia entre {2 Clavije de Prueba 27 ¥ ias

Clavijas de Prueba 26 y 57 en la caja de desconexion,
« ;Es cada resistencia superior a 10,000 ohmios?

« REEMPLAZAR el PCM. R
RAR la caja de desconexi
RECONECTAR el sensor
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

- REPARAR el cortocircui
RETIRAR la caja de des
nexion. RECONECTAR
los componentes. VOLV
EFECTUAR la Prueba R
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Procedimientos de Pruebas Fracisas del BRI e e——————

_BA-145

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacic EGR (EVR)

Prueba DN
Precisa

PASO DE PRUEBA

i

RESULTADO ACCION A SEGUIR

El DTC 558 indica una falla en circuito de

Causas posibles:

—Solenoide EVR danado.
—Interrupcion en el mazo de cables.
—Mazo de cables en corte.

« | lave desconeciada.
» Desconectar el solencide EVR.

« Medir la resistencia del solsnoide.

del siguiente cuadro?

DN10 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 558:
REVISAR LA RESISTENCIA DEL SOLENOIDE EVR

solenoide del Regulador de Vacio EGR (EVR). No « REEMPLAZAR el conjunic de

—Médule de Control del Tren de Fuerza (PCM) dafiado.

*;Esta la resistencia dentro de las especificaciones

Si « IR a DN11.

solsnoide EVR. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.

Especificacién
Motor de Resistencia

Todos 20 a 70 ohmics

del vehiculo del solenoide EVR.

DN11 REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITQO DE VPWR

« Llave en contactio, motor apagado. Si « |[R a DN12.
+ Solencide EVR desconectado. No = REPARAR el circuito
« Medir el vollaje entre el pole negative de la bateria abierto.
y el circuito de VPWR en el conector del mazo de cables RECONECTAR sl solenoide

» ¢El voltaje es superior ae 10.5 voltios? la Prueba Répida.

EVR. VOLVER A EFECTUAR

sarvicio segun sea necesario,

DN12 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE EVR

+ Llave desconectada. = Si * IR a DN13.

« Solenoide EVR desconectado. No « REPARAR el circuito

» Desconectar el PCM. Inspeccionar por clavijas dafnadas o abierto. RETIRAR la
salientes, corrosion, cables suelics, elc. Prestar caja de desconexion.

» |nstalar la caja de desconexidn, dejar el PCM desconectado. componentes. VOLVER A
= Medir la resislencia entre la Clavija de Prueba 33 en EFECTUAR la Prueba
la caja de desconexion y el circuito de EVR en el conector Répida.

del mazo de cablas ds! vehliculo del solencide EVR.
* La resistencia es inferior a 5.0 ohmios?

RECONECTAR todos ios
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BA-146

is el EEC-IV

Sensor de Posicion de Valvula

+ Desconectar la manguera de vacic de la valvula EGR y
fapar la manguera.

* Volver a e ar ias Autoprusbas de KOEO y KOER.

* :Se encuentra presente el DTC 3347

fmrmdy
12elu

EYVF)/Solenoide del Regulador Prueba DN
de Vacio EGR (EVK) Precisa
PASO DE PRUERBA RESULTADO ACTCION A SEGUIR
DN13 REVISAR EL CIRCUITO EVR POR CORTC A POCTENCIA '
O A TIERRA
» [lave desconectada. Si + REEMPLAZAR el PCM.
» Solenoide EVR desconeclado. RETIRAR le caja de
» Caja de desconexion instalada, PCM desconectadeo. desconexion. RECONECTAR
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 33 y el solenoide EVR. VOLVER
las Clavijas de Prusba 37 y 57 en la caja de desconexion. A EFECTUAR la Prueba
= Medir iz resistencia entre la Clavija de Prueba 33 y las Rapide.
Clavijzas de Prueba 40, 46 y 80 en la caja de desconexion, No = REPARAR el cortocircuito,
* ¢(Es cada resistencia superior a2 10,000 ohmios? RETIRAR la caja de
desccnexion, RECONECTAR
lodos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR la
Prueba Réapida. Si el DTC
se repite, REEMPLAZAR
el solenoide EVR.
DN20 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (OTC) 334:
REVISAR POR EL DTC 558
El DTC 334 en las Autopruebas de Llave en Contaclo, Motor
Apagado (KOEQO) o Motor en Funcionamiento (KQER) indica Si * IR a DN10.
que la valvule EGA y/o sensor de Posicidon de Vélvula EGR No * |R a DN21.
(EVP) pueden no estar completamente asentades en la
posicién cerrada. El voltaje del sensor EVP es superior
al voltaje del limite cerrado de 0.67 voltic. Debido a
la precarga en el sensor EVP inslalado, es muy dificil
determinar si la véivula EGR esté asenlada o si el sensor
EVP esla en contacto con el vésiago de la valvula EGR.
Causas posibles:
—Continuidad pobre en el mazo de cables del sensor EVP.
—Valvula EGR no asenlada.
—Valvula EGR dahada.
—Sansor EVP dafiado.
—Solenoide EVR danado.
—Mddulo de Contro! del Tren de Fuerza (PCM) danado.
= Llave desconeciada.
* :Se encuentra presente el DTC 558 en la
Autoprueba de KOEO?
DN21 VOLVER A EFECTUAR LAS AUTOPRUEBAS DE KOEQ Y KOER
CON EL VACIO DE EGR DESCONECTADO Si * IR a DN22.
No = REVISAR el solenoide EVR

por cbstrucciones.
REPARAR sagln sea
necesario. Si esté bien,
REEMPLAZAR el solencide
EVR. RECONECTAR todas las
mangueras de vaclo,
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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Procedimientos de Pruebas Preciadl EEI ‘

—

BA-147

Sensor de Posicion de Valvula

(EVP)/Solenoide del Regulador Prueba
de Vacio EGR (EVR) Precisa

DN

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DN22 REVISAR LA OPERACION DEL SENSOR EVP Y LA VALVULA EGR

» |lave desconectada.

« Desconectar el sensor EVP.

» Inspeccionar los conectores en el mazo de cables y sensor
por clavijas danadas, corrosion, cables suelios, stc.
Prestar servicio segln sea necesario.

« RETIRAR la linea de vacio de la valvula EGR.

» Ejercitar la vaivula EGR aplicando y liberando el
vacio con una bomba de vacio.

» RECONECTAR la linea de vacio a la valvula EGR y el
coneclor eléctrico al sensor EVP.

« Volver a efectuar las Autopruebas de KOEO y KOER.

» yEstd aiin presente el DTC 347

Si
No

« IR a DN23.

» EI DTC 334 original
fue el resultado
de continuidad pobre en el
conector de! sensor EVP o
alascamientc del vastago
de la vélvula EGR debido a
conlaminanies. Prusba
completa.

DN23 BEVISAR EL VOLTAJE DE LA SENAL DE EVP

« [lave desconectada.
« Desconectar el Médulo de Control del Tren de Fuerza

(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes,
corrosion, cables sueltos, etc. Prestar servicio
seglin sea necesario.

» Instalar |z caja de desconexidn y conectar el PCM a la
caja de desconexion.

« Llave en contacto, motor apagado.

« Medir el voltaje entre la Clavija de Prusba 27 y la
Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexion.

» ;El voltaje es superior a 0.67 voltio?

Si
No

« |[R a DN24,

*+ REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de
desconexion. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Réapida.

DN24 REVISAR LA AISLACION DE FALLA

La falla ha sido aislada a la valvula EGR o el sensor

EVP. Debido a la naturaleza de esta falia en

particular, la vélvula EGR es sospechosa debido

a su vulnerabilidad a contaminacion y acumulacién

de carbon del flujo de escape. Si el motor funciona

en ralenti irregular, es una buena indicacion de gue

la valvula EGR no estd completamente asentada

maés que un sensor desgastado o dafado.

« Retirar la vélvula EGR y el sensor EVP.

« Inspeccionar ambos componenies por contaminacion,
desgeste inusual, depdsitos de carbodn, atascamienio
y olros dafos. Prestar servicio segun sea necesario.
(Usar el Limpiador de Vélvulas EGR Rotunda 021-80056
o equivalente, de ser necesaric.)

« Reinstalar la véalvula EGR y el conjunto EVP y efeciuar
las Auloprusbas de KOEO y KOER.

» ;Esta atin presente el DTC 3347

Si

» REEMPLAZAR la vélvula
EGR. RETIRAR la czjz de
desconexion. VOLVER A
EFECTUAR |la Prueba
Réapida. Si el DTC aun esta
presanie, REEMPLAZAR
el sensor EVP.

» El DTC 334 original fue
el resultado de contami-
nacién o atascamiento de la
valvuia EGR o un sensor

' EVP dafnado o desgastado,
Prueba completa.
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Prccediiemcse Pruebasecisas del EEC-IV

Sensor de Posicion de Valvula

(EVP)/Solenoide del Regulador Prueba
de Vacio EGR (EVR) Precisa

DN

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

DN25 CODIGO DE DIAGNCOSTICO DE AVERIA (DTC) 228;

REVISAR EL FUNCIONAMIENTO DEL SENSOREVP Y

LA VALVULA EGR

El DTC 328 de Llave en Contacto, Motor Apagade (KOEQ)

y Liave en Contacto, Motor en Funcionamisnto (KOER) indica

que el voltaje de la valvula EGR y/o el sensor EVP es

inferior 2 lo normal en la posicion de cerrado. El voilaje

del EVP es inferior a voltaje de limite cerrado de 0.24 vollios.

Debido & la precarga del sensor EVP, es muy dificil

determinar si la valvula EGR ha fallado o ] sensor EVFP

tiene una resisiencia anormalmente alta.

Causas posibles:

Aala continuidad en el mazo de cables dal sansor EVP o
los conectores.

—Valvula EGR danada.

—Sensor EVP danado.

—Moddulo de Control de! Tren de Fuerza (FCM) danado.

* Llave desconectada.

« Desconectar el sensor EVP.

« Inspeccionar los conectores en el mazo de cables y sensor
por clavijas dafadas, corresién, cables sueltes, etc.
Prestar servicio segun sea necesario.

+ Relirar la linea de vacic de la vélvula EGR.

« Ejercitar la vdlvula EGR aplicandc y scltando vacio
con una bomba de vacio.

» Reconeclar la linea de vacic a la valvulzs EGR y el
conector eléctrico al sensor EVP,

« Volver a efectuar las Autepruebas de KOZO y KOER.

+ ;Esta aun presente el DTC 3287

Si
No

= [} a DN28.

+ BE) DTC 328 fue al
resultado de pobre
continuidad en el coneclor
del sensor EVP o atasca-
miento del vastago de la
valvula EGR por contami-
nantes. Prueba completa.

DN26 REVISAR EL VOLTAJE DE LA SENAL DE EVP

« Llave desconectada.

+ Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fueiza
(PCM). Inspeccionar por ciavijas dafizacas o salientes,
corrosién, cables sueltes, elc. Preslar servicio como
sea necesario.

» Instalar la caja de desconexion y coneciar el PCM a la
caja de desconexion.

« Desconectar la manguera en la véalvula ZGR.

« Conectar una bomba de vacio a ia valvuia EGR.

= |lave en contlacto, motor epagado.

» Medir el voltaje entre la Clavija de Prusba 27 y la
Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexidn mientras
se realize lo siguiente:

—Aumentar lentamente el vacio en la vilvulia EGR a
6 in-Hg (20 kPa), luego lentamante dejar salir
completamente el vacio.

* sElvoltaje cae por debajo de .24 voltio?

No

+ IR a DN27.

= REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
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Procedimientos de Prusbas ciss _ C—l’ _ _

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador Prueba DN
de Vacio EGR (EVR) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DN27 SUSTITUIR EL SENSOR EVP
+ Llave desconectada. ! Si » HEEMPLAZAR la valvula
* Instalar un sensor EVP que esté comprobadamente EGR. RETIRAR la caja de
bueno en la vélvula EGR original. desconexion. VOLVER A
+ Reconectar la manguera de vacio de EGR y el conactor EFECTUAR la Prueba Rapida.
del sensor EVP. No * EI DTC 328 fue el
= Volver a efectuar las Autopruebsa de KOEO y KOER. resultado de un sensor EVP
» ¢Estd adn presente el DTC 3287 danado. Prueba completa.
DN40 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 332:
VERIFICAR QUE EL VACIO ESTE PRESENTE EN LA VALVULA EGR
El DTC 2332 en Llave en Contacto, Mator en Funcionamienio Si « RETIRAR el medidor de
(KOER) indica que la sefial de entrada del sensor EVP no vacio. IR & DN43,
cambid despugs de que el solencide EVR fue instruido por el No * RETIRAR el medidor de
Médule de Control del Tren de Fuerza (PCM) abrir la vacio. RECONECTAR la linea
valvula EGR. ) de vacio de la vélvula EGR.
Causas posibles: IR & DN41.
—Fuga de manguera de vacio.
—Formacién de hielo.
—Manguera de vacio obstruida.
—Filtro del solenoide EVR obstruido.
—Solenoide EVR danado.
—Sensor EVP dafiadoe.
—Viélvulz EGR dahada.
+ Llave desconeciada.
« Desconectar le linea de vacic de la vélvula EGR.
+ Conectar un medidor de vacio en la linea de vacio abierta.
« Volver a efeciuar la Auloprusba de KOER miantras se
2 observa el medidor de vacio.
* ;Aumenta el vacfo por arriba de 1.0 in-Hg (2.4 kPa;?
DN41 VERIFICAR EL SUMINISTRO DE VACIO AL SOLENOQIDE EVR
» |lave desconectada. Si * IR a DN42.
» Desconectar la fuente de vacio en el solenoide EVR. No + REVISAR la manguera de
« Insialar un medidor de vacio en el vacio de fuente. vacio de fuente al solencide
« Poner en marcha el motor y revisar el vacio. EVR. REFARAR segun sea
« ¢Elvacio es superior a 10 in-Hg (33 kPa)? necesario. VOLVER A

EFECTUAR la Prueba Répida.
Para aplicaciones con
depdsito de vacio,
REFERIRSE a la Seccién 13A
para diagnéstico del depdsito
de vacio.
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Procedimientos de Pruebas Piecisas del EEC-IV
~ doa Ty S b ST G5 i e At it e e i ]

4+ st e —

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador Prueba DN
de Vacio EGR (EVR) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCI.ON A SEGUIR

DN42

REVISAR LA MANGUERA DE VACIO ENTRE EL SOLENOIDE

EVRY LA VALVULA EGR

« Revisar cuidadosamenie la manguera de vacio de EGR Si » REVISAR el filtrc del Sole-
desde la valvula EGR &l solenoide EVR por obstrucciones, noide EVR por obstrucciones.
grietas, conectores sueltos, bloqueo, dobleces, REEMPLAZAR segln sea
fugas, etc. necesario. Si esia bien,

» ¢La manguera de vacio estd en buenas condicionas? REEMPLAZAR el conjunto de

solenoide EVR.
RECONECTAR la manguera de
vacio. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

No * REPARAR la manguera de
vacio segun sea nacesario.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

DN43 REVISAR LA OPERACION DEL SENSOR EVP Y LA VALVULA EGR

« Llave desconectada. 51 « IR a2 DN44.

» Desconeclar el sensor EVP. No « EI DTC 332 fue el

» Inspeccionar los conectores en el mazo de cables y sensor resultado de mala
por clavijas dahadas, corrosion, cables sueitos, elc. continuidad en el coneclor
Prestar servicio segln sea necesario. del sensor EVP o atasca-

« Linea de vacio de la vaivula EGR desconectada. mienic dei véstago de la

+ Ejercitar ia valvula EGR aplicande y soltando vacio valvula EGR por contami-
con una bomba de vacio. nantes. En climas f{rids,

+ Reconectar la linea de vacio a la véivula EGR y el coneclor puede ocurrir la formacién
eléctrico al sensor EVP. de hielo en el sistema EGR.

» Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contactz, La funcién de EGR regresa
Motor en Funcionamiento (KOER]). a normal cuando ss

« iEsta atin presente el DTC 3327 calienta el molor, REPARAR

segln sea necesario. Pruebx
completa,
DN44 REVISAR LA FUNCION DE LA VALVULA EGR

« Llave desconectada. Si » La vélvula EGR esta bien.

« Instalar un tacémeiro, Rolunda 058-00010 © REEMPLAZAR el senscr £
equivalenie. RECONECTAR todos los

« Desconectar el conector eléctrico del solenoide componentes, VOLVER /
de Control de Aire en Ralenti (lAC). EFECTUAR ia Prueba R-

» Retirar y tapar la linea de vacic & la vélvula EGR. No * REEMPLAZAR |a valvui

« Poner el motor en marcha, hacerio funcionar en si no retiene al vacic.
ralenti con la transmisidon en NEUTRAL y cbservar la la vdlvula EGR retie-
velocidad en ralenti. De ser necesario, ajustar la vacio, RETIRARLA
velocidad de ralenti de acuerdo a la Seccidén 12A. speccionarla por ¢

« Lentamente aplicar 5-10 in-Hg (17-34 kPa) & la miento u otro dah:
vélvula EGR con una bomba de vacio de mano. REPARAR o REEN. 3

« ;La velocidad de ralentl cae m&s de 100 rpm con la valvula EGR e-
el vaclo aplicado y vuelve a !a normalidad (+ 25 rpm]) necesario. VOLV
después de retirar el vacfo? EFECTUAR Ia P
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Procedimientcs de Pruebas Precisas del EEC-I

Sensor de Posicion de Valvula

(EVP)/Solenoide del Regulador Prueba DN
de Vacio EGR (EVR) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
DN90 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 328,
327 6 337 DE MEMORIA CONTINUA:
REVISAR POR SENSOR INTERMITENTE
El DTC 328 ¢ 327 de Memeria Continua indica Si RETIRAR e INSPECCIONAR
que la valvula EGR estaba mas cerrada de lo normal el coneclor del sensor EVP,
o que el sensor EVP o sl circuito falld con un baje Si esté bien, REEMPLAZAR
voltaje intermitente duranie la cperacién del el sensor EVP. BORRAR la
vehiculo. Memoria Conlinua
El DTC 337 de Memoria Continua indica que la (REFERIRSE al Apéndice de
sefal de EVP al Médulo de Conirol del Tren de Fuerza Pruebas Répidas, Seccidon
(PCM) estaba sobre el limite méximo de la Autoprueba 5A). VOLVER A EFECTUAR
durante la operacion del vehiculo, la Prueba Répida.
Ne DEJAR el DVOM

Causas posibles:

—Pobre continuidad en el mazo de cables o los conectores EVP.

—Interrupcidn o corto intermilenle en sensor EVP o el mazo
de cables.

—Sensor EVP dahado.

» Desconectar el Médulo de Control del Tren de Fuerza (PCM).
inspeccionar por clavijas dahadas ¢ salientes
corrosion, cables suelles, elc. Prestar servicio segun
sea necesario.

» |nstalar la caja de desceonexion, reconectar el PCM.

» Conectar el DVOM entre la Clavija de Prueba 27 y |2
Clavija de Prueba 46 en la czja de desconexion,

» Llave en contacio, moter apagado.

* Golpear ligerameanie en el sensor EVP y sacudir el conector
del mazo de cables para simular impaclo de camino.
NOTA: El voltaje EVP con la valvula EGR cerrada

esta normalmente entre .24 y .67 voltio y parejo.
Un cambio repentino en el voltaje indica una falla.

+ ;Se indica una falla?

conectado, RECONECTAR
el PCM e IR a DN91.

DN91 REVISAR EL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DEL EEC-IV
POR INTERRUPCIONES O CORTOS INTERMITENTES
« |iave en contacto, motor apagado.
* DVOM conectado entre la Clavija de Prueba 27 y
la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexién,
—Sujetar el mazo de cables del vehiculo lo méds cerca
del conector del sensor EVP. Sacudir y doblar una
pequefa seccion del mazo de cables del EEC-IV
mientras se abre pasoc al {ablero de instrumentos.
También mover, sacudir y doblar el mazo de
cables del EEC-IV desde el tablero de instrumentos al
PCM.
e ;Se indica una falla?

Si

AISLAR la falla y REPARAR
segln sea necesario,
BORRAR la Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Prusbas
Rapidas, Seccién 5A).
VOLVER AEFECTUAR la
Prueba Réapida.

DEJAR el DVOM conectado @
IR a DN82.
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Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacio EGR (EVR)

DN

PASO DE PRUEBA

ACCION A SEGUIR

DN92 REVISAR EL VOLTAJE MIENTRAS SE EJERCITA
LA VALVULA EGR
+ Desconectar la manguera de vacic en la valvula EGR y
conectar una bomba de vacio.
» Llave en contacto, motor apagado.
« Medir el voltaje enire la Clavija de Prueba 27 y la

Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexién mientras

se realiza lo siguiente:
—Aplicar lentamente 5-10 in-Hg (17-34 kPa) de
vacio a la valvula EGR, luego lentamente dejar
selir el vacio.
« JAumenta o disminuye el voltaje en forma pareja
desde no mas de 4.81 vollios a no menos de

24 yoltio?

Incapaz de duplicar yfo
identificar la falla en este
momento. Para mayor
diagndstico usando la caja
monitor del EEC-IV o Herra-
mienla de Exploracién,
REFERIASE & la Seccion7 A,
REEMPLAZAR el Sensor EVP.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR tedos
componentes, VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.

DN 110CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 332
DE MEMORIA CONTINUA:
REVISAR LA FUNCION DE LA VALVULA EGR
E! DTC 2332 de Memoria Continua indica que la

valvulza EGR no se abrio durante la operacion del vehiculo,

con el moter estabilizado y con el ciclo de trabajo
del solenoide EVR presente.

Causas posibles:

—Manguera 2 la valvula EGR obstruida o agrislada.
— Formacidn de hielo.

-—Valvula EGR danada.
—Mazo de cables del solenoide EVR danado.

« | Jave desconectada.

» Desconectar la manguera de vacio en la vdlvula EGR y
coneciar una bomba de vacio de mano.

= Aplicar 10-20 in-Hg (34-67 kPa) a la-valvuila EGR.

*sLa valvula EGR se abre y mantiene el vacio?

RETIRAR la bomba de vacio.
RECONECTAR Ia manguera de
vacic. IR a DN111.

RETIRAR & INSPECCIONAR
el conjunto de vélvula EGR
por blogueo, atascamiento,
formacién de hiegle,
coniaminacidn y fuga.
REPARAR la valvula EGR
segun sea necesario.
BORRAR lza Memoria
Continua (REFERIRSE al
Apéndice de Pruebas
Rapidas, Seccién S5A).
VOLVER AEFECTUAR

la Prueba Répida.

DN111REVISAR LA MANGUERA DE VACIO DESDE Y HACIA

EL SCLENOIDE EVR
» Revisar cuidadosamenie la manguera de vacio de EGR

desde la valvula EGR al solencide EVR y desde ol solencide

EVR a la fuente de vacio por obstrucciones, grietas,
conexidn suslta, dobleces, fuges, elc.

* ;Las mangueras de vacfo estan en buenas
condiciones?

Prueba

Precisa

RESULTADO
Si .
r\b .
Si e
r\b -
Sf ™

IR a DN112.

REFARAR segin sea
nccesario. BORRAR la
Memoria Continua
(REFERIRSE al Anéndice de
Pruebas Rapidas, Seccidn
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

Diagnéslico< de Centro! del Tren d2 Fugiza y de ias Emisiones 1985 - Julio, 1994




Procedimientos de Prueasprcia e E] _

Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacio EGR (EVR)

Prueba DN

Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACC!ON A SEGUIR

DN 112REVISAR EL SOLENOIDE EVR Y EL MAZO DE CABLES POR

FALLA INTERMITENTE
« Llave desconeclada. Si
« Desconectar la manguera de vacio en la vélvula EGR y
conectar la manguera al medidor de vacio.
* Desconectar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes,
corrosion, cables sueltos, etc. Prestar servicio segln
sea necesario.

« Instalar la caja de desconexion y conectar el PCM a No

la caja de desconexion.

« Poner en marcha el motor y hacerlo funcionar en ralenti.

s Hacer un puente entre la Clavija de Prueba 23 de la senal
EVR a la Clavija de Prueba 40,

« Mientras se lee el medidor de vacio, golpear ligeramente
el solenoide EVR y sacudir el conecter EVR y el mazo
de cables.

+ ;El medidor de vacio indica una repentina calida de
vacio al golpearse el solenoide EVR o al sacudirse el
conector o el mazo de cables?

NOTA: La fuga de EVR inferior a 1.0 in-Hg (3.4 kPa)
es normal.

* AISLAR la falla y REPARAR
o REEMPLAZAR segun sea
necesario. RETIRAR la caja
de desconexion. RECONEC-
TAR todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.

* Incapaz de duplicar y/o
identificar la falla en este
momento. En climas
frios, puede ocurrir la
formacion de hielo en el
sistema EGR. La funcion EGR
regresa a normal cuando se
calienta el motor, Para
mayor diagnéstico usando la
caja monitor del EEC-IV o
Herramienta de Exploracion,
REFERIRSE a la Seccién 7A.

DN 115CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 334

DE MEMORIA CONTINUA: REVISAR EL VACIO DE EGR CON
EL MOTOR EN FUNCIONAMIENTO

El DTC 334 de Memoria Continua indica que la Si
vilvula EGR estaba abierta mientras ei motor estaba No

estabilizado y en ralenti durante la operacion de!

vehiculo.

Causas posibles:

—Vélvula EGR no se sienta.

—F| solenoide EVAR permite excesive vacio & la
valvula EGR.

—Sensor EVP dafade.

« |lave desconeciada.

= Desconectar la manguera de vacio en la vélvula EGR y
conectar la manguera al medidor de vacio.

« Hacer funcionar el motor hasta llegar a temperaiura
de operacidn y ralenii estabilizado.

« Con el motor en ralenti, golpear el solencide EVR y
sacudir el conector EVR mientras ss observa la
leciura del vacio.

* (El vacio EGR se mantiene por debajo de 1.0 In-Hg
(3.4 kPa) sin aumento repentino?

NOTA: La fuga de EVR por debajo de 1.0 In-Hg
(3.4 kPa) es normai.

* IR a DN116.

» INSPECCIONAR el conector
del solenoide EVR por
corios. REPARAR segun
sea necesario. Si esid bien,
REPARAR o REEMPLAZAR
el solenoide EVR.
RECONECTAR todos los
componentes, BORRAR I=
Memoria Continua (RE!
RIRSE al Apéndice de
Pruebas Répidas, Secci/n
5A). VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Répida.
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Sensor de Posicion de Valvula
(EVP)/Solenoide del Regulador
de Vacio EGR (EVR)

Prueba
Precisa

DN

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACZION A SEGUIR

DN 116REVISAR LA SENAL EVR POR CORTO INTERMITENTE

Medidor de vacio conectade.

Liave en contacto, motor en funcionamiento.

Buscar un aumenio en el vacio de la vélvula EGR

mientras se realiza lo siguienia:

—Con el motor en ralenti, sacudir el mazo de cables
del solencide EVR entre el solencide EVR y el tablero
de instrumentos y entre el tablero ds instrumentos
y el PCM.

cAumenta el vacio de EGR?

DN 117REVISAR LA SENAL EVP EN EL MODULO D= ©ONTROL DE
TREN DE FUERZA (PCM) CON EL MOTOR EN RALENT!

Llave desconeclada.

Desccnectar el Mdodulo de Cenlrol del Tren de Fuerza

(PCM). Inspeccicnar per clavijas dahadas o salientes

corrosion, cables suellos, etc. Prestar servicio segun

sea necesario.

Instzalar la caja de desconexion y conectar el PCM a

la caja de desconexion,

Llave en cciitaclo, molor en funcicnamienio.

Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 27 y Ia

Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexion mientras

se realiza lo siguiente:

—Con el molor en ralenti, golpear y sacudir el
sensor y conector EVP.

LEl voitaje aunienia sobre .67 voltie?

Si

Si

= AISLAR y REPARAR el cort

en el circuito de EVR.
RETIRAR el medidor de
vacio, RECONECTAR todos
los componentes. BORRAR
la Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Rapidas, Seccién
5A). VOLVER AEFECTUAR
la Prueba Rapida.
RECONECTAR la manguera d
vacio a la vélvula EGR.

IR a DN117.

RETIRAR ei conjunic LG e
inspeccionar por coniami-
nacién, depdsitos de
carbon, alascamianto y
olro dafio. REPARAR segun
sea necesario. Si la valvula
EGR esta bien, REEMPLAZA
el Sensor EVP, BORRAR

la Memoria Conlinuz
(REFERIRSE al Apéndice de
Pruebas Répidas, Seccion
5A). VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapid
Incapaz de duplicar y/o
identificar falla en este
momento. Para mayor
diagnostico usando la caja
monitor de! EEC-IV o He!
mienta de Exploracion,
REFERIRSE ala Seccidr
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Procedimienios de PruebaPreciss delC—lV

Sensor de Velocidad del Vehiculo Prueba DP
(VSS) Precisa

Nota

Se debe realizar esta Prueba Precisa sélo cuando ses dirigide por Rutinas de
Diagnéstico, Seccién 2A o desde el Paso de Pruebas Precisas.

Recordar

Esta Prueba Precisa pretende diagnesiicar sélo lo siguiente:
* Circuitos del mazo de cables del VSS
* Sensor de Velocidad del Vehiculo (9E731)

* Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Descripcion

El Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS) es un sansor de reiuciancia variable que genera una forma de
onda con una frecuencia que es proporcional & la velocidad del vehiculo. Cuando el vehiculo se esla
moviendo lentamente, el sensor produce una sefial de baja frecuencia. A medida que aumenia la velocidad
del vehiculo, el sensor produce una sefal de frecuencia més alta. El PCM usa esia sefal para el control de
velocidad de ralenti, el control del combustible para la velocidad de crucero, el corte de combustible
durante la desaceleracién y sobrevelocidad y los punios de cambio de transmisidn/transeje.

Sensor de Velocldad del Vehiculo de Reluctancla Variable

VSS (—)

il ity

|

I l SENSOR DE

| | VELOCIDAD

DEL

| | VEHICULO

s s o i
VSE (+)

A15925-B
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BA-156 Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

Sensor de Velocidad del Vehiculo Prucba Dp
(VSS) Precisa

Contour/Mystique

El Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS) es un sensor de efecto hall que genera una forma de

onda con una frecuencia que es proporcional g la velocidad del vehicule. Cuando el vehiculo se esta
maoviendo lentamente, el sensor produce una sehal de baja frecuencia. A medida que aumenta la velocidad
del vehiculo, el sensor produce una sefal de frecuencia més alta, E| PCM usz esta sefial para el control de
velocidad de ralenti, 8l control del combustible para la velocidad de crucero, el corte de combustible
durantie la desaceleracion y sobrevelocidad y los punlos de cambio de transmisidn/iranseje.

SENSOR DE VELOCIDAD DEL e
VENICULO D EFEGTO HALL et
VPWA
'F-----}---h.: — VPWR
: I
] ]
: !
VSS ———— ;
1 ]
' .
e oo j _____ -

GND
A23166-A
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV

6A-157

(VSS)

Sensor de Velocidad del Vehiculo

Prueba
Precisa

DP

Esquema de Prueba Precisa

Contour/Mystique

CLAVIJA DE PRUEBA 3 @

WP VSS

\ e

CLAVIJA DE PRUEBA 40 O—

T—— BRY GND

CLAVIJA DE PRUEBA 60 &

\J

CLAVIJA DE PRUEBA 37 O—

T—GFVY — VPWR

CLAVIJA DE PRUEBA 57 O—

Todos los Otros

VSS (—)

DESDE EL RELE DE
POTENCIA DEL EEC

"CLAVIJA DE PRUEBA 6 g—
CLAVIJA DE PRUEBA 3 (2)—

SUPERFICIE DE CONTACTO.

CLAVIJA DE PRUEBA 3—VSS5 (+)

VSS (+)

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

A23167-B

CONECTOR DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULD
DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL
VEHICULO (VSS)

A990S8-G

CLAVIJA DE PRUEBA 6 —VSS (-)

Aplicaclén Color de Cable Aplicaclén Color de Cable
Escort/Tracer W/BK Escort/Tracer BL
2.0L Probe BL/W 2.0L Probe BR/G
Thunderbird SC GY/BK Tavurue/Szkble oy
Thunderbird/Cougar Taurus SHO
Mark VIII Taurus
Mustang
e e Todos los Otros PK/O

Todos los Otros

DG/wW
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T EEE——SSS

Procedimient

s e s o

os de Pruebas M1

Sensor de Velocid
(VSS)

al Eaklds
ddel ¥ enicuio

o

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

DP1

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 452

DE MEMORIA CONTINUA: COMPLETAR EL CICLO DE

FUNCIONAMIENTO DEL VSS: VERIFICARELDTC O

PROBLEMA DE FUNCIONAMIENTO

El DTC 452 de Memoria Continua indica que durante S
los Ultimos 40 u BO ciclos de calentamiento, el Modulo

de Control del Tren de Fuerza (PCM) detectd un error en

la sefal de salida del Sensor de Velocidad del Vehiculo

(VSS). Ne
Causas posibles:

—Sensor VS5 danadoe.

—CCircuitos del mazo de cables dafados.

—Mddulo de Contro! del Tren de Fuerza (PCM) danado.

« Efectuar el Ciclo de Funcionamiento del V53 por lo merics

fres veces como se detalila a continuacion.

CICLO DE FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE

VELOCIDAD DEL VEHICULO (VSS):

—Registrar y borrar los DTC de Memoria Continua.

—Calentar el motor hasta la temperatura de operacidn,

TRANSMISIONES AUTOMATICAS:

—Colocar el selsctor de cambic en relacidn dg directa DRIVE.

—Obedecer lodas las leyes locales de trénsito,

Acelerar fuerternente hasta 58 km/h (35 mph).
—Desacelerar hasta liegar a ratenti y detener e! vehiculo.
—Apagar el motor.

—Después de gque se haya completade el ciclo de funciona-
miento, efectuar la Autoprueba de Llave en Centaclo,
Motor Apagado (KOEQ) vy registrar los DTC de Memoria
Continua exhibides,

TRANSMISIONES MANUALES:

—Pasar el cambio de primera a segunda.

—QObedecer todas las leyes locales de transito.

Acelerar moderadamente hasta 64 km/h (40 mph).
—Desacelerar hasla 40 km/h (25 mph).

—Poner el cambio en tercera.

—Acelerar moderadamente hasta 72 km/h (45 mph).

—Desacelerar hasta llegar a ralenti y detener el vehiculio.

—Apagar el motor.

—Después de gque se haya completado el ciclo de funciona-
miente, electuar la Autoprueba de KOEO vy registrar
les DTC de Memoria Continua exhibides.

v (Se repitid el DTC 452 de Blemoria Continua?

‘e
i
i

Para Contour/Mystique:
IR a DP5.

Todos los demds:

IR a DP2.

incapaz de duplicar y/o
identificar la falla en este
momento. Para mayor |
diagnéstico, REFERIRSE a
la Seccion 7A, Diagnéstico
de Falla Intermitente.
Todos los demas, BORRAR
la Memoria Continua
(REFERIRSE al Apéndice de
Prusbas Répidas,

Seccién 5A).
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Procedimientos de Pruebs F‘recss e?EEC—IV _ I

Sensor de Velocidad del Vehiculo Prueba
(VSS) Precisa

DP

PASO DE PRUEBA RESULTADO

ACCION A SEGUIR

DP2 REVISAR LA CONTINUIDAD DE LOS CIRCUITOS DEL
MAZQ DE CABLES DEL VSS
» Liave desconectada. Si
« Desconectar el Module de Control del Tren de Fuerza No
(PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o salientes,
corrosién, cables suellos, etc. Prestar servicio
segun sea necesario.
» Instalar la caja de desconexién, PCM desconeciado.
« Desconectar el VSS.
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prusba 3 en
la caja de desconexién y circuito de VSS (+) en el
conector del mazo de cables del vehiculo del VSS.
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba § en
la caja de desconexidn y el circuilo de VSS (-) en el
conecior del mazo de cables de! vehiculo del VSS.
+ JEs cada resistencia inferior 2 5.0 ohmios?

'H

IR a DP3.

REPARAR el circuito
abierto. RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTAR
todos los componentes.
REPETIR el ciclo de
funcionamiento de DP1
para verificar la
eliminacion del DTC o

el problema de
funcionamiento.

DP3 REVISARLOS CIRCUITOS DEL MAZO DE CABLES DE LA
SENAL DEL VSS POR CORTOS A POTENCIA O A TIERRA

* Llave desconeclada. Si
* VSS desconectado,
» Caja de desconexion instalada, PCM desconectado. No

« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 3 y las
Clavijas de Prueba 6, 37 y 40 en la caja de desconexion,
+ :Es cada resistencia superior 2 500 chmios?

RECONECTAR el PCM.

IR a DF4.

REPARAR sl cortocircuito.
RETIRAR la caja de desco-
nexién. RECONECTAR todos
los componentes. REPETIR
el ciclo de funcionamiento
de DP1 para verificar la
eliminacién del DTC o

el problema de
funcionamiento.

DP4 REVISAR LA RESISTENCIA DEL VSS
= Llave desconectada. Si
= VSS desconectado.
= Medir la resislencia del VSS.
*» :La resistencia esta entre 190 y 250 ohmios?

REHRAR la caja de desco-
nexion. REEMPLAZAR el
PCM. RECONECTAR el VSS.
REPETIR el ciclo de
funcionamiento de DP1
para verificar la
eliminacion del DTC o

el problema de
funcienamisnio.
REEMPLAZAR el VSS.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. REPETIR el ciclo de
funcionamiento de DP1
para varificar la
eliminacién del DTC o

@l problama de
funcionamiento.
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Sensor de Velocidad del Vehiculo Prueba
(VSS) ~ Precisa

Dy

PASO DE PRUEBA RESULTADO

ACCION A SEGUIR

DPS

REVISAR LA SALIDA DE LA SENAL DEL VSS AL

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE FUZRZA (PCM)

¢ Llave desconectada. ‘

+ Desconectar el Mddulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salientes,
corrosion, cables suslios, eic. Prestar servicio
segun sea necesario.

« instalar la caja de desconexion, PCN desconectado.

+ Liave en contacto. _
» Observar la lectura del voliaje emtre_lz Ciavija de

Si &

RETIRAR la caja de
desconexidén. REEMPLAZAF
el PCM. RECONECTAR

el VSS. REPETIR DP1

para verificar la
eliminacion del DTC

o el problema de
funcionamignto.

+ V388 desconectado.

= Medir la resistencia entrs la Claviiz de Prueba 3 y la
Clavija de Prueba 40 en la caja gz desconexidn.

e sLa resistencia es superior a 3,000 chmios?

Prueba 3 y la Clavija de Prueba 40 en 2 caja de No * IR a DPs.
desconexion mientras se gira(n) lentamente las(s)
rueda(s) de traccidn.

» El voltaje debe subir por arriba de £.0 vollios y caer
por debajo de 1.0 voltio en un ciclc regular. Observar
varios ciclos.

+ (El voltaje de salida del VS5 sube y cae segtn lo
especificado mientras se gira{n) lentamente la(s)
rueda(s) de traccién?

DP6 REVISAR POR VOLTAJE DE LA BATERIA AL VSS

» Llave desconectada. Si s [Ra DP7.

« Desconectar el VSS,

« Llave en contaclo. No « IR a DP10.

= Medir el voliaje en la Clavija de VFWR 2z la Clavija

de GND en e! coneclor del mazo de zables del
vehiculio del VSS.

» :El voltaje es superior a 10,5 voltios?

DP7 REVISAR EL CORTOC A POTENCIA DEL CIRCUITO DE VSS

+ V88 desconeciado. 8i « IR aDP8.

e Llave en contacio, PCM desconectzdo. No » REPARAR gl corlo a

« Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 2 vy la potencia. RETIRAR la caja

Clavija de Prueba 40 en la caja de desconexion. de desconexién,

« ;El voltaje es inferior a 1.0 voltio? RECONECTAR todos los
componentes. REPETIR DP
para verificar la elimina-
cion del DTC o el problema
de funcionamiento.

DPe& REVISAR EL CORTO ATIERRA DEL CIRCUITO DE VSS

+ Llave desconectada. P Si * iR a DPS.

No » REPARAR el corto a

tierra, RETIRAR la caja
de desconexién.
RECONECTAR todos los
componentes, REPETIR D
para verificar la
eliminacion del DTC o

el problema de
funcionamiento.
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Procedimiem de Pruas rias del EEIV

Sensor de Velocidad del Vehiculo
(VSS)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO

ACCION A SEGUIR

DP2 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DEL
MAZO DE CABLES DEL VSS

Llave desconectada, VSS desconeciaco. Si
PCM desconectado.

Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 3

en la caja de desconexién y el circuito de VSS en el

conector del mazo de cables del vehicuio dsl VSS.

¢La resistencia es inferior 2 5.0 ohmios?

REEMPLAZAR el V8BS,
RETIRAR la caja de

de desconexion.
RECONECTAR todos los
componentes. REPETIR DP1
para verificar la elimina-
cién del DT7C o el problema
de funcionamiento.
REPARAR el corto abierto.
RETIRAR la caja de
desconexién, RECONECTAR
lodos los componentes.
REPETIR el ciclo de
funcionamiento de DP1
para verificar la elimina-
cion del DTC o el problema
de funcionamiente.

.

-

DPi10 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DEL
MAZO DE CABLES DEL VSS
VSE desconectacy?. Si

Llave desconeclada,
PCM desconectado.
Medir la resistencia entre la Clavija de GND en el
conector del mazo de cabies del vehiculo del VSS
y la conexion & tierra del chasis.

JLa resistencia es inferior a 5.0 ohmios?

REFPARAR el VPWR abierlo
al VSS. RETIRAR !2 caja de
de desconexion.
RECONECTAR iodos los
componentes. REPETIR DP1
para verificar la elimina-
cion del DTC o el problema
de funcionamiento.
REPARAR el circuito VSS
GND abierlo, RETIRAR la
caja de desconexién.
RECONECTAR todos los -
componentes. REPETIR

DP1 para verificar la -
eliminacion del DTC o el
problema de
funcionamiento.
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Solenoide de Control Prucha KE

de Aire en Ralenti JAC) Precisa

Nota) :

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cnendo sea dirigido per Rutinas de
Diagnéstico, Seccién 2A c© Prueba Precisa .

Recordar

buenas condiciones, se debe estar consciente que las

Para evitar el reemplaze de componenies en
! C pueden tener falla:

s
siguienies dreas no correspondientes a! E

«  Mocior no estéd a la temperatura de funcionamiento

»  MNotor sobre la tlemperatura de funcionamiento

efal de entrada de A/C (problema eléctrico)

wn

» Arliculacion del Control de Velocidad de la mariposa.
Articulacién de la mariposa.

Esta Pruebe Precisa pretende diagnosticar sdlo lo siguiente:

« Circuilos del mazc de cables: |IAC y VPWR

a1

*» Modulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12AE50)

Descripcion

controfar la ve ‘-oc'rjad de ralenti del motor y
riposa y permite que el
V

ivar es determinada por

Ei sclenoide de Control de Aire en Ralent/ (IAC) se usa para
las funciones del arnoruguado' El solenoide IAC estd mont ad en el cuerpo de r
gire sea derivado a la gleta de la mariposa. La cantidad d € que se permite
e! PCM y controlada por una senal del ciclo de trabajo.

Estrategia Adaptiva cs! I1AC

Lz estraiegia Adaptiva del IAC esié disefiada pare ajus‘a' la calibracién de |IAC para corregir el desgaste

y envejecimiento de los compomentes. Cuando las condiciones del motor cum con el requisilo de
aprendizaje de la estrategia adaptiva, la estrategia monitorea el motor y determina los valores para la
calibracidon ideal de ralenti. La estrategia :d:“l ve almacena eslos valcres para referencia. Esios valores
se ulilizan por el PCM comc un factor de correccién al controlar la velocidad de ralenti, La tabla adaptiva
se almacena en la Memoria de Mantenimiento (KAM) y retiens los valores aprendides aun después de gue se

have apagado el motor.
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Procedimientos de Prusbas Precisas del EEC.IV_ e

Solenoide de Control Prueba KE
de Aire en Ralenti (IAC) rrecisa

Dondequiera que se haya reemplazado o limpiade un compenente IAC, o se haya realizado una reparacion que
afecte el ralenti, se recomienda gue se borre l2 Memoria de Mantenimiento (KAM). Esto es necesario para
que la estrategia de ralenti no utilice los vaiores adapiivos previamente aprendidos.’ Para borrar KAM,
desconectar la bateria durante por lo menos cinco minutos. Una vez que se haya reposicicnado KAM, dejar
el motor funcionar en ralenti durante guince minutos (el tierﬁpo real varia entre las estrategias). De otra
manera, el vehiculo puede exhibir problemas de ralenti hasta que se aprendan los nuevos valores adaplivos.

El Probe es unico porque la capacidad de controlar el flujo del aire del solencide IAC es mas limitada

que en los demas y el ralenti en frio/allo se controla por una vélvula de Derivacion de Aire (BPA) que esta
incorporada al componente. La valvula BPA consisle en un malerial de termocera que s expande y contrae
dependiendo de laz temperatura del reirigeranie del molor, que pasa a través de !z valvula resullando en un
flujo de aire extra a tfravés de la valvula cuzndo el moior esta frio.

VPWRE e— ’J_\
SOLENOIDE DEL
7 ” CONTROL DE AIRE
; EN RALENTI
IAC o— L 1 A16007-B

Esquemas de Prueba Precisa

Probe
CLAVIJA DE PRUEBA 21 (O LG/BK IAC
=1 [ | SOLENDIDE DEL CONTROL
3 [ | DE AIRE EN RALENTI (1AC)
CLAVIJA DE PRUEBA 37 O W/R VPWA —ee—ef
CLAVIJA DE PRUEBA 57 (O WIR VP W et
DESDE EL RELE
DE POTENGIA
§ =
DELEEC A23488-A
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6A-302 Frocedimientos de Prusbas Precisas gel tEL-lv
% l\ .d) lx{‘f‘ t' i LR ﬁ’- ‘1l|
SOICNOJAL G4 LONros Gl HeDas KE
Aire en Ralenti (IAC) Precisa LR
2.0L Contour/Mystique
CLAVIJA DE PRUEBA 210> BK/Y (AC 1
SOLENDIDE DEL
CONTROL DE AIRE
EN RALENTI (1AC)
CLAVIJA DE PRUEBA 37 & GRY VPWR e
CLAVIJA DE PRUEBA 57 & SRY VOWR

DESDE EL RELE
DE POTENCIA

DELEEC

A23185-A
2.5L Contour/Mystique
CLAVIJA DE PRUZRA 21 O BK/Y 1AC
: SOLENOIDE DEL
l [ 1| CONTROL DE AIRE
er EMN AALENTI (IAC)
CLAVIJA DE PRUEBA 37 O GR/Y VPWA &
CLAVIJA DE PRUEBA 57 O GRY VPWR

A23184-A
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Procedimientcs de Pruebas Precisas del EEC-IV

6A-303

Solenoide de Control de
Aire en Ralenti (IAC)

Prueba

Precisa KE

Todos los Otros

*CLAVIJA DE PRUEBA 21 (&)~

CLAVIJA DE PRUEBA 37 (3)

o
IAC
VPWR
W CONECTOR DEL MAZO DE

CABLES DEL VEHICULO DEL
SOLENOIDE DE CONTROL
DE AIRE EN RALENTI (IAC)

VPWR

CLAVIJA DE PRUEBA 57 (®)

SUPERFICIE DE CONTACTO.

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXIQHN.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

CLAVIJA DE PRUEBA 21—IAC

DESDE EL RELE
DE POTENCIA DEL
EEC O CCRM

AS672-G

CLAVIJA DE PRUEBA 37 Y 57— VPWR

Aplicacion Color de Cable Aplicecion Color de Cable
Escort/Tracer BL/O Escorl/Tracer W/R
Taurus SHO O/BK Todos los Olros R
Taurus/Sable BR/W
7.0L F-Series GR/W
Todos los Otros W/LB

b i

-

Diagnosticos de Control del-Tren de Fuerzz y de las Emisiones 1995 - Julio, 1994




Solenoide de Control
de Aire en Ralenti 1AC)

Prucha
Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

KE1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 412:
REVISAR POR CAIDA DE RPM o
El DTC 412 indica que duranle la Autoprueba de Moto Si + IR a‘KE2.
en Funcionamienio, las rpm del motor no pudieron se No « |[RaKE3.
controladas dentro de la banda del limite superior d_
la Autoprueba.
Causas posibles:
—Circuito abierto o con corlo.
— Atascamiento de la articulacion de la mariposa.
—Ajuste de flujo de aire en ralenti incorrecto.
—Contaminacion del solenoide |AC.
—Articulos externos al sistema de Control de Aire
en Ralenti que pueden afectar las rpm del molor.
—Solenoide |AC danado.
—Maddulo de Conirol del Tren de Fuerza (PCM) dzfade.
« Liave desconectada.
« Conectar el tacometro de motor,
« Poner el motor en marcha.
« Desconectar el conector del mazo de cables del |AC.
*;Las rpm caen o se paran?
KE2 REVISAHPOROTROSDTC
+ :Estsd presente el DTG 213, 232, 326, 327, Si « RECONECTAR &l solenoide
328, 332, 334 6 3367 IAC. REGRESAR a Rutinas
de Diagndstico, Seccidn
2A para la Prueba Precisa
epropiada.
No = |} a KE3,
KE3 REVISARPOROTRQSDTC
* ¢(Esta presente el DTC 126, 136, 137,172 ¢ Si + RECONECTAR el solenoide
1737 IAC. REGRESAR a Rutinas
de Diagndstico, Seccidn
2A para la Pruebz Pracisa
apropiada.
No ~ IR a KEA4.

Diagnéstices de Control del Tren de Fuerza y 0« las Emisiones 1995 -
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Solenoide de Control
de Aire en Ralenti TAC)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

KE4 MEDIR LA RESISTENCIA DEL SOLENQIDE IAC

« IR & KES.

« Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM) e inspeccionar ambos coneclores de 60 clavijas
por clavijas danadas o salienles, corrosién, cables
susltos, etc. Prestar servicio segin sea necesario.
* Instalar Iz caja de desconexién, dejar el PCM desconectado.

+ Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 21 en la caja

de desconexion y el circuito de IAC en el conector del mazo
de cables del vehiculo del sclenoide IAC.
+ 2laresistencia es inferior = 5.0 chmics?

= Llave desconectada. Si
« Solencide |AC desconectado. No *» REEMPLAZAR el solenoide
« Medir la resistencia de! solenoide. IAC. VOLVER A
NOTA: Debido al diodo en e! solenoide, poner el EFECTUAR la Prueba Rapida.
conductor del DVOM({+) en la clavijz de VPR y el
conductor (+) en la clavija de IAC.
+ ¢La resistencia ests entrs .0y 13.0 chmios?
IAC
VPWR
CONECTOR DE
SOLENOIDE IAC AD225-B
KE5 REVISAR POR CORTO INTERNO A LA CAJA DEL
SOLENQIDE IAC
» Llave desconectada. Si * IR a KES&.
» Solenoide IAC desconectado. No » REEMPLAZAR el solenoide
« Medir la resistencia desde cualguiera de las clavijas IAC. VOLVER A
del sclenoide IAC a la carcaza del |AC. EFECTUAR la Prueba Répida.
* ¢La resistencia es superior 2 10,000 ohmios?
KE& REVISAR EL VOLTAJE DEL CIRCUITC DE VPWR
» |lave en conlaclo, melor epagado. Si + IR 2 KET.
» Solenocide |AC desconectado. No * REPARAR el circuito
+ Medir el vollaje entre el circuilo de VPWR en el consctor abierto. VOLVER A
de! mazo de cables del vehiculo del solenoide IAC y EFECTUAR la Prusba Répida.
la conexion & tierra de la baterfa.
*« JEs el voltaje supericr 2 10,5 veltios?
KE7 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE IAC
» [Llave desconectada, Si * IR a KEB.
* Solenoide I1AC desconectado. No « REPARAR el circuilo

abierto. RETIRAR la caja de
dosconaxion. RECONECTAR
todos los componentes.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Réapida.
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Solenoidic de Control
de Aire en Ralenti (IAC)

. 3 NS
i e

T o
P'recisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO AZCION A SEGUIR
KEB REVISAR EL CIRCUITO DE IAC POR CORTC A TIERRA
* Llave CESCDFECIaJa Si IR & KES.
« Caja de desconexidn instalada, PCM dssconeclado No REPARAR el cortocircuito.
« Solenocide IAC desconectado. RETIRAR la caja de desco-
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba 21 y las nexion. RECONECTAR todos
Clavijas de Prueba 40, 48 y 80 en la caja de desconexion. ios componentes. VOLVER A
= JEs cada resistencia superier & 10,000 ohmies? EFECTUAR la Prusba Réapida.
KES REVISAR EL CIRCUITO DE IAC POR CORTO A POTENCIA
« llave desconectada. Si IR a8 KE10,
» Cajz de desconexion instalada, PCM desconectado. No REPARAR e! corlocircuito
+ Solenoide |AC desconectado. RETIRAR la caja de desce-
« |lave en confacto nexién. RECONECTAR lodes
« Medir el ':)lfz!im entre la Clavija de Prueba 21 en la caja ios componentes. VOLVER A
de dssconexidn y la conexidn a tierra del chasis, EFECTUAR la Prueba Répida.
« (Elveliaje es inferior a 1.0 voltia? Si el DTC o sintomsa aun esté
presante, REEMPLAZAR
el PCM.
KE10 REVISAR POR SENAL DE IAC DESDE EL PCM
% gl Si IR a KE11.
o e RETIRAR el s oide iAC‘ y
= R VERIFICAR que n
« B ' pegadc abierio. S.
« Conectar 91 DV Of‘vn entre la Clavija de Prueba 21 y la bien, REEMFL A.L
Clavija de Prueba 40 en la caja de desconexion.
+ Poner el motor en marcha. nexion, VOL Vr:FH‘
+ Aumentar lentamente las rpm hasta 3000 rpm 4 EFE TUAR la Prueba Rép
¢« (E| voltaje estd entre 3.0y 11.5 vollios? it

onirol dal Tren de Fuerza y de las Emisiones 1995 -
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Procedimientos de Prusbas Precisas del EEC-IV 6A-307
m

Solenoide de Control Prueba KE
de Aire en Ralenti (IAC) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KE11 REVISAR EL RALENTI -
+ ¢La velocidad de ralentl del motor parece Si * RETIRAR el solenoide 1AC e

INSPECCIONAR por
contaminacién. Si hay
contaminacién, REFERIRSE
al Manual de Servicio para
determinar si el solenoide
es del tipo que puede ser
limpiado.

%o hay contaminacién o
al solenoide no puede ser
limpiado:

REEMPLAZAR e&! solenoide
IAC. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

El solenoide ests
contaminado y puede
ser limpiado:

LIMPIAR segln sea
necesario (REFERIRSE al
Manual de Servicio).
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida. Si el DTC/
sintoma aun esiéd presente,
HEEMPLAZAR el solenoide
IAC.

No = REAJUSTAR el fiujo de aire
en ralenti segun la
especilicacion. REFERIRSE
a la Seccidén 12A para el
Procedimiento de Revision
de las RPM de Ralenti. SI NO
SE PUEDE REAJUSTAR el
ralenti segun la
especificacion, IR a KE12.

normal?
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Solenoide de Control
de Aire en Ralenti (IAC)

Prucha

KIE

PASO DE PRUEBA

ACCION A SEGUIR

KE12 REVISAR POR PROBLEMAS QUE AFECTEN LA VELOCIDAD
CORRECTA DEL MOTCR.

Revisar la arliculacion de la mariposa y/c articulacion
del control de velocidad por atascamienlo.

Inspeccionar e! cuerpe de mariposa por operacion
correcta (referirse a la Seccion 12A).

Revisar las mangueras de vacio de molor. Relerirse a

la etigueta autoadhesiva VECI.

Revisar por fugas de vacio alrededor de los componentes
de admision (por ejemplo, junias, solenocide IAC,

vélvula EGR, etc.)

(Estan bien todas las revisiones arriba indicadas?

Precisa

RESULTADO
Si .
M .

RETIRAR el solenoide IAC e

INSPECCIONAR por
contaminacion, Si hay
contaminacion, REFERIRSE
al Manual de Servicio para
determinar si el solenoide
es del tipo que puede ser
limpiado.

Ho hay contaminacién o
el solenoide no puede se
fimpiado:

REEMPLAZAR el solenoide

la Prueba Rédpida.

El sclencide est4a
contaminado y puede
ser limpiado:

LIMPIAR segun sea
necesario (REFERIRSE al
Manual de Servicio).
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida. Siel DTC
sintoma aun esta presente,
REEMPLAZAR el solenoide
IAC.

REPARAR segun sea
necesario. RETIRAR lz caja
de desconexién.
RECONECTAR el PCM.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EC-IV 7 _

Solenoide de Control
de Aire en Ralenti (IAC)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO

ACCION A SEGUIR

KE19 REVISAR LA SENAL DE SALIDA DEL PCM

« |lave desconeciada.

« Caja de desconexion instalada.

+ Reconectar el PCM a la caja de desconexidn.

* Reconectar el solenoide IAC.

= Conectar el DVOM entre la Clavije de Prueba 21y
la Clavija de Prueba 40 en la caja de desconexion.

« Poner el motor en marcha.

+« Aumentar lentamenie las rpm hasta 3000 rpm.

* JLEl voltaje esta entre 3.0 y 11.5 voltios?

Si 2

Paia el Probe:

IR a KE20.

Para todos los otros:
RETIRAR el solenoide IAC e
INSPECCIONAR por conta-
minacion. Si hay contami-
nacion, REFERIRSE a Manual
de Servicio para determi-
nar si e! solenoide 25 del
tipo que puede ser limpiado.
Fio hay contaminacién o
el solenoide no puede ser
limpiado:

REEMPLAZAR el solenoide
IAC. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

El solencide est#
contaminado y puede

ser limpiado:

LIMPIAR segln sea
necesario (REFERIRSE al
Manual de Servicio).
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida. Si el DTC/
sinloma aun esld presente,
REEMPLAZAR el solenoide
IAC.

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de
desconexién. VOLVER A
EFECTUAR la-Prueba Rapida.
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Solenoide de Control Prucha KI°
de Aire en Ralenti (IAC) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

KE20 REVISAR POR FLLWO CORRECTO DEL REFRIGERANTE DE
MOTOR A LA VALVULA DE DERIVACION DE AIRE (BPA)

+ Verificar que el refrigeranie de motor se esié 8i = RcTIRAR el solenocide |AC-
calentando correctamente. BFA e INSPECCIONAR por

« Revisar por nivel correclo del refrigerante de motor. contaminacion. Si hay

» Revisar las mangueras del refrigerante de motor hacia contaminacion, REFERIRSE al
y desde la valvula AIRB por dobleces, fugas, Manual de Servicio para

determinar si el solenoige
es del tipo que puede ser
limpiado.

Ho hay contaminacién o
el solencide no puede ser
limpiado:

REEMPLAZAR el solenocide
IAC-BPA. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Répida.
El solenoide ests
contaminado y puede

sar limpiado:

LIMPIAR segun sea

necesaric (REFERIRSE al
Manual de Servicio).
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida. Si el DTC/
sintoma aun estd presente,
REEMPLAZAR el solenoide
IAC-BPA,

No « REPARAR segun sea
necesario, RETIRAR la caja
de desconexion.
RECONECTAR el PCM.

bloqueo, etc.
¢ (Estan bien las revisiones arriba indicadas?

KE25 FALTA DE RALENTI EN ALTA CON EL MOTOR FRIO:
VERIFICAR QUE LA VALVULA IAC-BPA NO ESTE

PEGADA CERRADA
» |lave desconectada. S + REGRESAR ala Sseccidn 24,
« Retirar la valvula IAC-BPA del motor. Rutinas de Diagndstice.
e« Cuando la valvula estd fria (temperatura ambiente), MNo « REEMPLAZAR la vélvula
soplar a traveés del conduclo de aire y revisar si IAC-BPA. REEVALUAR
el aire fluye librements. el sintoma.

« JFluye el aire libremente a través de la vilvula
cuando la misma esta a la temperatura ambiente?
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Procedimientos de Pruebs Precisas dIE-I 7

Control del Ventilador en Alta (HFC)/
Control del Ventilador en Baja (LFC)

Prueba KF
Precisa

Nota

Diagnéstico, Seccién 2A.

Recordar

Esta Prueba Precisa prelende diagnosticar sdlo io siguiente:

« Relé del LFC
*« Relé del HFC
= Ventilador(es)

» Mddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sea dirigido por Rutinas de

+« Circuilos del mazo de cables: LFC, HFC, Polencia al Venlilader LFC, Polencia al Venlilador del HFC,
VPWR de Arrangue/Funcionamiento de Encendido y Conexion a Tierra.
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Procedimiems __ rusbs Preciss del EC-!

Control del Ventilador en Alta (1HIC)Y/ Prucha KI°
Control del Ventilador en Baja (LFC) Precisa

Descripcion )

H

El PCM determina los requisiles del venlilador de!l motor y controla su operacion a través de las senales
de salida de LFC y HFC.

TAELA DE OPERACION DEL RELE DE LFG/HFC Y VENTILADOR

Escort/Tracer Probe ContourMys=stique
Relé de LFC Normmalmente cerrado Nomalemente Abiario N.O., pero funciona como un
(N.C.) (N.O)) relé normalmenle cerrado

debide al inversor de
voltaje dentro del relé.

Relé de HFC N.C. N.O. N.C.
Escort/Tracer Probe Contour/iystique
LFC HFCT LFC HFC LFC HFC
Operaocldn del Vontilador Clavija 35 Clavija 31 Clavlja 13 Clavija 31 Clavija 13 Clavija 31

Ambos ventiladores Conectado |Desconectado| Desconectado |[Desconectade| Coneclado |Desconeclado

desconectados (circuito
cenectado
a lierra)
Ventilador de Velocidad DesconectadojDesceonectado Cenectado [Desconectado|DesconectadolDesconectado
en Baja
Venlilador de Velocidad Coneclado Coneclado Desconectado HC Conectado HC
en Alla conectado conectado
o contactos o contactos
de presién de presién
mediana mediana
del ACPSW de! ACPSW
cerrados. cerrados.

NOTA: “COMECTADO" indica que el FCM estd conectando a tierra el circuito

Switch de Presién de A/C de Funcién Doble (ACPSWY)

Los contactos de presion mediana del ACPSW (también conocides como Swilch de Contenci én de
Relfrigerante/Funcion de Ventilador) se utilizen para conectar el venliiador de velocidad en elha cuande
la altura de la presion del A/C alcanza un nivel predaeterminado.

Para Escort/Tracer: cuandc les contaclos de presion mediana del ACPSW estén cerrados, la sefal de
entrada del ACPSW al PCM serd coneclada a lierra. Esto indica que se requiere el vantilador de velocidad

en alta.
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rceito de Pruebas Precisa del EC-IV

T

Control del Ventilador en Alta (HFC)/

Control del Ventilador en Baj

a (LFC)

Prueba KF

Precisa

Para Contour/Mystique y Probe: el circuite de los conlactos de presidén mediana se e@npalman en ¢!

circuito de HFC entre el PCM y el reié de HFC. Cuando ia presidn del

/C alcance sl nivel predetarminado,

—

los contaclos de presion mediana se cerraran. Esto conecta a tierra el circuite de HFC que cierra el relé

de HFC y conecta el ventilador de velocidad

en alla .

DESDE EL SWITCH DE
DEMANDA DE A/C Y EL

SWITCH CICLICO DE
PRESION O DE L.P.

ACPSW

AL RELE
DE A/C

CONTACTOS DE
ALTA PRESION
(NORM. CERRADOS)

—-f/o——-—

CONTACTOS DE
PRESION MEDIANA

r_
L]

(NORM. CERRADOS)

—

AL PCM (ESCORT/TRACER)
AL CIRCUITC DE HFC (CONTOUR/MYSTIQUE)

A20231-B
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-1V

6A-317

ORI
Control del Ventilador en Baja (LFC)/| Prueba KE
Control del Ventiiador en Alta (HFC) | Precisa
Contour/Mystigue 5
B(+) heeis
£ BARA CAIDA
L RELE DEL LFC PR G
—c""o——-——f\,\/»POTiNCM
BT s | e
> 91| soo2sL
= INVERSOR I
DE TENSION |
VPWR
—0 a7/57 |
o POTENCIA f
HFC 31 © (TR VENTILA- VENTILADOR(ES)
DOR(ES) |
RELE DEL HFC |
ACPSW I
é:] (CONTACTOS ,
DE PRESION
MEDIANA) T leme———— I
— (NORM. ABIERTO)
A23167-A
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Procedimientos de Pruebas Frecisas del EEC-jV

6A-318

Prucha
Precisa

ador en Baja (L1I'C)/

il
ilador en Alta (HFC) KE

Esquemas de Prueba Precisa

Escort/Tracer

AL RELE DE

AL ARRANQUE/
FUNCIONAMIENTO
DE ENCENDIDO

ENCENDIDO
(B{+) EN ARRANQUE/
FUNCIONAMIENTO)

A .
LG
RELE DEL VE4TILADOR BRW
LFC (#1, NORM /CERAADO) : - rE
*CLAVIJA DE PRUEBA 35 © YW LFC : — ﬁggwﬁoop
CLAVIJA DE PRUEBA 310 R/BK HFC
e ’ Y POTENCIA Al
LAV E PRUEBA, A AL
CLAVIJA DE PRUEBA 14 ©—ACPSW LG/Y — VENTILADOR HFCJ
POTENGCIA AL
VENTILADOR
LFC
SWITCH DE PRESION ~
DE A/C (ACPSW) VENTILADOR
(DE 1 ETAPA
SIN A/C Y DE
2 ETAPAS PARA
AC)
*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA A13571-F

SUPERFICIE DE CONTACTO.
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-319

o

=

Control del Ventilador en Baja (LFC)/ | Prueba KE
Control del Ventilador en Alta (HFC) | Precisa

Probe i
ARRANQUE/ A (B(+) (SIN A/C) O AL
FUNCIONAMIENTO  RELE DE VENTILADOR
DE ENCENDIDO ADICIONAL {CON A/C}
r— e
BK/AW | DESDE EL RELE )
| DE VENTILADOR |
CLAVIJA DE PRUEBA 31 (&) HFC BLUGR | ADICIONAL |
RELE I |
DELHFC : :
- CON AC
POTENCIAALL =L TN )
BL/BK— VENTILADOR
HFC
=]
I
— ‘ VENTILADOR
& E PRUE : Nz j POTENCIA AL
CLAVIJA DE PRUEBA 13 © LFC BLO BLAY ~VENTILADOR 4
RELE LFC
DEL LFC s
A23489-A
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5A-320 Procedimientos de iFounias i

T

b

-CAJA DE
EMPALME DE
LA BATERIA

UBICADA
ERCA DE LA
BATERIA)

A23185-A

Control del Ventilador en Baja (1.IFC)/ | Prucha KP
Control del Ventilador en Alta (1H1'C) | Precisa
Contour/Mystique
RESISTOR i
BELEBELIEE hEETe
N 1
POTENCIA AL
VENTILADORF = = === 1
| SOLO25L |
! |
POTENCIA AL ; ]
VENTILADOR | !
“CLAVIJA DE PRUEBA 13 O— BK/BL LFC 1
i | ,
CLAVWJA DE PRUEBA 37 g—_sﬁir_j— VPWR = | )
CLAVJA DE PRUEBA 57 : r é :
CLAVIJA DE PRUEBA 31 O— BK/W HFC — ] i (1 = S |
i VENTILADORES
SR RELE DEL HFC
(CONTACTOS
DE PRESION
MEDIANA)
(NORM. ABIERTO)
P23185-A
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Procedimientos derbs recisa dIC-!

Control del Ventilador en Alta (HFC)/
Control del Ventilador en Baja (LFC)

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO

ACCION A SEGUIR

CODIGO DE DIAGNQOSTICO DE AVERIA (DTC) 583 6 564:
REVISAR POR VOLTAJE DEL CIRCUITC DE ARRANQUE/
FUNCIONAMIENTO DE ENCENDIDO EN EL RELE DE LFCHFC
El DTC 563 indica una falla en el circuito primario de HFC.
El DTC 564 indica una falla en el circuito primario de LFC.
Causas posibles:

—Circuito abierto o en corto.

—Relé del ventilador danado.

—Moddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) danado.
NOTA: Durante el diagnéstice, usar la tabla

para determinar el nimero correcto de clavija,
circuito y relé que se estén probando.

KF1

Mumero de Clavija de Prueba
Escort/ Probe,
Tracer Contour/Mystique

31 31
35 13

Circuito/
Relé
HC
LFC

Cddigo
563
564

= |lave desconeciada.

» Desconectar el relé de LFC o HFC.

» Llave en contaclo.

« Medir el voltaje entre el circuilo de Arranque/
Funcionamiento de ENCENDIDO (VPWR para Contour/
Mystigue) en al conector del mazo de cables del vehicule
del relé de LFC/HFC y la conexidn a tierra del chasis.

«.Es el voltaje superior 2 10.5 voltios?

A

IR a KF2.

REPARAR el circuilo
ebierlc. RECONECTAR el
relé de LFC/HFC. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida,

-

REVISAR POR CICLADO DEL CIRCUITO DE LFG/HFC

* Ingresar el Modo de Prueba de Diagndstico (DTM}
de Estado de Sefal de Salida (referirse al Apéndice
de Prusbas Répidas, Seccién 5A.)

* Relé de LFC o HFC desconectade.

= DVOM fijado para medir el voliaje

« Conectar el conducior de prueba positivo del DVOM al
circuito de Arranque/Funcionamientod de ENCENDIDO
(VPWR para Contour/Mystique) y el conduclor da prueba
negalivo al circuito de LFC o HFC en el conecior del mazo
de cables del vehiculo del relé de LFC/HFC.

« Presionar y liberar la mariposa para ciclar las sefales
de salida a desconectado.

» Mientras se observa el DVOM, presicnar iz mariposa
nuevamente. Para LFC, esperar hastz que MIL parpadee
una vez (10 segundos). Para HFC, esperar hasta que MIL
parpadee dos veces (15 segundos). Libsrar la mariposa.
La sefal de salida de LFC o HFC esta ahcra “consctada”.

KF2

e JEl voltaje cicla alto y bajo (cambio de alrededor de
1.0 voltio)?

Si

(inferior 2 20 voltios).

Para ciclar a desconeclado, presionar y liberar la maripesa.

REEMPLAZAR el relé de LFC
o HFC. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
Para Contour/Mystique
con el DTC 583 (HFC):
PERMANECER en el DTM de
Estaco de Senal de Salida.
DEJAR el DVOM conectado.
IR a KF3.

Todos los otros:

IR a KF4.
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Procedimientios de Pruebas Precisas del EEC-1V
i e L=t n”m'“mg | AR
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Control del Ventilador en Alta (11EFCY/ Prucha KI°
Control del Ventilador en Baja (LLI'C) P'recisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCIGN A SEGUIR

KF3 VERIFICAR QUE LOS CONTACTOS DE PRESION MEDIANA
DEL SWITCH DE PRESION DE A/C DE FUNCION DOBLE
(ACPSW) NO ESTEN CERRADOS

'

« AUn en el DTM de Estado de Senal de Salida. Si » Llave sdesc:amac:ada.

» Relé de HFC desconectade. RECONECTAR el relg de

+ Desconectar el Switch de Presién de A/C de funcidén HFC. IR al Grupo 12 del
doble (ACPSW) (también conocido como Switch de Manual de Servicio para
Contencién de Reirigerante/Funcion de Ventilador). revisar los contacles

+« DVOM conectado ai circuito de VPWR vy al cerrados de presién
circuito del HFC en el conector del mazo de mediana del ACPSW.
cables del vehiculo del relé de HFC. No » RECONECTAR el ACPSW.

+« De nuevo, ciclar la mariposa para "Conectar” la sefnal IR a KF4.

de salida del HFC (referirse a KF2).
+ JE!l voltaje cicla ahora a alte y bajo [cambio de
alrededor de 1.0 voltio)?
KF4 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE LFG/HFC

+ Llave desconectada. Si * IR a KF5.
« Relé de LFC o HFC desconactado. No « REPARAR el circuito
« Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fuerza abierlo. RETIRAR la caja de
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafiadas o salienles, desconexion. RECONECTAR
corrosion, cables sueltos, elc. Prestar servicio segin sea todos los componenies.
necesario. VOLVER A EFECTUAR
« |nstalar la caja de desconexién, dejar el PCM desconectado. la Prusba Rapida.
* Para el DTC 563:
. —Medir ia resisiencia entre la Clavija de Prueba 21 en
la la caja de desconexion y el circuito de HFC en e!
conector del mazo de cables del vehicuio del relé de HFC.
* Parael DTC 564:
—NMedir la resistencia entre la Clavija de Prueba de LFC
aplicable en la caja de desconexion y el circuile de LFC
en el conector del mazo de cables de! vehicule del relé de LFC.
* sLa resistencia es inferior a 5.0 ohmios?
KF6 REVISAR EL CIRCUITO DE LFG/HFC POR CORTQ A POTENCIA
« llave desconectada. Si * IR a KFs.
» Caja de desconexidn instalada, PCM desconeclado. No « REPARAR 8! cortocircuile.
+ Reglé de LFC o HFC decconectado, RETIRAR la cajs de desco-
« Medir el volizje entre la Clavija de Prueba aplicable nexion. RECONECTAR lodos
(HFC o LFC) en la caja de desconexion y el polo negalive de los componentes. VOLVER A
fa bateria. EFECTUAR la Prueba Répida.
« ¢Elvoltaje es inferior a 1.0 voltio? Si el DTC aln esta
presente, REEMPLAZAR
el PCM.
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Procedimientos de Pruebas risas eI EC—IV - - I e SA—B

Control del Ventilador en Alta (HFC)/ Prueba KF
Control del Ventilador en Baja (LFC) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF6 REVISAR EL CIRCUITO DE LFCMHFC POR CORTO A TIENRA
+ Llave desconectada. Si = REEMPLAZAR el PCM.
« Caja de desconexién instalada, PCM desconectado. RETIRAR la caja de desco-
+ Relé de LFC/HFC desconectadc. nexion. RECONECTAR todos
« Medir la resistencia entre la Clavija de Prueba aplicable los compenentes. VOLVER A
(LFC o HFC) y las Ciavijas de Prueba 40, 46 y 60 en la EFECTUAR la Prueba Répida.
caja de desconexion. No « REPARAR el corlocircuito.

RETIRAR la caja de desco-

nexién. RECONECTAR todos
los componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.

*.Cada resistencia es supericr a2 10,000 ohmios?

KF10 VENTILADOR EN BAJA Y/O ALTA VELOCIDAD
NO FUNCIONA (ESCORT/TRACER, PROBE):
REVISAR POR VOLTAJE AL RELE DEL LFC
« Llave desconectada.

« Desconectar el relé del LFC. No
* |lave en contacto.
* Medir el voltaje desde la clavija del RELE DE HFC en
el conector del mazo de cables del vehiculo del relé
de LFC y el polo negalivo de la bateria.
* (E! voltaje es superior a 10.5, voltios?

DESDE EL
I { RELE DE HFC

Si * IR aKF13.
+ IR a KF11.

CONECTOR DEL

MAZO DE CABLES

DEL VEHICULO A13572-E
DEL RELE DE LFC
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Control del Ventilador en Alta (HFC)/ Prueba KF
Control del Ventilador en Baja (LIFC) I'recisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF11 REVISAR POR VOLTAJE EN EL RELE DE HFC
+ |lave desconectada. Si » IR a KF12,
« Relé de LFC desconectado. No * VERIFICAR la integridad de
« Desconeclar el relé de HFC. fusible/fusible de cinta.
« Llave en contacto. Para Escort/Tracer,
« Medir el voltaje entre la clavija de sefial de entrada dsl también revisar la
relé de ENCENDIDO (B+ para Probe) en el conector operacion del relé de
del mazo de cables del vehiculo de relé de HFC y el polo ENCENDIDO. Para el Prcbe
negativo de la bateria. con A/C, también revisar
» (El voltaje es superior a 10.5. voltios? el relé de ventilador
adicional. Si estd bien,
AL A B(+) (SIN A/C) O AL REPARAR el circuito
RELE DE /ELE DE VENTILADOR abierto. RECONECTAR los
CEN 0] JICIONAL (CON A/C) p
ENCENDID ADICIONAL (CON A/C) relés de LFC y HFC.
JI REEVALUAR los sintomas.
V1
MAZQ DE CABLES
MAZODECHSYES,  CONECTORDEL MAZO
RELE DE HFC DE VEHICULO DEL RELE
ESCORT/TRACER DE HFC DEL PROBE
A13573-C

KF12 REVISAR LA CONTINUIDAD ENTRE LOS RELES DE LFC Y HFC

« |lave desconectada. Si « REEMPLAZAR el relé de HFC.
¢ Relés de LFC y HFC desconectados RECONECTAR todos los
« Medir la resistencia enire la clavija de SENAL DE cormponanies. REEVALUAR
ENTRADA del HFC en el coneclor del mazo de cables del el sintoma.
vehiculo del relé de LFC y la clavija de SENAL DE SALIDA No « REPARAR ef circuito
al LFC en el conector del mazo de cables del vehiculo del abierte. RECONECTAR los
relé de HFC. relés de LFC y HFC.
+ ¢Laresistencia e< inferior a 5.0 ohmics? REEVALUAR el sintoma.
: & !
i RELE |
’ DEL HFC !
: I (PROBE) |
beswe Rl i s s 1
. | = :
I 1
: 1
! :
RELE , RELE A
DELLFC i DELHFC |
1 (ESCORT/TRACER) ;

g i S . TSNS R S

CONECTCRES DEL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO
A13574-E
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Procedimientos de ruebas reci I -I _

Control del Ventilador en Alta (HFC)/ Prueba KX
Control del Ventilador en Baja (LFC) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF13 REVISARLOS CIRCUITOS DESDE EL RELE DELFC !
AL VENTILADOR
S « IR a KF16.

« |Llave desconectada.
+ Relé de LFC desconectado.

« Medir la resistencia entre el circuito de potencia a No « IR e KF14.
ventilador del LFC en el conecior del mazo de
cables del vehiculo del LFC y el polo negative de
la bateria.
* iLa resistencia es inferior a 15.0 ochmios?
™.
PROBE | FOTENCIAAL
ESCORT/! { VENTILADOR
TRACER 1 DELLFC
CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL RELE DE LFC A13575.D
KF14 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE POTENCIA
AL VENTILADOR DEL LFC
» Llave desconsectada. Si * |R a KF15.
+ Relé de LFC desconectado. No « BEPARAR el circuito
+ Desconectar el ventilador. abierto. RECONECTAR icdos
« Medir la resistencia entre la clavija de Potencia los componentes.
al Ventilador del LFC en el coneclor del mazo de cables REEVALUAR el sintoma.

del vehicuio de LFC vy la clavija de senal de entrada de
Potencia al Ventilador del LFC en el conecter del mazo de
cables del vehiculo del ventilador.

« ¢La resistencia es inferior a 5.0 ochmios?

POTENCIA AL o
VENTILADOR
DEL LFC

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL

VEHICULO DEL VENTILADOR
A13576-D

KF15 REVISAR EL CIRCUITO A TIERRA DEL VENTILADOR

» Llave desconectada. Si « REEMPLAZAR el ventilador.
» Relé de LFC desconectado. RECONECTAR todos los
* Ventilador desconectado. ccmponentes. REEVALUAR
= Medir la resisiencia entre el circuito de CONEXION A el sintoma.
TIERRA en el conecior dal mazo de cables del No » REPARAR el circuito
vehiculo del ventilador y el polo negative de la baleria. abierto. RECONECTAR todos
* JLa resistencia es Inferior a 5.0 ohmios? los componentes.

REEVALUAR el sintoma.
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sea necesario.

Instalar la caja de desconexicon, dejar el PCM desconectado.
Insertar un hilo de puente entre lz Clavija de Prueba 31

del HFC y la Clavija de Prueba 40 en la caja de desconexion.
Llave en contacto.

{Funciona el ventilador a alta velocidad?

Control del Ventilador en Alta (HFC)/ Prueba KI
Control del Ventilador en Baja (L1I°C) Precisa
PASO DE PRUEEA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF16 REVISAR LOS CIRCUITOS DESDE EL RELE DEHFC
AL VENTILADOR
« Llave desconeclada. S( REEMPLAZAR el relé LFC.
* Relé de LFC desconectado. RETIRAR la caja de
« Desconectar el Mddulo de Control del Tren ge Fuerza desconexion.
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes, REEVALUAR el sintoma.
corrosién, cables sueltos, elc. Preslar servicio segun No RETIRAR el puente.

IR KF17.

KF17 REVISAR EL VOLTAJE DE POTENCIA AL VENTILADOR DEL
HFC EN EL VENTILADOR
« Llave desconeclada. Sf
* Caja de desconexion instalada, PCM desconectado.
» Relé de LFC desconectado.
* Desconeclar el ventilador.
* Insertar nuevamente un hilo de puente entre la Clavija
ds Prueba 31 del HFC y la Clavija de Prueba 40 en la No

caja de desconexion.

Liave en conlacto.
Medir el vollaje entre el circuitc de Potencia al Ventilador

del HFC en el coneclor del mazo de cables del vehiculo del
venlilader y el polo negalive de la tateria.
LEl voltaje es superior a 10.5 voltios?

r

POTENCIA AL
VENTILADOR
DEL HFC

CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL
VEHICULO DEL VENTILADOR
A15050-D

REEMPLAZAR el ventilador.
RETIRAR la caja de desco-
nexiZil. RECONECTAR lodos
los componentes.
REEVALUAR el sintoma.
RETIRAR el puente. IR a
KF18.
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Procedimientos dé PruabsPrcisas I C-IV _

Control del Ventilador en Alta (HFC)/ Prueba
Control del Ventilador en Baja (LFC) Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO

ACCION A SEGUIR

KF18 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE POTENCIA
AL VENTILADOR DEL HFC
« Llave desconectada.
» Caja de desconexion instalada, PCM desconeclado.
« Relé de LFC desconectado.
« Ventilador desconectado.
« Desconectar el relé de HFC.
» Medir la resistencia entre la clavija de sefal de salida No
de Potencia al Ventilador del HFC en el coneclor del mazo
de cables del vehiculo del relé de HFC y la clavija de sefal
de entrada de Potencia al Ventilador del HFC en el coneclor
del mazo de cables del vehiculo del ventilador.
* JsLa resistencia es inferior a 5.0 chmios?

PROBE

= POTENCIA AL
P VENTILADOR DEL HFC

ESCORT/TRACER

CONECTOR DEL MAZOQ DE CABLES DEL

VEHICULO DEL RELE DE HFC
A13578-D

N

REEMPLAZAR &l relé de HFC.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR todos
los compenantes.
REEVALUAR el sintoma.
REPARAR el circuito
abierto. RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTAR
{odos los componentes.,
REEVALUAR el sintoma.

KF25 VENTILADOR EN BAJA O ALTA VELOCIDAD
SIEMPRE ENCENDIDO: VERIFICAR QUE EL RELE
DE ENCENDIDO SE ABRA

la prueba.
« Para Contour/Mystique y Probe, ir directamente a KF26.
« El ventilador esta siempre encendide con la llave
desconectada, pero opera normalmente con la
llave en contacto?

NOTA: Verificar que el A/C eslé desconectzdo duranie Si .

VERIFICAR que los conlactos
del relé de ENCENDIDO no
estén siempre cerrados. Si
estan bien, REVISAR sl
circuito desde el relé de
ENCENDIDO a relé(s) del
ventilador por corto a B(+).
IR a KF26.

» Llave en contacto.
* jSigue funciocnande =l ventilador?

No .
KF26 REVISAR POR EL RELE DE LFC SIEMPRE CERRADO
+« |lave desconectada. Si
* Desconectar el relé de LFC. No .

IR a KF27.

Llave desconectada.
REEMPLAZAR ei relé de LFC.
REEVALUAR el sintoma.
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Control del Ventilador en Alta (HEFC)/ Prucha
Control del Ventilador en Baja (LI'C) Precisa

PASD DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF27 REVISAR EL RELE DEHFC
* Llave desconectada. Si  Para Contocur/Mystique:
+ Raelé de LFC desconectado. Llave desconectada.
+ Desconeclar el relé de HFC. REPARAR el corto &

« Llave en conlacto. polencia del circuite de

* ¢Sigue funcionando el ventilador? petencia al! ventilador
RECONECTAR los relés de
LFCyHFC. REEVALUAR el
sintoma.

Todos los otros:
IR & KF28.

No * Porz Escort/Tracer
(con A/C):
Liave desconectada. IR a
KF30.
Fara Escorl/Tracer
[sin A/C}, Contour/
Mystique y Probe:
REEMPLAZAR el relé de HFC.
RECONECTAR el relé de LFC.
REEVALUAR el sinloma.

KF26 REVISAR EL CIRCUITO DE POTENCIA A VENTI_ADCR

DEL LFC POR CORTO A POTENCIA
» Llave desconectada. Si » REPARAR el corto a polencia

+ Relés de LFC y HFC desconeciados. en el circuito de Polencia al

« Desconectar el ventiiador. Ventilador del LFC.
+ Llave en conlacto. RECONECTAR todos los

» Medir el voltaje entre el circuito de Pciencia al componantes.
Ventilador del LFC en el consclor del mazo de cabies del REEVALUAR el sintoma.
vehiculo del ventilador y el polo negativo de la bateria. No * Para el Probe con A/C:

IR a2 KF55.

Todos ios otros:
REFPARAR el cortc a potencia
en el circuilo de Potencia al
Ventilador del HFC,

1 RECONECTAR iodos los
componenles.

* ¢El voltaje es superior a 1.0 voltio?

POTENCIA LFC A =
VENTILADOR

POTENCIA HFC A —d— ] I

VENTILADOR REEVALUAR el sintoma.
CONECTOR DE MAZO DE CARBLES DE
VEHICULO DE VENTILADOR DE
ESCORT/TRACER
A12580-C
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Proedimientos de Pruebas Peciss dl E-IV

ik A

Control del Ventilador en Alta (HIFC)/
Control del Ventilador en Baja (LFC)

KF

PASO DE PRUEBA

ACCION A SEGUIR

-

KF30 REVISAR EL SWITCH DE PRESION DE A/C DE
FUNCION DOBLE (ACPSW)

Llave desconectada.

Relé de LFC desconectado.

Reconectar el ralé de HFC.

Desconectar el ACPSW (también conocido como
switch de Contencion de Refrigerante/Funcion
de Ventilador.

Poner el motor en marcha.

(Funciona el ventilador?

FA

Llave desconectada.

IR a KF31.

Llave desconeclada.
RECONECTAR los relés de
LFCy HFC. IR a Grupo 12
dzi Manual de Servicio
para revisar la
operacion del ACPSW,

KF31 REVISAR EL PCM

Llave desconectada.

Relé de LFC desconectado.

Relé de HFC conectado.

Desconectar el Modulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM).

Liave en contacto, motor apagado.

JFunciona el ventilador?

Llave desconectada.
REEMPLAZAR el relé de HFC.
RECONECTAR todos

los componentes.
REEVALUAR el sintoma.
Llave desconectada.

IR & KF32.

KF32 REVISAR EL CIRCUITO DE ACPSW POR CORTC A TIERRA

Llave desconectada.

ACPSW desconectado.

PCM desconectado.

Medir la resistencia enire el circuito de ACSPW en el
conector del mazo de cables dsl vehiculo del

ACPSW y el polo negativo de ia bateria.

¢Es la resistencia superior a 10,000 ohmios?

CONECTOR
DEL MAZO
DE CABLES
DEL
YEHICULO
DE ACPSW

CLAVIJA
DE PRUEBA 14 (O— ACPSW

A20292-A

Prueba

Precisa

RESULTADO
Si .
rb -
si .
{\b .
Si .
NJ .

REEMPLAZAR el PCM.
RECONECTAR todos

los componantes.
REEVALUAR el sintoma.
REPARAR el corto a tierra
del circuito de ACPSW.
RECONECTAR todos

los componentes.
REEVALUAR el sintoma.
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Procedimienios de Pruebas Pracisas doi
o £ TN TE T i by A

i
W

o e Y

Prueba KF

Centrol del Ventilador en Alta (HFC)/
{i Precisa

Control del Ventilador en Baja (LFC)

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

KF35 REVISARLOS CIRCUITOS DE PRESION MEDIANA
DEL SWITCH DE PRESION DE A/C DE FUNCION DOBLE

(ACPSW)
» Llave desconectada. Si LIa}ve desconectada.
= Desconectar el ACPSW (también conocido como Los circuitos de presicn
switch de Contencion de Refrigerante/Funcién mediana del ACPSW estan
de Ventilador). bien. RETIRAR e! puente.
« A/C desconectado (para prevenir corlocircuites). RECONECTAHR ol ACPSW. IR
» Conectar un hilo de puente entre el circuito de HFC al Grupo 12 del Manual de
(ACPSW para Escort/Tracer) y el circuito de CONEXION Servicio para revisar
A TIERRA en el conecior del mazo de cables del vehiculo la cperacién de la funcién
del ACPSW, de presion mediana del
» Poner el motor en marcha. ACPSW. Si estd bien,
» :.Se conecta el ventilador de velocidad en alta? regresar a la Seccién 2A
Frmm - - e e mm e — e por olras causas posibles
) ESCORT/TRACER  1c AviuA DE PRUEBA 31 ’ del sintoma.
: ! T ’ No Ir a KF36.
1
 CHUEBA 12 ©ACPWA 5
e CONTOUR/ !
wsTIoUE |
DERENDIENDO DE :
LA APLIGACION AL RELE ;
........... J
CONECTOR DEL MAZO DE CABLES DEL VEHICULO DE ACFSW
A20293-B
KF36 REVISAR EL CIRCUITO DE LA CONEXION A TIERRA AL ACPSW
« Llave en contacto, motor en funcionamiento. Si Llave desconectada.

+ ACPSW desconectado. REPARAR el circuilo abierlc
« Conectar un hilo de puente entre el circuito de HFC o de CONEXION A TIERRA al
ACPSW en el conector del mazo de cables del vehiculo del ACPSW. RETIRAR &l hilo

ACPSW y el polo negative de la baleria. de puente y RECONECTAR
+ ;Se conecta ahora el ventilador de velocidad el ACFSWV.
en afta? REEVALUAR el sintoma.
No Escort/Tracer:

Llave desconectada.
RETIRAR el hilo de puente.
IR & X37.
Contour/Mystique:

Llave desconectada.
REPARAR el circuito abierto
de HFC entre el ACPSW y

el empalme. RETIRAR el hilo
de puente y RECONECTAR

ei ACPSW.

REEVALUAR el sintoma.
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el EEC-IV

Procedimientos de Pruebas Precisas d

* Medir la resistencia entre el polo negativo de Ia
bateria y el circuito de Potenciz al Ventilader en
ambos relés de LFC y HFC.

* (Ambas resistencias son inferiores 2 10 ohmios?

Control del Ventilador en Alta (HFC)/ Prueba KF
Control del Ventilador en Baja (LFC) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF37 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE ACPSW
AL PCM F
« |lave desconectada. Si * REEMPLAZAR el PCM.
+ ACPSW desconectado. RETIRAR la caja da
+ Desconectar el Médulo de Control de! Tren de Fuerza desconexion.
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes, RECONECTAH todos
corrosion, cables sueltos, etc. Prestar servicio los componentes.
segun sea necesario. REEVALUAR el sintoma.
« Instalar la caja de desconexién, dsjar el PCM conectado. No *« REPARAR el circuito
« Medir ia resistencia entre la Clavija de Prueba 14 en la abierto. RETIRAR le caja de
caja de desconexion y el circuito de ACPSW en el desconexién. RECONECTAR
conector del mazo de cables del vehiculo del ACPSW., todos los componentes.
» JEs la resistencia inferior a 5.0 ohmios? REEVALUAR e! sintoma.
KF40 VENTILADOR EN BAJA Y/O ALTA VELOCIDAD
NO FUNCIONA (CONTOUR/MYSTIQUE):
REVISAR POR B+ A LOS RELES DE LFC Y HFC
NOTA: Para 2.5L Contour/Mystique, si no funciona un
ventilador, pero el ofro funciona normalmente, IR a KF50. Si + IR a KF41,
» Liave desconectada. No *« REPARAR el circuilo abierto
* Desconectar los relés de LFC y HFC. de B+ &l relé de LFC/HFC.
» Revisar por voltaje en el circuilo de B+ en ambos RECONECTAR todos los
conectores del mazc de cables del vehiculo de los componenles, REEVALUAR
relés de LFC y HFC. el sintoma.
*« ;Ambos voltajes son superiores a 10.5 voltios?
POTENCIA
VN > AL (OS)
— VENTILADOR (ES)
] [ 00
0 ¢ ‘.3
- B(+)
B(+) CONECTOR DEL
CONECTOR DEL MAZO DE CABLES
MAZO DE CABLES CEL VEHICULO DEL
DEL VEHICULO DEL RELE DE HFC
RELE DE LFC A23150-A
KF41 REVISARLA POTENCIA AL VENTILADOR, CONEXION A
TIERRA DEL VENTILADOR Y LOS CIRCUITOS INTERNOS
DEL VENTILADOR POR CONTINUIDAD
» Llave desconectada. S * IR a KF42.
* Relés de LFC y HFC desconectados. No » |R a KF46B.
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Procedinigniv, Je |

A e e T

R s el e (e

Tty and IR

Control de! Ventilador en Alta (TT5CY/

'rucha

KI

Control del Ventilador ¢n Baja (LEFC) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
KF42 REVISAR EL CIRCUITO DE CONEXION A TIERRA AL
RELEDEL LFC
» Llave desconectada. Si » IR a KF43.
» Relés de LFC y HFC desconectados No * REP/ mAH el circuilo abierto
« Medir la resisiencia entre el circuilc de conexidén a de conexion a tierra.
tierra en el conector del mazo de cables del vehiculo RECONECTAR todos los
del relé de LFC vy el polo negalivo de la bateria. componenles, REEVALUAR
« sLaresistencia es inferior 2 5.0 chmios? el sintoma
KF43 REVISAR EL CIRCUITO DE POTENCIA AL VENTILADOR
POR CORTO A TIERRA
* Liave desconectada Si « IR a KF44.
« Relés de LFC y HFC desconectades.
» Desconectar ventilador{es) (ambos venliladores para No » REPARAR el corlo a poiencia
el 2.5L). del circuito de Polencia al
+ Medir la resistencia enire el circuito de Potencia al Ventilador. RECONECTAR
Ventilador en el conector del mazo de cables del lodos los componeantes.
vehiculo del relé de HFC y el polo negativo de la bateria. REEVALUAR el sintoma.
» ;La resistencia es superior a 10,000 ohmios?
KF44 REVISAR LA OPERACION DE RELESDE LFC Y HFC
« |lave desconectada. Si * Llave desconeclada.
« Venlilador(es) desconectade(s). REEMPLAZAR
* Reconectar los relés de LFC y HFC. ventilador(es).
» Ingresar el Modo de Prueba de Diagndstico de Estado RECONECTAR todes
de Senal de Szlida (referirse a la Seccidon 5A, componentes. REEVA Ar
Apéndice de Pruebas Répidas). el sinfoma.
a No » Llave desconectada.

+ Senales de salida desconectadas
+ Revisar la operacién del relé de L C:

—Presionar la mariposa hasta WOT, esperar hasta
gue MIL parpadee una vez (aproximadamente 10
segundos). Liberar ia maripesza. La sefal de salida
del LFC ahora esta conectada,

—Medir el vollzje entre el circuilo de Potencia al
Ventilador en el coneclor del mazo de cabies del
vehiculo del ventilador (cualquiera de los dos para
el 2.5L) y el polo negativo de la baleria.

—F1I voltaje debe ser superior a 10.0 voltios.

* Presionar la mariposa y liberar para ciclar las senales
de salida a desconectado.
* Revisar la cperacion del reié de HFC:

—Presicnar la mariposa hasia WOT, esperar hasta
que MIL parpadee una vez (aproximadamente 15
segundos). Liberar la mariposa. La sefal de salida
del LFC ahora esta coneclada.

—Medir el voltaje entre el circuilo de Potencia al
Venliladoer en el conector del mazo de cabies del
vehiculo del ventilador (cualguiera de los dos para
el 2.5L) y el polo negative de la bateria.

—EI voliaje debe ser superior a 10.5 vollios.

* ¢(Los relés de LFC y HFC operan correctamente?

REEMPLAZAR el relé de LFC
o HFC inooeranie
RECONECTAR icdos los
componenies.

REEVALUAR el sinloma.
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Procedlm;enios de Pruebas F’remsas delEEC[V _

Control del Ventilador en Alta (HIFC)/
Control del Ventilador en Baja (LE'C)

PASO DE PRUEBA

ACCION A SEGUIR

KFa6 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE POTENCIA
AL VENTILADOR ENTRE EL VENTILADOR Y LOS RELES
DELFCYHFC
» |lave desconectada.

« Relés de LFC y HFC descenectados.

« Desconectar el ventilador (cualquisra de los dos
para el 2.5L).

« Medir ia resistencia entre el circuito de Potencia al
Ventilador en &l conector del mazo de cables del
vehiculo del ventilador y el circuito de Potencia al
Ventilador en ambos conectores del mazo de cables del
del vehiculo de los feiés de LFC y HFC.

*+ (Ambas resistencias son inferiores a 10.0 ochmios?

i

1R a2 KF47.

REPARAR la interrupcién
en el circuito de Potencia al
Venlilador (si la interrup-
cion estd solo entre el relé
del LFC y el ventilador,
primero verificar la
conexion del resistor

de calda de voltaje
RECONECTAR todoes los
componentes. REEVALUAR
el sintoma.

KF47 REVISAR EL CIRCUITO DE CONEXION A TIERRA

DEL VENTILADOR

* |Llave desconectada.

« Ventilador desconectado.

« Medir la resistencia entre el circuito de conexién a
tierra en el conector del mazo de cables del vehiculo
del ventilador y el polo negativo de ia bateria.

*« JLa resistencia es infericr a 5.0 chmios?

REEMPLAZAR ventilador(es)
incperantie(s). RECONECTAR
todos les componentes.
REEVALUAR el sintoma.
REFARAR el circuito

abierio de conexién a tierra.
RECONECTAR todos los
componentes. REEVALUAR
el sintoma.

<F50 UN VENTILADOR INOPERANTE, PERO EL OTRO FUNCIONA
NORMALMENTE: REVISAR EL CIRCUITO DE CONEXION

A TIERRA DEL VENTILADOR

* |lave desconectada.

« Desconeclar el ventilador inoperanie.

* Medir la resistencia de! circuilo de Potencia al
Ventilador entre Ics coneclores del mazo de cables dei
vehiculo del ventilador.

* 3;Es la resistencia inferior a 5.0 chmios?

IR a KF51.

REPARAR el circuito
abierto. RECONECTAR
los ventiladores.
REEVALUAR el sintorna.

KF51 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE POTENCIA

AL VENTILADOR AL VENTILADOR INOPERANTE
Llave desconeclada.

» Ventilador inoperante desconectado.

*« Desconectar 8! olre vantilador.

« Medir la resistencia del circuilc de Potlencia al
Ventilador entre los conectores del mazo de cables del
vehiculo del ventilador.

* (Es laresistencia inferior a 5.0 ohmios?

Prueba

Precisa

RESULTADO
Si .
!\b .
Si .
No .
Si
NO .
Si .
m .

REEMPLAZAR el ventilador
inoperanis. RECONECTAR
los ventiladores.
REEVALUAR el sintoma.
REPARAR el circuito
abisric. RECONECTAR los
venliladores. REEVALUAR
el sintoma,
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6A-334 Procadiinianics u.
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Control del Ventilador en Alta (HHEFC)/ P'iiieha KF
Control del Ventilador en Baja (LIFC) I'recisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

KF55 DESCONECTAR EL RELE ADICIONAL DEL VENTILADOR

Y REVISAR S| EL VENTILADOR SIGUE FUNCIONANDO .
REFPARAR el corto a

* Llave desconectada. Si .
\ » Relés de LFCy HFC desconectados. potencia en el circuito de
« Reconactar el ventilador. Potencia al Ventilador.
» Desconectar el relé adicional dsl ventilador (referirse al RECONECTAR todos los
‘ esquema en [as primeras paginas de Iz Prueba Precisa). componentes.
= Liave en conlacto. REEVALUAR el sintoma.,
» ¢El ventilador sigue funcionando? No * Llave desconectada. IR a
KF56,
KF56 REVISAR EL SWITCH DE PRESION D= A'C (ACPSW)
= Llave desconectada, Si = Liave desconectada. IR a
+ Relés de LFC y HFC desconeclados. KE57Y.
« Reconectar el relé adicional del ventilador. No » Llave desconeciada.
» Desconectar el ACPSW (lambién conczido como Swilch RECONECTAR los relés de
de Contencidon de Reirigerante/Funci¢nde Ventilador). LFC y HFC. IR al Grupo de
+ Llave en contacle. Venlilacion/Contro! de
+ :Elventilador funciona? Clima en el Manual de
Servicio para revisar
Iz operacion del ACPSW.
KF57 REVISAR EL CIRCUITO ENTRE EL ACPSW Y EL RELE
ADICIONAL DEL VENTILADOR POR CORTO A TIERRA
« |lave desconectada. Si » REPARAR el cortc a
+ Relés de LFC y HFC desconeclados. tierra. RECONECTAR fodos
« ASCPSW desconectado. los componentes.
+ Desconectar el relé adicional del ventilador. REEVALUAR el sintoma.
« Medir la resistencia entre el circuite z! relé adicional No = REVISAR si los contactos
del ventilador en e! conector del mazc de cables del normaimentie abiertos del
vehiculo del ACPSW y el polo negative de lz baleria. relé adicional del ventilador

eslan siempre cerrados.
REPARAR segun sea
necesario. RECONECTAR
todos los componenles.
REEVALUAR el sintoma.

+ sLa resistencia es inferior 2 10,000 ohmios?
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Revision de Paesta a Punto
de Encendide - Prucha
Encendido por Distribuidor (DI) Frecisa

nNota

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando se verifique ln puesta a punto
computarizada o cuando sea dirigido por Rutinas de Diagnéstico, Seccidén 2A.

Recordar

Para evitar el reemplazo de componentes en buenas condiciones, se debe eslar consciente que las
siguienies areas no correspondientes &l EEC puedan tener falla:

. Motor Base

s Distribuidor

Module de Control del Encendido (ICM)

Esta Prueba Precisa pretende diagnoslicar séic lo siguiente:
»  Circuito del Mazo de Czbles; SPOUT

e Puesia & Punto Inicial

e Moddulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A850)

Descripcion

La SeAal de Salida de Chispa (SPOUT) es una sefal digital generada por el PCM que suminisira la puesta
a punto del encendido deseada y, en algunes casos, inforinacién de repeso al ICM. Normalments, habré .
s Iso de SPOUT para cada pericdo de PIP.

clamentie un puls
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Procedimienios de Pruebas Precisas del EEC-IV

T e T T T T e Y

r . T T

de Encendido -

por Distribuidor (DI)

Revision de Puesta a Punto

Frueba
Frecisa

Esguemas de Prueba Precigea

CLAVIJA DE PRUEBA 56 (2)-

*CLAVIJA DE PRUEBA 36 (®

SUPERFICIE DE CONTACTO.

CLAVIJA DE FRUEBA 36—SPOUT

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXIORN,
TODOS L.OS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

)
1y é Y
& PIP 0 i
& SPOUT 0 ﬁ §
CONECTOR DE SPOUT 0 ; |
EN LINEA : U U'] I
l Ul i
n
\ )
=/ '
CONECTOR DEL MAZD CONECTOR
DE CABLES DEL DELICM .o
VERICULO DEL ICM ey

CLAVIJA DE PRUEBA 56—PIP

Aplicacién Color de Cable Aplicaclon Color de Cable
3.BL Teurus/Sable Y/LG 7.0L F-Series BR
7.0L F-Series Y /GR Todos los Otros GY/0
Todos los Otros PK

Frobe - Remoto caon Reposo Controlado por Camputadera (CCD)
AL SENSOR DE POSICION DEL
——J ARBOL DE LEVAS (CMF) —
AVI E PRUE 5 G Y PIP ©
CLAVIJA DE PRUEBA 55 (D= TEEETOR {
DE SPOUT 0
EN LINEA 0
CLAVIJA DE PRUEBA 38 (&) R/BL SPOUT J, ', -0
0
U
CCNECTOR DEL MAZO DE )

CABLES DEL VEHICULD
DEL MODULD DE CONTROL
DEL ENGENDIDO (ICM)

A18010-B
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Revision de Puesta a Punto

de Encendido -
Encendido por Distribuidoer (1)

B'A

PASO DE PRUEBA RESULTADO  ACCION A SEGUIR
PA1 REVISAR POR POTENCIA AL PCM
NOTA: Antes de proceder con esta Prueba Si . in e PAZ.
Precisa, verificar que se haya realizade Iz rovicidn Mo * Fara Toaunus/Sable,
de puesta 2 punte inicial en la Seccidn 20, zundnrbzrr’lﬂ.‘,eup-;
Subrutinas de DRiagndstice, Paso 4.0. r. stang:
Llave desconectada. IR al Pasoc X1 de Pruebas
« Desconectar el Médule de Control del Tren de Fuerza Fracisas
(PCM). Inspeccionar por clavijas dafadas o salientes Fara todes los olros:
corrosion, cables suelics, etc. Prastar servizcio IR al Paso B1 de Pruebas
segun sea necesario. Precisas.
« Inslalar la caja de desconexidn, cajar el PCM
descenectado.
« |lave en contactio, motor apagado.
« Medir el veltais entre la Ciavija de Prusba 37 vy la
Clavija de Prusba 40 en la caja de ces:owexén
» Medir el voltaje enitre la Clavija de FPrusba 57 y la
lavija de Prueba 6C en la caja de desconexion.
+ ;Es cada voliaje supeuﬁr a 10,5 vollies?
PA2 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE SPOUT
» Llave desconectada. Si * Ila PA3.
» Caja de desconexién instalada, PCM desconectado No » REPARAR el circuito abierto
+ Desconectar el Mddulo de Control de! Encendido R :T’P-w la caja de
(ICM). desronexion. RECONECTAR
« Medir la resistenciz entre la Clavija d2 Prueba 36 en lodos los componentes.
la caja de desconexion y el circuito de SPOUT en conaclor HE\.’.‘S/\F’. la puesta a punto
del mazo ds cables del vehiculo del ICM sagan el procedimiento an e
« :Es laresistencia inferior 2 5.0 chrnios? Paso 4.0 de Subrutinas de
Diagnéstico
CONECTOR DEL MAZO
DE CABLES DEL —
VEHICULO DEL IC# )
= 0} =
c'.L:‘A:{?JjC:)A 3-‘2@ tam) 15 |‘ é”j
OHNECTOR I }
e, | bl
I DHLF:-“‘
tk oj
k‘%—?-ﬁ‘ ARGR0-E
PA3 REVISAR EL CIRCUITO DE SPOUT POR CORTO A B+
(EXCLUYENDO VREF)
» |lave desconectacs. Si « REPARAR el corlocircuito.
* Caja de desconexion inslalzada, PCM desconectado. RETIRAR la caja d
« |CN desconeclado. desconsxion. RECONECTAR
. L’we en conlacic, motor apagado, {odes les componentes.
* Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 35 y | VOLVER A EFECTUAR Ia
Clavija de Prueba 40 0 60 en la caja de desconsxion. Prueba Rapida.
cup=ricr a .0.5 volliosT Ne * IR a PA4.

LEs la lectura del voltaje
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Procedlmlentos anruebas Pre"usas dnl EEC- I_V

Revision de Puesta a Punto

* |CM desconectado.
* Para Cortos & VREF:
—NMedir la resistencia entre la Clavija de Prueba 36 y
la Clavija de Prueba 26 en la czja de desconexion. No
e Para Corto a Tierra:
—Medir la resisiencia entre
las Clavijas de Prueba 16, 20, 40, 46 y 60
de desconexion.
* Para Cortoc a FIP:
—Medir la resistancia entre la Clavija de Frueba 36 y
la Clavija de Prueba 56 en la caja de desconexisn,
*» ¢(Es cada resistencia superior 2 10,000 ochmios?

la Clavija de Prueba 36 y
en la caja

de Encendido - Prueba PA
Encendido por Distribuidor (D) Precisa
PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
PA4 REVISAREL CIRCUITO DE SPOUT POR CORTO A VREF, A '
TIERRAY PIP
» Llave desconeciada.
» Caja de desconexion instalada, PCM desconectado. Si RECONECTAR todos los

componentes. IR a la Seccidn
8A, Diagndstico del DI (2.0L
Probe, Seccidén 8B).
REFARAR el cortocircuito.
RETIHAR la caja de
desconexion. RECONECTAR
todos los componantes.
VOLVER A EFECTUAR I2
Prueba Répida.

Diagnéstices de Control del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1005 -
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Revision de Puesta a Punto
de Encendido - Encendido Electronico Prucha PB
(Régimien Bajo de Datos) Precisa

Nota

se verifinue !z pussta a punlo

o]

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando
computarizada o cuendo sea dirigido por Rutinas de Disgndstico, Seczién 2A,

Para evitar el reemplazo de componenies e
siguieniles areas no correspondientes al EE

. Motor Base

= Mdodulo de Conlrol del Encendide (ICM)

»  Sensor de Posicion de! Arbol de Levas (CMP)

= Sensor de Posicion del Ciguena! (CKP)

Esta Prueba Precisa prelende diagr sglo I¢ siguiente
»  Circuito del Mazo de Cables: SFOUT

. Addulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A850)

(@]

o

La Senal de Salidz da Chisgy
t ente un pulso de SPOUT para cada

sobre iz puesta a punto ce
pulso de PIP.

pa (SPOUT) es unz sefia’ digital generada por el PCM que suministra informacicn
e | )
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6A-426 Procedimientos de Pruebas Precisas de|l EEC-IV

L T A A R T

Sin Codigoes de PBiagnostico de Prucha QA
Averia (DTCYIFYC No Listados Precisa

Nota

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando ses dirigido por Rutinas de
Diagnéstico, Seccién 2A.

Recordar

Esta Prueba Precisa pretende diagnosticar sélo lo siguienie:

» Relé de Potencia de! EEC (12A648) » Circuilos del Mazo de Cables: SIG RTN, STO

STI, VPWR, VREF Y HO2S How

* Modulo de Relé de Control Constante (CCRM) » Moddulc d= Contrel del Tren de Fuerza (PCM) -
)

a
(12B581) (12A650

RN

Diagndslicos de Conlrol del Tren de Fuerza y de las Emisiones 1985 - Julio, 1904






Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-427
Sin Codigos de Diagndstico de Prueba 0A
Averia (DTC)/DTC no Listados Precisa

Esquemas de Prueba Precisa

SIG ATN

CLAVIJA DE PRUEBA 46 (&>

LUZ INDICADORA DE FALLA (MIL)

Q —

CONECTOR EN

ESPIRAL A LA
SERAL DE
CONECTOR DE ENTRADA DE
ENLACE DE DATOS (DLC)|  AUTOPRUEBA

VEAT — MIL @
CLAVIJA DE PRUEBA 17 (& STO l
CLAVIJA DE PRUEBA 48 (O— STI
CLAVIJA DE PRUEBA 37 O— VPWR
CLAVIJA DE PRUEBA 57 (® VPWR

DESDE EL RELE DE
POTENCIA DEL EEC

I
O VCRM, CCRM

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION.
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA

SUPERFICIE DE CONTACTO.

CLAVIJA DE PRUEBA 17—5TO Y MIL

ARG32-

CLAVLIA DE PRUEBA 48—-S5TI

Todos los Otros

Aplicacion Coior de Cable Aplicacién Color de Cable
Escort/Tracer Y /BK Eecort/Tiacer LG/Y
Probe BL Frobe BL/R
Contour/Mystigue BK/O Contour/Mysiique W/BK
Taurus/Seble T/R Taurus/Sable BR
Aerostar T/R Aerostar WiR
7.0L F-Series Y/BK 7.0L F-Series BK/R
PK/LG Todos los Otros W/P

CLAVIJA DE PRUEBA 46 — SIGRTN

CLAVIJA DE PRUEBA 37/57—VPWR

Aplicacidn Color de Cable
Escorl/Tracer WIR
Probe
Contour/Myslique GR/Y
Todas los Olros R

Aplicacion Color de Cable
Escort/Tracer LG/BK
Probe BK/BL
Contour/Mystique BR
7.0L F-Series BK/W
Todaes los Otres GY /R
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Proc eJnmenlc‘; ue a_ )

Sin Codigos de Diagndstico de Procha
Averia (DTC)YDTC No Listados Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADD  ACCION A SEGUIR
REVISAR EL VOLTAJE DE VREF EN EL CONECTOR DE ENLACE ‘
DE DATQS (DLC)
NOTA: Dispesitivos del mercadn de reposicion f * IR a QA3.
ta! como el sistema de alarma pueden causar
que la Autoprueba aborie si el cableadoe estd * IR a QA2.
conectado a ciertos cemponenies del EEC. AMTES
DE PRESTAR SERVICIO AL VEHICULO, informar
al cliente gu2 Iz desconeXidn dz! dispositivo es
necesaria para el correcto diagnostico y
funcionamianio del sistema EEC, Restzblecer
el sistema EEC =z iz configuracién criginal antes
de proceder con esta Frueba Precisaz.
NOTA: Para Thunderbird/Cougar, puede ser
posikle que tengan dos conectores RLC, Pars 3.8L
y 3.8L SC usar el DLC que esté en el compartimisnte
del motior. MO us3r el DLC ubicado debajo del tablzro
de instrumenices

4

Si se usa un Probador Super Star |l para efeciuar la
Autoprueba, verificar que el procedimiento correclo
sea ulilizado para su aplicacion. {Referirse al Anéndice
de Pruebas Répidas, Seccion 5A).

« Llave desconeclada.

e Desconeclar e Modulo de Control del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccionar por clavijas dahadas o salientes,
corrosion, cablss sueltos, elc. Prestar servicio
seglin sea neceszrio.

= |nsialar la czja de desconexion y conectar el FCM a la
caja de desconexion

« Llave en contacic, motor apagado.

¢ Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 28 en la caja
de desconexion y el circuito de SIG RTN en el DLC.

« ;Estd el voitaje entre 4.0 y 6.0 voliios?

QA2 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE SIG RTN
« | lave desconectada. 5i * IR al Paso C1 de Prusbas
+ Caja de desconexidn instalada, PCM descenectado. Precisas.

« Medir la resistencia entre circuito de SIG RTN en el DLC No « REPARAR el circuiio abierto.
y la la Clavija de Prueba 46 en la caja de desconexién. RECONECTAR el PCM. VOLVER

+ (Es la resisiencia inferior 2 5.0 ohmios? A EFECTUAR la Prueha Rapida

QA3 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITO DE STI

« Llave desconectada. Si =R a QA4.
» Cazja de desconexion instalada.
= Desconeclar el PCM. No « REPARAR el circuite abierto.
= Medir el voliaje entre el circuito de STI en el conector RETIRAR la caja de
en espiral de una sola clavija de Autopruebz y la Clavija desconexion. RECONECTAH el

PCM. VOLVER A EFECTUAR

de Prueba 42 en la caja de descrr-idn.
la Prueba Hapida.

* 4Es la resistencia inferiora &©." ohimios?
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Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC-IV 6A-429
T T S e B e e e T Y T T T P ey R R S TS SN Py

Sin Cédigos de Diagnéstico de ‘Prueba QA
Averia (DTC)/DTC No Listados Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
QA4 REVISAR LA CONTINUIDAD DEL CIRCUITC DE STO “
+ Llave desconectada. Si * IR a QAS.
» Caja de desconexion instalada, PCM desconectado, No » REPARAR el circuito abierto.
» Medir la resistencia entre &l circuito de STO en el DLC RETIRAR la caja de
y la Clavija de Prueba 17 en la c2ja de desconexion. desconexion. RECONECTAR el
* ¢Es la resistencia inferior a 5.0 chmios? PCM. VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Répida.

QA5 REVISAR LA SENAL DE HO2S POR CORTO A POTENCIA

NOTA: Debido a los circuites internos del PCM, Si * IR a QASG.
un corte de potencia en la sefiai del HO2S
derechofirasero puede causar que una estrategia No » IR a QAT.

del EEC MO ingrese a la Autoprueba en demanda.

» Caja de desconexidn instalada, PCM desconectado.
= | lave en contacto, motor apagado.
» Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 29 ¢ 44 de Iz
senal de HO2S (referirse al esquema de Prueba Precisa H)
y la Ciaviia de Prusba 40 ¢ 60 en la caja de desconexidn.
» JEs el voltaje superior a 2.0 vohtios?
QA6 AISLAREL CORTO AL MAZO DE CABLES O HO2S

« Caja de desconexién instalada, PCM desconeciado. Si » REPARAR el circuilo de la
« Desconectar el HO2S derecho/traserc. senal de HO2S por corfos a
e Llave en contaclo, motor apagado. potencia, RETIRAR la caja de
« Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 29 ¢ 44 desconsexion. RECONECTAR
de la safial de HO2S (referirse al esquema de Prueba todes los componantes.
Precisa H) y la Clavija de Prueba 40 ¢ 60 en la caja VOLVER A EFECTUAR la
de desconexion. Prueba Répida.
» (Es el voitaje superior a 2.0 voltios? No + REEMPLAZAR el HO2S

derecho/trasero. RETIRAR
la caja de desconexién.
RECONECTAR todos los
componentes. VOLVER A
EFECTUAR la Prusba Rapida.

QA7 REVISAR EL CIRCUITO DE STO POR CORTO A TIERRA

» [lave desconectada. Si « REPARAR el circuito de STO o
* Caja de desconexion instalada, PCM desconeciado. MIL por corio a tierra.
« Meadir la resistencia entre el circuito de STO en el RETIRAR la caja de
DLC vy la conexién a lierra del blogue del motor. desconexién. RECONECTAR
* ¢Es la resistencia inferior a 5.0 ohmios? el PCM. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
No * IR a QAB.
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Procedimnieiiios ue r
L o 0 L g S AT R WO

Sin Cédigos de Diagnostico de Prucha
Averia (DTC)/DTC No Listados Precisa

PASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR
QAB REVISAR S| EL RELE DE POTENCIA ESTA SIEMPRE ACTIVADO
» Llave desconeclada. Si  « RECONECTAR el PCM.
» Caja de desconexidn instalada, PCM desconeciado. IR a QA10.
+ Conectar el DVOM a la Clavija de Prueba 37 ¢ 57 y & la No =« IR a QAS.

Clavija de Prusba 40 ¢ 60 en la caja de desconexion.
» DVOM en escala de 20 voliios.
« Girar la llave a conectado y iuego a desconectado.
Esperar 10 segundos.
+ ¢(Cambia el vollaje de mas de 10.5 voltios 2 menos
de 1.0 voltio?
QA9 REVISAREL CIRCUITO DE VPWR POR CORTC A POTENCIA

« [Llave desconectada.

Si « BREPARAR el corto a potencia

+ Caja de desconexion instalada, PCM desconectado. del circuito de VPWR.
» Desconectar el Relé de Potencia del EEC o Mddulo de Relé RETIRAR la caja de

de Control Constante (CCRM). desconexion. RECONECTAR
¢ Medir el voltaje entre la Clavija de Prueba 37 ¢ 57 y todos los componentes.

la Clavija de Prueba 40 6 €0 en la caja de desconexion. VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
No « REEMPLAZAR el Relé de
Potencia del EEC o CCRM.
. RETIRAR la caja de
desconexion. RECONECTAR el
PCM. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

* 4El voltaje es superior a 1.0 voltio?

QA10 REVISAR LA FUNCION DE MIL
* sEstan presente algunas de estas condiciones? Siempre * RETIRAR la caja de
Luz Indicadora de Fzalla (MIL): ENCENDIDA  desconexidn.
RECONECTAR el PCM.
IR a Paso ML1 de
Pruebas Precisas.
Siempre RETIRAR la caja de
APAGADA desconexion.
RECONECTAR el PCM.
IR a Paso ML2 de
Pruebas Precisas.
Perpadea + RETIRAR la caja de
desconexion.
RECONECTAR el PCM.
IR & Paso ML15 de
Priiebas Precisas.
Funciona « REEMPLAZAR el PCM.
normalmente VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.
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.Procdiient de Pasreciss del EECI o 31

Codigo de Diagnostico de Averia Prueba QB
(DTC) 512 de Memoria Continua Precisa

Nota

Se debe Iingresar esta Prueba Precisa sdélo cuando sea dirigido por Rutinas de
Diagnéstico, Seccidén 2A.

Recordar

Esta Prusba Precisa pretende diagnosticar sélo lo siguiente:
= Circuito del Mazo de Cables: KAPWR

« Mdédulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12A650)

Esquema de Prueba Precisa

pm=—-——
| ]
] 1
CLAVIJA DE PRUEBA 1 O____..____ 117 11

KAPWR ll: } T Jll ,Il -l_
1 ]

' —

N— ® © 5

PANEL DE FUSIBLES BATERIA

O FUSIBLE DE CINTA

*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCONEXION, A16024-B

TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA
SUPERFICIE DE CONTACTO.

Clavija de Prueba 1 — KAPWR

Aplicacién Color de Cable
Escort/Tracer BUR
Probe
Contour/Myslique ory
7.0L F-Series BK/Y
Todos los olros b ]
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Procedimisnlus de |itsbas 1
T T e e T T T e -

6A-4

e S g ettt e S A KRt o T 22—

QB

Prucha

Codigo de Diagnostico de Averia
Precisa

(DTC) 512 de Memoria Continua

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

QB1

REVISAR KAPWR AL MODULO DE CONTROL DEL

TREN DE FUERZA (PCM)

El DTC 512 de Memoria Continua indica que el Si
PCM ha experimenlado una inlerrupcion de polencia

en su circuilo de Memoria de Mantenimiento (KAM).

NOTA: i KAPVWR se interrumpe hacia el PCM, por
ejemplo al instalar una caja de desconexidén, o

cuzndo se desconecta la balteria, el DTC 512

puede almacenarse en la Memoria Continua.

Llave desconectada.

Desconectar el Modulo de Conirol del Tren de Fuerza
(PCM). Inspeccicnar por clavijas dafiadas o salienies,
corrosion, cables suelios, eic. Prestar servicio

segun sea necesario.

Instalar {2 caja de desconexidn, dejar el PCM desconectado.
Medir el vollaje entre la Clavija de Prueba 1 y la Clavija de
Prueba 40 ¢ 60 en la caja de desconexion.

Mientras se observa el DVOM, sujetar el mazo de cables
del EEC-IV y mover, sacudir o doblar una pequefa parle
mientras seabre paso desde el PCM al tablero de
insirumenios.

LElI DVOM indica inferior a 10.5 voitios?

REPARRAF! el circuilo abierto.
RETIRAR la caja de desco-
nexion. RECONECTAR el
PCM. VOLVER A EFECTUAR
la Prueba Rapida.

ECONECTAR el PCM. IR &
2B

[mme
n

QB2

INSPECCIONAR EL CABLEADO DEL COMPARTIMIENTO DE
MOTOR POR RECORRIDO ADECUADO

Inspeccicnar el cableado del EEC por cercania a los Si

componentes ¢ cables del encendidc. Si el cableado del
EEC esta cerca, redirigir segun seza necesario.
Borrar el DTC de Memoria Continua (referirse al

Apéndice de Pruebas Répidas, Seccidn 5A.). No

Esperar cinco minutos para permitir que el DTC 512
se reposicions,
Volver a efectuar la Autoprueba de Llave en Contaclo,

Motor Apagado.
(Sigue presente el DTC 5127

REEMPLAZAR el PCM.
RETIRAR la caja de desco-
nexicn. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
RETIRAR la caja de desco-
nexién. RECONECTAR el
PCM. REPARAR otros

DTC segun sea necesario.

Si no hay ninguno, la

prueba estd completa.
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Procedimientos d Preba Prciss EECI . _

6A-433

Revision de Estado
de Senal de Salida
No Funciona

Prueba
Precisa

QC

Nota

Precisas.

Recordar

« Condiciones de Prugba

« Articulacion de Aleta de Mariposa

PASO DE PRUEBA

Esta Prueba Precisa pretende diagnoslicar sélo lo siguiente:

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sdlo cuando sea dirigido por otras Pruebas

RESULTADO ACCION A SEGUIR

(DTC) 121, 122 6 123

Senal de Salida.
« [jave desconectada.

Apagado.

QC1 REVISAR POR CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA

NOTA: Si el vehiculo estd equipado con control de Si
velocidad, el servo de control de velocidad debe
estar desconectado eléctricamente, Esto evita
que el sistema de control de velocidad afecte el
movimiento de la aleta de mariposa durante el
DTM de Estado de Senal de Salida. Volver a
efectuar la Prueba Ripida o el DTM de Estado de

DTC 111
SinDTC

« Efectuar la Autcprueba de Llave en Contacto, Motor

NOTA: Si se requiere informacidn adicional scbre
el DTM de Estadc de Senal de Salida, referirse al
Apéndice de Pruebas Rapidas, Saccién 5A.

+ ¢Esta presente el DTC 121,122 6 1237

.

e

IR a la Prueba Rapida y
REPARAR el DTC apropiado
de acuerdo a instrucciones.
IR & QC2. 2

IR al Paso QA1 de Pruebas
Precisas. B,

QC2 REVISAR LA ARTICULACION DE MARIPOSA
* Revisar la mariposa y las articulaciones de mariposa Si
por adhesion o atascamiento.
*« (Ests bien la mariposa?

REEMPLAZAR el sensor TP.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.

REPARAR segun sea
necesaric. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Rapida.
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BA-434 Procedimientos de Pruebas Precisas del EEC

Voltaje Interno del Moédulo de Prucba
Control del Tren de Fuerza (PCM) Precisa QD

Nota | ;

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sea dirigide por Rutinzas de
Diagnéstice, Seccién 2A.

Recordar

Esta Prueba Precisa prelende diagnosticar sélo lo siguiente:
= Voltaje de la bateria (B+)

» Médulo de Control del Tren de Fuerza (PCM) (12AE50)
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Procedimienm de Prubas rsas del EC-!V -

Voltaje Interno del Modulo de Prueba

' | Control del Tren de Fuerza (PCM) Precisa QD

l

J

) FASO DE PRUEBA RESULTADO ACCION A SEGUIR

] QD1 CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (DTC) 513: .

g, REVISAR EL VOLTAJE DE LA BATERIA
El DTC 513 indica que el voltaje interno del PCM no Si + REEMPLAZAR el PCM.
esld segun especificacion, VOLVER A EFECTUAR
Causa posibles: la Prueba Rapida.
—EIl vollaje de la bateria esta demasiada bajo. Mo *« REPARAR la bateria

— PCM dafade.

* |lave en contacto, motor apagado.

« Medir el voltaje através de los lerminales de la
bateria.

+ 2El voltaje es superior a 10.5 voltios?

descargada. REFERIRSE
al Grupo de Carga/
Eléctrica en el

Manual de Servicio.
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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Pruebus Fiecsas ue

T T T T BT T T

Revision del Sistema Prucha S
Precisa

Nota 4

Se debe ingresar esta Prueba Precisa sélo cuando sez dirigido por Mutinas de Riagnéstice,
Seccidén 2A o Pruebza Precisza AA ,o.

Recordar

sdlc como revision répida para el funcionamienic basico de Io

[45]

Esla Prueba Precisa esi2 iniencionad
siguiente:

» Sistema de Control de Aire en Ralenti (IAC)
+ Sistema MAP/BARO
= Sistema EGR
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Procedimientos de Prueba

s Precisas del EEC-IV 7 7

Revision del Sistema

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

S1 REVISION DEL IAC

i

IR al Paso KE4 de Pruebas

« Intentar poner en marcha el motor con la mariposa Si
parcialmente abierta. Precisas.
+ (El motor arranca y funciona suavemente con No IR a S3.
la mariposa parciaimente abierta?
s2 REVISAR POR CAIDA DE RPM
= Llave desconectada. Si RECONECTAR el solenoide
* Conectar el tacémetro del motor. del IAC. IR a S3.
« Poner e! motor en marcha. No IR al Paso KE4 de Pruebas

+ Desconectar el solencide 1AC.
« ¢Caen las rpm o se para?

Precisas.
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Revision del Sistema

Prueba
Precisa

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

S$3  PRUEBA DE POTENCIA AL SENSOR MAP/BARO

L]

*CLAVIJA DE PRUEBA 45 &)

CLAVIJA DE PRUEBA 45 (%)

CLAVIJA DE PRUEBA 25 (&)

NOTA: Si el vehiculo en prueba no esta equipado Si * IR & S4.
con hardware del sistema MAP/BARO ir directamenie No « REPARAR el circuitc de VREF
a §8. La luz verde en el probador indica qus VREF abierto. RETIRAR e! probador
est bien. La luz roja (o sin iuz) indica que VREF de MAP/BARO.
est4 demasiado bajo o demasiado alto. RECONECTAR MAP/BARO.
REEVALUAR el sintoma.
Desceonactar el sensor MAP/BARC del mazo de cables
Coneclar el probador de MAP/BARO entre el mazc de cablas
del vehiculo y el sensor MAP/BARO (referirse al esquema).
insertar las clavijas tipo banana del prebador de MAP/BARO
5IG RTN —(&
- [y
MAF/BARO SIG L& ) : 9
—{
vRs T e CONECTOR DEL
MAZO DE CABLES
DEL VEHICULO DEL
SEMEGR MAP/BARO
(o N\
g 0
g 0
- == e
AL CONECTOR DEL olf
i = SENSOR
dia gl MAP/BARO AL DVOM
SENSOR MAR/BARQC
@ >
S i I ma_-
Z
e =2 + [
N A
PROBADOR
*CLAVIJAS DE PRUEBA UBICADAS EN LA CAJA DE DESCOMNEXION. MAP/BARC
TODOS LOS CONECTORES DEL MAZO DE CABLES VISTOS EN LA A9EEEE

Llave desconsctada.

del vehiculo.

en el DVOM.

Llave en contacto, motor apagado.

¢Estd encendida la luz verde?

SUPERFICIE DE CONTACTO.
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Procedimientos de Prubs Precsas IC- - = _

-

Llave desconeclada.

Desconectar la manguera de vacic de MAP desde

la conexion en T del multiple.

Instalar la bomba de vacio a la manguera de vacio de MAP,
Aplicar 18 in-Hg (61 kPa) de vacio al sensor MAP.
LEl sensor MAP y la manguera de vacio mantienen

vacfio?

Revision del Sistema Prueba S
Frecisa
PASO DE PRUEBA RESULTADC ACCION A SEGUIR
S4 LECTURA DE LA SENAL DE SALIDA DEL PROBADOR .
DE MAP/BARO :
NOTA: Medir varios senseres MAP/BARD Si * RETIRAR el probador de
comprobadamente buenos en vehiculos disponibios. MAP/BAROC. RECONECTAR
El voltaje medide s37a tipico para su ukicacién todos los componentes.
en el dia de Ia prueba. Para vehfcules con
+ Probador de MAP/BARO y DVOM coneclados. sensorces de Fiujo de
« Llave en contaclo. Masa de Aire:
Sefal ge Salida IR a $8.
Altitud del Vcltaje FPara fodoes los otros:
Aproximada (pies) (+/-.04 Voltio) IR a S5.
0 1.59 No (Senfal « REEMPLAZAR el sensor
1000 1.56 de salida de MAP/BARO.
2000 1.53 de sensor
3000 1.58 fuera de
4000 1.47 rango)
5000 1.44
I 6000 1.41
[ 7000 1.39
« JEl voltaje ests dentro de rango para su altitud?
85 REVISAR LAS LINEAS DE VACIO
« Revisar las lineas de vacio por recorrido correcto. Si *» IR a S6.
Referirse a la eliqueta adhesiva VECI|. Revisar No » REFARAR las lineas de vacio
linea de vacio del sensor MAP por perloraciones, segun sea necesario.
desconexiones, dobleces o blogueo. VOLVER A EFECTUAR
» JEstan bien las lineas de vacio? la Prueba Rapida.
Sé REVISAR EL SENSOR MAP
Si +« SOLTAR el vacio.

RETIRAR la bomba de vacio.
IR a 57.

REEMPLAZAR el sensor MAP,
RECONECTAR la linea de
vacio al sensor MAP,
VOLVER A EFECTUAR

la Prueba Rapida.
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0 ' Frocediniontes de
= L) 0T B 8 ot e N AR

Revision del Sistem:

Pruceba

Precisa

wn

PASO DE PRUEBA

RESULTADO ACCION A SEGUIR

» tLa valvula de EGR esta asentada correctamente
[completamente cerrada)?

enpol {3,
Biblioteca [C-'l] JAH
U1V DO
D - 63028

S7 REVISAR LA FUENTE DE VACIO DEL MULTIPLE
» |lave desconectacz. Si « RETIRAR el medidor de
» Manguera de vacio de MAP desde la conexion en T de vacic. RECONECTAR la linea
vacio del muitiple descenectada. de vécic al sensor MAP
« |nstzlar el medidor de vacio a la conexidn en T de vacio y 2 la conexion en T de
del multiple. vacio del multiple.
s Hacer girar/poner en marcha el molor. IR a S8.
+ (El vacio del miltiple est3 presente en la conexién No + RETIRAR la obstruccion en
en T de vacio? la conexion en T de vacio del
multiple o REEMPLAZAR la
conexion en T de vacic del
multiple danada. VOLVER A
EFECTUAR la Prueba Réapida
S8 REVISAR EL VACIO DE EGR
NOTA: i el vehicuio en pruebha no estd equipado Si « LLAVE desconeciada.
con hardware del sistema EGR, ir a2 |2 Frueba Fara Probe:
Precisa, Paso H2, §i no se puede reproducir el IR a DD31.
sintoma de manera consistente, IR 2 Ia Prueba Precisa Fara vehiculos cen DPFE:
Paso H2. IR a DL5O.
FPar2 veniculos con PFE:
+ Desconectar la linea de vacic en la vélvula EGR y R aDL21.
tapar la linea de vacio. Fara todos los otros:
» Poner el motor en marcha. IR a2 DN42.
NOTA: Cuando se verifique el sintema de MNo « IR aS9.
funcionamiento, un DTC puede ser almacenado
en la memoria; borrar la Memoria Continua después
de realizar esie procedimiento. (Referirse al Apéndice ;
de Pruebas Rapidas, Seccidn 5A).
Para Sintema de Funcionamiento:
— 2Se elimind el sintoma de funcienamiento? :
Para Condiciones de No Arranca: i
— (Arranca el motor? I
Sg REVISAR LA VALVULA DE EGR A
« Revisar la valvula de EGR por fugas de carcaza o fugas de Si « RECONECTAR la vélvula de
con‘presron de junta de EGR. Prestar servicio seglin sea EGR original. IR & la Prueba
necesario.’ Precisa, Paso H2. (HB2 i
« Retirar valvula de EGR y revisar que esté asenlada para Taurus de Combustibie
correctamente. Fiexible).
No  +» RECONECTAR lavélvulz de |

EGR original. Referirse a la
Seccién 10A (108 para
Probe) para diagndstico

de la valvula de EGR.
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