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RESUMEN

En el presente trabajo, se ha realizado una revision cronolégica, sobre la
evolucion de la tasacion, fueron muchas las civilizaciones que dieron un gran
aporte al concepto de la valoracion de los bienes, tales como los babilonios,
egipcios, los romanos y los incas, sin embargo fue con el comienzo de la
navegacion cuando se dio un verdadero impulso a la tasacion de
embarcaciones, ya que para poder asegurar una embarcacién se debia
conocer primero el valor de esta, siendo asi como a mediados del siglo XIV
aparecen las primeras empresas dedicadas al aseguramiento de
embarcaciones. A finales del siglo XIX estas instituciones contribuyen al
fuerte desarrollo industrial y es el seguro maritimo un gran soporte para la

evolucion de la ingenieria de tasaciones.

La tasacidon epistemoldgicamente se sustenta en la metrologia, por lo tanto
€s una ciencia exacta, ya que fundamente en las matematicas y el calculo.
Cabe indicar que la tasacién da una explicacion detallada de cémo se
produjo la medicién. La Ingenieria de Tasacion puede ser definida como: una
especialidad de la ingenieria que reane un amplio conjunto de conocimientos

para determinar técnicamente el valor de un bien.



El profesional que quiera ejercer como un perito tasador debe cumplir con las
leyes ecuatorianas, de acuerdo a las normas dictadas por la
Superintendencia de Bancos y Seguros, Superintendencia de Compafias y

por el Consejo Nacional de la Judicatura.

Son muchas las razones por la que se realizan estudios de tasacion,
teniendo como finalidad proveer una estimacion del valor de un bien, el cual
podria ser utilizado para la toma de decisiones, entre las que podemos
mencionar estd; Transferencia de la Propiedad, Financiamiento y Crédito,
Toma de Decisiones sobre Bienes, Aplicacion de Seguros, incluir Bienes
como Activos Fijos, etc. Realizar el estudio de tasacion en una empresa, es
sin lugar a dudas una buena practica financiera, ya que permite conocer el
valor real de sus activos, en este caso en particular de casco y maquinaria

maritima.

Se realizo el andlisis de la flota naviera ecuatoriana, teniendo como
resultado, que en el Ecuador hay un total de 12.136 embarcaciones
registradas por la Autoridad Maritima Nacional, siendo el sector pesquero el
mas representativo con el 71%, lo que demuestra que la principal actividad

maritima que se desarrolla en el pais, es la pesca. De acuerdo al andlisis



realizado solo un 26% (3.129 embarcaciones) se les ha realizado un estudio
de tasacion para conocer su avalio comercial, dejando 9.007 embarcaciones

como potenciales clientes presentes.

Hay diferentes tipos de metodologias, que se aplican al realizar la tasacion
de un bien, como metodologia basica se puede mencionar a la oferta y
demanda, sin embargo vamos a citar las tres metodologias mas aplicadas a

nivel internacional al momento de realizar la tasacién de una embarcacion.

1. Metodologia basada en el enfoque mercado.
2. Metodologia basada en el enfoque de costos.

3. Metodologia basada en el enfoque de ingresos.

Finalmente, una vez que se tiene todo el fundamento tedrico, se realiza una
explicacion sobre la metodologia que se deberia aplicar al momento de
realizar un estudio de tasacion de casco y maquinaria maritima, lo cual inicia
con el levantamiento de la informacién en sitio, para lo cual se recomienda el
uso de formatos que faciliten el registro de la informacion de cada uno de los
sistemas, equipos 0 maquinaria, se recomienda tener apoyo fotogréafico para

evidenciar el trabajo realizado.
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ABREVIATURAS

VRN Valor de reposicién nuevo.

UPAV Unién panamericana de asociaciones de valuacion.
IBAPE ilg;'gtnuig)ﬁgrasileﬁo de avaluadores y peritos de
SOITAVE Sociedad de tasadores de Venezuela.

ISO Organizacion internacional de estandarizacion.
NIIF Normas internaciones de informacion financiera.
TRB Toneladas de registro bruto.

OoMI Organizacion maritima internacional.

GLP Gas licuado de petroéleo.

FLOPEC Flota petrolera ecuatoriana.

BNF Banco nacional de fomento.

CFN Corporacion financiera nacional.

NIC Normas de informacién contable.

END Ensayos no destructivos.

TRN Toneladas de registro neto.

FD Factor de depreciacion.

FM Factor de mantenimiento.

FO Factor de obsolescencia.

mm Milimetros.

d Diametro.

tons Toneladas.



VAC
VO
FT

Gl
MO
FD

VUP

VUR

VvC

Valor de costo actual.

Valor original.

Factor de tendencia.

Ingenieria.

Gastos de instalacion.

Mano de obra.

Factor de depreciacion Ingenieril.
Vida util probable.

Edad.

Vida util remanente.

Valor de cotizacidon nuevo.



INTRODUCCION

El objetivo principal del avalué es determinar un valor, entendiéndose éste,
como la estimacion del valor economico de un bien. En Ecuador existen
muchas embarcaciones de diferentes tipos, que estan dentro de un rango de
edad bastante amplio, lo que dificulta al momento, obtener una valoracion o
valuacion de los mismos. Los trabajos o estudios que se han realizado hasta
ahora en nuestro pais en esta area son muy limitados, y debido al poco
personal especializado en la materia, ha habido poca o casi ninguna
investigacion, y si a esto le agregamos que en nuestro medio no existe la
disciplina para llevar adelante procesos avaluatorios cifiéndose a
procedimientos que tengan menos subjetividad y mas de técnica, el presente

trabajo esta orientado a mejorar esta situacion.

Entre las distintas definiciones de valor, que se consideran en el avalto de un
buque, tenemos el Valor de Reposicion Nuevo (V.N.R.), que también se le
llama valor neto de reproduccién. EI VRN, representa el costo estimado a
precios actuales de un barco nuevo, que puede prestar un servicio igual o
similar al del buque que se estd valuando. Siguiendo este concepto, el

trabajo que se va a desarrollar, servira para determinar el valor de las



embarcaciones, sin diferenciar el tipo de estas, que pertenece la flota naviera

ecuatoriana.

Para cualquiera de los trabajos que hoy en dia deba realizar el profesional,
se requiere técnicas y procedimientos agiles, precisos y sus resultados
confiables. Por tal motivo, se investigara lo que se ha escrito sobre valuacion
de embarcaciones en nuestro pais para tomarlo como un referente para el
desarrollo del trabajo, buscando informacion de ponencias presentadas en
congresos, convenciones, simposios, entidades del ramo y con especialistas
del sector de valuacion de buques, ademas se analizara entre diferentes
métodos de valuacion que tenga que ver con de depreciacion de las
embarcaciones para lo cual se consultard con las aseguradoras y

clasificadoras.



CAPITULO 1:

LA INGENIERIA DE TASACIONES

A lo largo de la historia de la humanidad, se pueden distinguir una serie de
eventos que han marcado al hombre y su concepto por la propiedad y el
valor de ésta. El presente capitulo tiene como objetivo establecer los

principios generales que rigen y de donde nace la tasacion de un bien.



1.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

En la prehistoria el ser humano en sus primeros hechos se destaca por el
desarrollo de armas de caza, utensilios para la alimentacion, la caza de
animales, etc. En todos estos actos y muchos otros invierte una serie de
insumos como materiales, tiempo, ingenio, etc. Ese acto de invertir acciones
gue otros no realizan le dio un sentido de tenencia o propiedad sobre esos

elementos.

Antes de que surjan las sociedades agricolas, no habian limitaciones sobre el
uso de la propiedad, habia la suficiente extension y no habia escusa para
formar parcelas, fincas o similares. Con el uso de la tierra con vocacion
agricola aparecen distintas clases, clanes o sectas que se confirieron el
dominio sobre la tierra: la tierra toma un concepto de bien generador de

riqueza.

El derecho sobre la propiedad de la tierra aparece en la época de transiciéon
del periodo mesolitico al neolitico y con la aparicion del arado, el inicio de la
construccion de viviendas y megalitos, (6.000 A.C.) se testifica la definicion

de propiedad [1].



1.1.1 CIVILIZACIONES

A continuacion se presenta las civilizaciones que a lo largo de la historia
dieron un gran aporte en el concepto de la valoracion de bienes, segin como

describe Gonzalez [1].

Babilonia: Nemrod (2.640 — 2.575 A.C), fue quien fundé Babilonia, civilizacion
a la cual se le confiere el empleo de la escritura, en sus primeros actos como
signos, luego ideogramas y luego en fonogramas, caracteres que se
utilizaban para elaborar tablillas, contratos e informes. En las inmediaciones
de la ciudad de Teloh, se encontré una reliquia de invaluable valor: una tabla
de barro que data de aproximadamente 4000 afios A.C. En esta tabla se
muestra un plano codificado, la cual simboliza a la ciudad de Dungui, sus
parcelas (trapecios, rectangulos), con sus medidas de lado y superficie.
Estas tablillas de barro eran importantes en razén gque existia un movimiento
inmobiliario, con transferencias frecuentes de tierras (contratos, compra,
venta, cesiones, permutas y préstamos), pagandose en especie o con
metales. Los que cultivaban la tierra debian pagar un tributo en proporcién al

valor que generaba la tierra (ingreso por cosechas).



Egipto: se tenia una accion particular en la cual el rey era un Dios o
representante de Dios en la tierra. Bajo ese concepto el rey era el propietario
de todo incluyendo la tierra, por ese motivo se rentaba este insumo. Luego
de la cuarta dinastia, la propiedad inicia una transicion de ser objeto de renta
al concepto de propiedad pura. Existen evidencias escritas que la revolucion
en el uso de la tierra, que es llevada a cabo por Ramses Il el Grande (siglo

XVI A.C.).

Roma: El derecho romano asignaba al primer ocupante de un érea, la
pertenencia de la tierra, el agua, el aire y los animales que sobre ésta
existiesen (derecho de propiedad exclusiva). Los bienes de un enemigo o un
aliado no estaban asegurados de la misma forma. En realidad los
fundamentos del derecho romano, provienen de las llamadas Doce Tablas,
elaboradas por los decenviros (460 A.C.) Estas tablas talladas en marmol
presentan los siguientes principios que influyeron en la concepcion del

derecho privado:

1. La propiedad privada sobre bienes raices.
2. La libertad para disponer de los bienes raices mediante contratos y
documentos.

3. Eltraslado de los bienes por herencia.



Incas: Las civilizaciones Incas fueron los primeros tasadores en América
Latina. EI mercado Inca no tenia moneda ni mercado y su desarrollo sélo
podia tener un desempefio eficiente con la participacion de los tasadores o
llamados Chaninchagkuna. Estos posteriormente establecieron los primeros
catastros en América, y luego estas técnicas fueron seguidas por los

conquistadores esparioles y portugueses en los periodos de la colonia.

Principalmente durante la época del siglo XX, se generan los primeros
centros de estudio y asociaciones de valuadores entre las que se citan las

mas importantes de América del Sur [1].

1. El Cuerpo Técnico de Tasadores del Peru (1890).

2. Fundacion de la Union Panamericana de Asociaciones de Valuacion
UPAV (1949).

3. Soitave (Sociedad de tasadores de Venezuela 1965).

4. IBAPE (Instituto Brasilefio de Avaluadores y Peritos de Ingenieria),
gue en la época de 1980 se reune con el resto de asociaciones de

valuadores Brasil.



1.1.2 EVOLUCION DEL AVALUO COMO PARTE DEL SEGURO

MARITIMO

Ahora, para hablar de la tasacidon de una embarcacién se debe conocer
primeramente la historia del seguro maritimo, ya que estos conceptos estan

profundamente relacionados.

El seguro es una institucién relativamente reciente. Antiguos documentos
acreditan que posiblemente aparecio en la Edad Media, con la forma del
seguro maritimo. Ello fue posible, gracias al desarrollo del comercio maritimo

en la zona del Mediterraneo.

Cabe mencionar que el desarrollo de la navegacién maritima originé que los
riesgos en la navegacion se incrementaran, lo cual dio cabida al inicio
conceptual del Seguro Maritimo y esto a su vez estaba soportado en la
valoracion o tasacion de las naves y sus productos, por lo que fue necesario
el uso de personas con mucha experticia en el negocio de tasar
embarcaciones y mercancia. A continuacion se describe la evolucién de este

concepto desde la edad antigua, de acuerdo a lo mencionado por Rodas [2].



Antiguamente, los fenicios, solian tener leyes maritimas escritas, sin
embargo el primer pueblo de la antigiedad que introdujo leyes maritimas
escritas fue el pueblo Rodio. Rodas era conocida, tanto por el famoso coloso
que cerraba la entrada de su rada, como por el prestigio de sus leyes
maritimas. Siendo el coloso considerado una de las maravillas del mundo
antiguo, el brillo de las leyes maritimas de Rodas se impuso en toda la
cuenca del Mediterrdneo y algunas de sus disposiciones, recogidas por el
Derecho Romano, se transmitieron a los pueblos modernos y aun hoy dia

perduran algunas de ellas.

Diversas disposiciones normaban las leyes de Rodas, entre las cuales
mencionamos: préstamos maritimo, delitos cometidos entre marineros, al
cargamento y al buque, normas sobre politica naval, formas de pago del
flete, casos de trasbordo de la mercancia de un barco a otro, hurtos en caso
de naufragio, normas orientadas a los armadores, al flete, a la actividad naval
financiadas por banqueros, a la propia pirateria, entre otros. No obstante, lo
gue le dio mayor notoriedad, fue el cuerpo de leyes ya que su contenido fue
considerado la primera reglamentacion de un contrato de comienda, que a su
vez es el antecedente de nuestra sociedad comercial, y de los principios
sobre las averias gruesas, presentes en las Leyes de navegacion y de

Comercio Maritimo actual.



Mas adelante, en el siglo V antes de Cristo, existian en Rodas, leyes que
contemplaban la obligacién que tenian los cargadores al objeto de contribuir
a la reparacion economica de los dafios causados por tempestades, e incluso
rescates de buques en poder de los enemigos. En la época de esplendor, y
dominacién romana se conoce que existieron asociaciones de artesanos, que
por medio del pago de una cuota, aseguraban sus propios funerales, (seguro

de sepelio, diriamos hoy).

En el siglo XllI, nace el seguro maritimo, y se instaura el sistema de "pago
por dafo". Desde el Siglo XIV hasta siglo XVII, aparecen los primeros
contratos de seguros maritimos a consecuencia de la creciente actividad de
este sector econémico. El primer documento del que se guarda testimonio
escrito, pertenece a un contrato de seguro, del buque "Santa Clara", en viaje
desde Génova hasta Mallorca, alla por el afio 1.347. Este contrato ya tomaba

la denominacion de " Polizza" [2].

Al mismo tiempo aparecen las primeras disposiciones legales de la actividad
aseguradora, que de estar representada por una persona individual, pasa a
tener la forma de entidades pluripersonales, y sociedades andnimas. Se crea

también, en Londres, el famoso Lloyd's inglés, una corporacion de

10



aseguradores particulares. Es conocida su fundacion a raiz de las reuniones
de aseguradores de riesgos en el café de Edward Lloyd, esto sucedio en el

afo 1.769.

Mas tarde, en el Siglo XVII hasta mediados del XIX, se da un salto cualitativo,
dado que ya no solo se aseguran hechos naturales, sino que aparecen
coberturas para dafios causados por las personas, y también a las propias
personas. Este tipo de seguros obligan a realizar calculos mucho mas

técnicos, que los que se hacian hasta ese tiempo.

En esta época el sector asegurador, como institucién, contribuye al fuerte
desarrollo industrial, y adapta sus estructuras, a las nuevas exigencias del
mercado, y a su vez éste encuentra en el seguro, un gran soporte para su

evolucion.

1.2 INTRODUCCION A LA INGENIERIA DE TASACIONES

Si nos remontamos en los fundamentos tedricos hasta la metafisica

aristotélica no es en un afan de ornamentacién cultural sino porque la

11
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tasacion, actividad que estudia lo que es y no lo que debe ser, requiere

inevitablemente una conexiodn con la realidad.

1.2.1 EPISTEMOLOGIA DE LA TASACION

La epistemologia se ocupa del estudio de las ciencias en su generalidad y la
relacion que existe entre ellas, con exclusion de sus aspectos particulares.
[3]. La competa, clasificacion general de las ciencias y el lugar que a cada
una de ellas le corresponde en dicho esquema general. Despreocuparse de
la posicion epistemoldgica de una ciencia, conlleva abordar su estudio con

serias carencias.

Respecto de la posicion epistemolégica de la tasacion hay tres

clasificaciones:

1. Latecnoldgica.
2. La econémica.

3. La metroldgica.



La posicidn tecnoldgica inserta la tasacion en la tecnologia, para conocer el
valor del objeto basta el estudio detallado de sus caracteristicas. A su vez las
posiciones econdémicas y metroldgicas insertan a la tasacién en la economia

o en la metrologia respectivamente [3].

Es frecuente considerar que se fundamenta una tasacion cuando, se explican
las causas del valor medido, pero ello constituye un error, la correcta
fundamentacion de una tasacion viene dada por la explicacion detallada de

coémo se produjo la medicion.

Para realizar la tasacion se debe tomar en cuenta los siguientes conceptos

[3], los cuales se encuentran definidos en el anexo 1, de la presente tesis:

1. Tasar.
2. Tipos de mercado.
3. Fuentes.

4. Intuicion.

13



1.2.2 INTERPRETACION DEL RESULTADO DE LA TASACION

Si la tasacion constituye una profesion socialmente util es porque
proporciona una informacion que no esta al alcance de cualquiera. Es por lo
tanto una "decodificacion” que debe comunicarse, atendiendo al nivel de
conocimientos del destinatario. Una vez culminada la tasacion se debe

cumplir con los siguientes parametros [3].

1. Tener razén, demostrar que se tiene razon y lograr que le den la
razon. El cumplimiento del rol social del tasador no debe limitarse a tener
razon (hacer una tasacion correcta) sino ademas a demostrar que se tiene

razon y a hacerlo de manera tan contundente que logre que le den la razén.

2. Poder probatorio de la tasaciéon cientifica. Las pautas de la tasacion
cientifica metrolégica garantizan una tasacion correctamente realizada y
proporcionan fundamentos necesarios y suficientes como para demostrarlo

eficientemente, basandose en los siguientes conceptos [3]:

1. Como utilizar el valor mas probable.
2. Laincertidumbre.
3. La confianza.

4. Latendencia.
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5.

El valor utilizable.

Tasacion y calidad: Es dable aplicar a una tasacion los siguientes

calificativos.

1.

Independiente, parcialmente interesada o interesada: Este calificativo
contempla la independencia o no de los participantes en la elaboracion
de la tasacion. En caso en gue esa independencia este afectada, la
tasacion debe ser calificada como interesada. En otros casos en que,
a criterio del tasador o del revisor, se afecte la independencia de

manera menos grave cabe el calificativo de parcialmente interesada.

Normalizada o no normalizada: Este calificativo contempla el
adecuamiento (compatibilidad) o no a una norma, a un sistema de
normas o0 a un reglamento de tasacion. Una norma, un sistema de
normas o un reglamento es coherente cuando sus disposiciones no se

contradicen entre ellas.

Completa o incompleta: Este calificativo contempla la indicacion o no
de todos los items del resultado: valor mas probable, incertidumbres,
moneda, tendencia, semejanza, tamafio de la muestra y, si cabe,

error.
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4. Coherente o incoherente: Este calificativo contempla si el resultado es

consecuencia o no de los datos y de los métodos utilizados.

5. Precisa, poco precisa o imprecisa: Este calificativo contempla la
magnitud creciente de la incertidumbre, aconsejando establecer el

primer limite en un 15% y el segundo en un 30%.

6. Exacta, casi exacta o inexacta: Este calificativo contempla la magnitud
creciente del error cometido, aconsejando establecer el primer limite

en el 10% y el segundo en el 25%.

El éxito de la labor de un tasador depende no sélo de sus aptitudes
personales (innatas y adquiridas), sino de la manera cédmo organice su
empresa de tasacion, para lo cual debe estar capacitado al menos en los
rudimentos de la gestidn. Los controles de gestion que normalizan y certifican

los organismos de la red I1SO resultan al respecto de suma utilidad.
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1.3 CONCEPTOS GENERALES

Es correcto indicar, que la Ingenieria de Tasacion es “una especialidad de la
ingenieria que retne un conjunto amplio de conocimientos en el area de la
ingenieria y la arquitectura, asi como de otras ciencias sociales, exactas y de

la naturaleza, con el objetivo de determinar técnicamente el valor de un bien”

[4].

1.3.1 OBJETIVO DE LA TASACION Y CONCEPTOS DE VALOR

El objetivo principal de la ingenieria de tasaciones es la determinacion
técnica del valor de un bien, de sus costos, frutos o derechos sobre él, asi

surge un aspecto bastante complejo que es el concepto de valor.

La palabra valor tiene muchos sentidos y diversos elementos modificadores,
y las siguientes definiciones muestran los sentidos mas usuales en ingenieria

de tasaciones [5]:

1. Valor de mercado: es aquel encontrado por un vendedor deseoso de

vender mas no forzado, y un comprador deseoso de comprar, también
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no forzado teniendo ambos pleno conocimiento de las condiciones de

compra-venta y de la utilidad del bien

2. Valor de reposicion: es aquel valor de un bien determinado con base

en lo que costaria para ser sustituido por otro, igualmente satisfactorio

3. Valor rentable: es el valor actual de los ingresos netos probables y
futuros, segun el prondsticos hecho con base en los ingresos y gastos

recientes, y en la tendencia de los negocios

1.3.2 PRINCIPIOS BASICOS QUE RIGEN LA TASACION DE UN BIEN

Para la tasacion de un bien se deben tomar en cuenta los siguientes 13

principios basicos [6]:

1. Principio del Cambio: Los bienes inmuebles, al igual que otros bienes
sufren, a través del tiempo, cambios en su condicion. (Oferta y
demanda). Los cambios que se producen en la vida econdmica, social,
politica y cultural de la comunidad influyen el valor de la propiedad. El
valuador emite una opinién de valor sobre un bien para un momento

dado considerando las influencias de esos cambios.



2. Principio de la Oferta y la Demanda: La escasez relativa, por si sola,

no fija el valor del bien, tiene que existir una demanda efectiva del bien
para que se forme el valor. En un mercado de competencia perfecta,
la formacién del valor sigue la Ley de la Oferta y la Demanda, en este
caso, el precio es igual al valor y al valor de mercado. El Valor de

mercado, en la practica se estima como la media de los precios.

Principio de Uso Mejor y Mas Productivo: Denominado como: “Uso
mejor y mas rentable”, “mejor y mayor uso” o “mas alto y mejor uso”.
“Es el uso capaz de producir el ingreso neto mas alto durante un
periodo de tiempo”. Toda valuacién se propone determinar el valor
presente de un bien, atendiendo a su utilidad potencial y a la
rentabilidad de la propiedad en términos reales y factibles, al
compararsele con propiedades similares e inversiones equivalentes.

Hay que considerar las variables econémicas

Principio de los Rendimientos Crecientes y Decrecientes: No debe
hacerse ninguna inversion que produzca una tasa de rentabilidad
menor que el costo de oportunidad de capital. Al agregar unidades de
un factor, tales como capital, trabajo, tierra, tecnologia, etc., se deben

originar aumentos en los ingresos. La proporcién originada por la
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relacion ingresos - egresos en funcién de la produccion, define el

punto de equilibrio.

Principio de Prediccidén: La actualizacion de los conocimientos y la
experiencia del valuador, permitirdn visualizar el futuro. Lo mas
cercano en el futuro es mas viable. Hay que estar pendiente de los
cambios econdmicos y sociales. La expectativa es importante al
negociar un bien. La prediccion deber ser realizada con fundamentos
reales. Asi los rendimientos futuros de un bien, se estiman en funcion

de su vida util econémica.

Principio de Sustituciéon: Al momento de elegir un bien (en este caso
en particular una embarcacion), un comprador investigard otras
propiedades similares en el mercado y seleccionara aquella que le
proporcione el mejor precio. Al analizar dos proyectos de inversion, se
seleccionara el que tenga el mayor valor presente neto, considerando
las condiciones de riesgo y proporcionalidad en el tiempo, para la

inversion y recuperacion del capital.

Principio del Nivel De Precios: Cuando hay una variacion de los costos
de produccion de un bien, estos producen variaciones importantes de

los precios del producto. El alza sostenida de los niveles de precios de
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los bienes y servicios genera Inflacion. La opinion de valor debe
fundamentarse en el conocimiento pleno de esas variaciones de

precios.

Principio de Competencia: Un sector con potencial de desarrollo
definido (buena ubicacién, alta produccion, garantia de trabajo, etc.)
genera mayor deseabilidad. El desarrollo de la actividad de tipo
pesquera o transporte de mercaderia, etc., es un sector que genera

competencia entre los promotores y/o constructores.

Principio de Conformidad: El uso de los bienes o embarcaciones debe
estar conforme con las disposiciones que norman tal sector. Deben
estar claras las disposiciones legales contenidas en las leyes que
regulan el desarrollo de tal o cual actividad. Debe existir la garantia de
servicios para los nuevos desarrollos. Considerar la evaluacion del

impacto ambiental.

10.Principio de Utilidad: En la medida que un bien sea util y satisface las

necesidades del potencial comprador, en un mercado con relativa
escasez, el valor tiende a ser mayor. La utilidad de un bien es relativa
y debe corresponder con las variaciones del poder adquisitivo del

comprador.
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11.Principio de Integracion y Desintegracion: Los bienes cualquier que
estos sean pasan por distintas etapas durante su existencia:
integracion, estabilidad y desintegracion. Es necesario percatarse en
cual de estas etapas se encuentra la propiedad, toda vez que ello se
reflejara en los ingresos futuros y en consecuencia, en el valor
presente. Las condiciones internas de la propiedad y las

externalidades son fundamentales para establecer el valor de un bien.

12.Principio de Calidad y Normalizacion: La calidad de un bien dependera
del cumplimiento de las normas establecidas para su produccion, esto
sin duda contribuye a mejorar la deseabilidad del producto. La calidad
se refleja en el precio final de comercializacion de un bien,
fortaleciendo su competitividad y su posicionamiento en el mercado.
Las actividades del valuador, asi como los analisis y estudios técnicos,

deben cumplir normativas.

13.Principio de la Obijetividad: En todo trabajo de tasacién sélo es posible
alcanzar la objetividad total mediante una subjetividad bien
intencionada. La ingenieria de tasaciéon puede ser practicada por todos
los profesionales de la Ingenieria, Arquitectura y profesiones afines

gue hayan realizado estudios de formacién en el area de la Tasacion.



Para las transacciones que se practican alrededor del mundo, se ha
reconocido la necesidad de procedimientos sistematicos y teoricamente
exactos con el que se pueda justificar el valor del bien, ya sea con fines de
ventas o administracion financiera, la ingenieria de tasacion se fundamenta

en los principios antes descritos. Por tal motivo, es muy importante citarlos.
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CAPITULO 2:

AMBITO LEGAL EN EL ECUADOR

2.1: CALIFICACION Y REGISTRO DE LOS PERITOS

Los requisitos para poder ejercer las funciones de Perito en Tasaciones en el
Pais, se encuentran establecidos por: la Superintendencia de Bancos y
Seguros, Superintendencia de Compafiias y Consejo Nacional de la
Judicatura, a continuaciéon se presenta lo requisitos exigidos por las

entidades antes mencionadas para ejercer dicha funcion.



2.1.1 SUPERINTENDENCIA DE BANCOS Y SEGUROS

De acuerdo a las instrucciones, que se refiere a las Normas Generales para
la Aplicacion de la Ley General de Instituciones del Sistema Financiero,
Capitulo 1V, Seccion |, se indican los siguientes requisitos necesarios para
poder ejercer las funciones de perito avaluador segun la Superintendencia de

Bancos y Seguros.

ARTICULO 3.- Podran ser peritos avaluadores las personas naturales o
juridicas, previamente calificadas por la Superintendencia de Bancos y
Seguros, que conozcan determinado arte u oficio relacionado directamente
con el bien que se vaya a avaluar y efectuaran el referido avalio de manera
técnica y ajustada a la realidad de mercado. Igual requisito deberan cumplir
aguellos peritos avaluadores que actlien a nombre de una persona juridica

gue se dedique a esta actividad.

ARTICULO 4.- Para obtener la calificacion de perito avaluador, el interesado
debera presentar a la Superintendencia de Bancos y Seguros la solicitud de
calificacion acompafiada del formulario de datos proporcionado por ésta,
suscrito por el solicitante o por su representante legal, segun se trata de
persona natural o juridica. Dicha solicitud debera ir acompafiada de los

siguientes datos y documentos:
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4.1 Relativos a las personas naturales y de los peritos miembros de las

firmas evaluadoras

4.1.1 Hoja de vida profesional, copias certificadas de los titulos académicos
otorgados por centros de estudios superiores reconocidos en el pais o en el
exterior y de las licencias profesionales actualizadas de las personas
naturales o de los miembros de la firma, copias de los certificados de los
cursos realizados, documentos que acrediten una experiencia minima de dos
afios en tareas iguales o afines. Las personas que no cuenten con titulo
profesional deberan presentar documentacién que acredite al menos cinco

afios de experiencia en el avallo de bienes;

4.1.2 Cualquier otro documento o informacién que la Superintendencia de
Bancos y Seguros considere necesario. Toda la documentacién requerida en
este capitulo, debera ser certificada. (Reformado con resolucion No JB-2004-
742 de 21 de diciembre del 2004). Para conocer sobre la deméas normativa

de acuerdo a la Superintendencia de Bancos y Seguros, ver anexo 2.
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2.1.2 SUPERINTENDENCIA DE COMPANIAS

De acuerdo a las leyes establecidas por la Superintendencia de compaiiias,
los peritos avaluadores deberan cumplir lo siguientes requisitos para ser
calificados como perito avaluador, bajo la denominacion de persona natural o

persona juridica.

e Solicitud de calificacion dirigida al sefior Intendente de Compaiiias de
Guayaquil.

e Hoja de vida y copia certificada del titulo profesional del interesado, la
certificacion debe emitirla el centro de estudios que otorgo el titulo.

e Documentacion certificada que pruebe una experiencia de haber
realizado al menos 10 avaluo. El interesado presentara los respectivos
informes donde se refleje la magnitud o complejidad de la valoracién
ejecutada.

e Nomina y hoja de vida de cada uno de los miembros del equipo
profesional de apoyo.

e Certificado de la Central de Riesgo en él se acredite que no se
encuentra en mora con instituciones financieras del estado.

o Certificado del la Superintendencia de Bancos de estar habilitados

para tener cuenta corriente.
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e Declaracion juramentada simple de no encontrarse incurso en las
prohibiciones previstas en el Articulo 5 de la resolucibn N°
00.Q.ICI.012 del 2000-07-06, publicada en el Registro Oficial N° 120
del 2000-07-14.

e Direccibn exacta donde se pueda localizar, casilla, numero de
teléfonos, e-mail y fax.

e Copia de cedula de identidad y ultimo certificado de votacion.

2.1.3 CONCEJO NACIONAL DE LA JUDICATURA

De acuerdo a los requisitos emitidos por el Concejo de la Judicatura, para
quienes estén interesados en obtener la acreditacion de perito, a

continuacion enlistaremos los requisitos:

ARTICULO 1.- Ambito de Aplicacién.- Las disposiciones de esta resolucion
se aplicaran Unica y exclusivamente a los peritos profesionales
especializados o no profesionales que intervengan en todas las diligencias
judiciales civiles, penales u otras materias procesales establecidas en la
legislacién correspondiente debidamente inscritos en el consejo de la
judicatura que hubieren sido legalmente nombrado y posesionados para el

ejercicio del cargo segun el reglamento de Acreditacion de Perito publicado
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en el Registro Oficial N° 177 de 30 de diciembre del 2005 y la presente

normativa.

ARTICULO 2.- Requisitos para la acreditacion de Peritos.- Para obtener la
acreditacion como peritos los interesados presentaran los siguientes

documentos generales.

Solicitud dirigida al Director Provincial del Consejo de la Judicatura

respectiva, especificando la especialidad pericial.

e Hoja de vida.

e Cedula de identidad y papeleta de votacion en original y copia.

e Record policial actualizado.

e Documentos que acreditan capacitacion y experiencias en las
materias.

e Comprobante de pago de servicios administrativos.

e En caso de peritos profesionales, debera presentar:

e Titulo registrado en el CONESUP, en original y copia que acredite la

formacion académica en la especialidad que postula.

Todos los requisitos antes expuestos se encuentran vigentes en el pais,

siendo tres instituciones quienes regulan esta actividad



2.2: LEYES Y REGLAMENTOS VIGENTES

En el Ecuador existen leyes y reglamentos, que deben ser cumplidos por
aguellas personas que quieren ejercer la carrera de Perito Valuador, es asi
que la Superintendencia de Bancos y Seguros, Superintendencia de
Compafila y el Consejo de la Judicatura, presentan las siguientes

disposiciones para dirigir esta profesion.

2.2.1 SUPERINTENDENCIA DE BANCOS Y SEGUROS

Los reglamentos de la Superintendencia de Bancos y Seguros,

correspondientes a los peritos avaluadores son:

ARTICULO 5.- No podran ser peritos avaluadores, las personas que se
encuentren comprendidas en los siguientes casos, segun su naturaleza

juridica:

5.1 Quienes no se encuentren calificados como peritos avaluadores por parte

de la Superintendencia de Bancos y Seguros;
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5.2 Las personas vinculadas por propiedad y/o administracion a la institucion
a la que se va a prestar el servicio, o con alguna entidad que forma parte del
grupo financiero; (reformado con resolucion No JB-2002-510 de 12 de

diciembre del 2002)

5.3 El conyuge o los parientes dentro del cuarto grado de consanguinidad o
segundo de afinidad de un director, administrador o principales funcionarios

de la institucion donde se efectuara el avallo;

5.4 Quienes se hallen inhabilitadas para ejercer el comercio;

5.5 Quienes mantengan relacion laboral con la instituciéon respectiva o la
hubieran mantenido en el afio inmediato anterior. La institucion del sistema
financiero no podra, dentro del afio siguiente a la terminacion de las
funciones del perito avaluador emplearlo o contratar sus servicios para el
desemperio de funcion alguna. Se exceptia de la disposicion sefialada en el
inciso anterior a los peritos de las instituciones financieras publicas, para los
avallos que requiera la propia institucion, quienes podran ser funcionarios de

éstas, cumpliendo con todos los demas requisitos previstos en este capitulo;
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5.6 Quienes ejerzan funciones en organismos o instituciones rectores o
ejecutores de la politica monetaria, crediticia o de control estatal, con

excepcion de lo dispuesto en el segundo inciso del numeral anterior;

5.7 Los funcionarios de la Superintendencia de Bancos y Seguros, o quienes

perciban sueldo, honorario o remuneracion con cargo al presupuesto de la

institucion;

5.8 Quienes se hallen en mora, como deudores directos o indirectos;

(reformado con resolucion No JB-2002-510 de 12 de diciembre del 2002)

5.9 Las personas cuyos créditos hubiesen sido castigados durante los

altimos cinco afos, por una institucion del sistema financiero o sus off- shore;

5.10 Quienes registren cheques protestados pendientes de justificar;

Nota: Las demas leyes y reglamentos se encuentran en el Anexo 2.
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2.2.2 SUPERINTENDENCIA DE COMPANIAS

El reglamento de la superintendencia de compariias sobre los impedimentos

y sanciones para los peritos calificados, son los siguientes:

ARTICULO 12.- No podra desempeiiar las funciones de perito la persona
natural o juridica que forme parte de uno o mas 6rganos de administracion o
de fiscalizacién de la compafiia que aspire contratar sus servicios periciales;
tampoco podra serlo el socio o accionista, contador, auditor, asesor,
funcionario o empleado de la compafia que requiera de tales servicios.
Asimismo, el perito calificado no podra representar, mediante poder, en las
reuniones de junta general, a los socios o0 accionistas de la compafia que
haya contratado sus servicios, siempre que en tales reuniones se vayan a
conocer y resolver asuntos relativos a los avallos o peritajes en que hubiera
intervenido. En lo que fueren aplicables, estos impedimentos se hacen

extensivos a las asociaciones calificadas como peritos.

ARTICULO 13.- Si dentro de los treinta dias siguientes a la fecha de
notificacion de las observaciones o requerimientos que hiciere el
Superintendente de Compaifiias o su delegado respecto del peritazgo de que

se trate, el perito no desvaneciere tales observaciones o requerimientos, la



autoridad antes citada podra cancelar la inscripcion del perito en el Registro

Nacional correspondiente.

ARTICULO 14.- Si con posterioridad a la inscripcion de una persona natural o
juridica o de una asociacion en el Registro Nacional de Peritos se
comprobare falsedad en cualesquiera de los documentos de la calificacion
previa a su inscripcion, o si la Superintendencia de Compafias llegare a
verificar que el perito calificado estuviere comprendido en una o mas de las
situaciones descritas en el articulo 5 de este reglamento, sin perjuicio de las
acciones civiles o penales a que hubiere lugar, cancelara definitivamente la

calificacion que como perito le hubiere extendido.

ARTICULO. 15.- Sin perjuicio de las acciones civiles o penales a que pudiera
haber lugar, el perito que incumpliere sus obligaciones contractuales frente a
la compafiia contratante, serd sancionado con la cancelacion de su
calificacion y con la consiguiente eliminacion de su inscripcion en el Registro

Nacional de Peritos.
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2.2.3 CONCEJO NACIONAL DE LA JUDICATURA

El reglamento del concejo nacional de la judicatura sobre el registro,

inscripcion, designacion y actualizacion de peritos, son los siguientes:

ARTICULO 4.- Registro.- La direccion provincial organizara el registro en
orden de inscripcion y de acuerdo a la materia en la que la especialidad
profesional del perito determine, relacionada con el titulo y experiencia

acreditada

ARTICULO 5.- Acreditacion.- Cada direccién provincial llevara en forma
actualizada el registro de peritos debidamente foliados y rubricados debiendo
remitir en los primeros dias de cada afio, copia de registro a los érganos
auxiliares del consejo de la judicatura para llevar consolidada la informacion.

Fijase en $ 50 ddlares el valor de la inscripcion y $30 la actualizacion anual,
valores que previamente deben ser depositados en la cuenta bancaria de las

direcciones provinciales del consejo de la judicatura.

El certificado de acreditacion sera conferido por el director provincial del
consejo de la judicatura, con indicacion del nimero de inscripcion y el tiempo
de vigencia, el mismo que debera ser presentado ante el juez al momento de

posesionarse del cargo para la realizacion de la pericia. Tanto la inscripcién



como la acreditacion, tendran una validez de un afio, renovables por igual

periodo.

ARTICULO 6.- Publicacion de la nomina de Peritos.- Las listas vigentes de
peritos inscritos seran publicadas para conocimiento de Direcciones
Provinciales, Fiscalias y ciudadania en el portal web del Consejo de la
Judicatura, durante la primera quincena del mes de enero. Las direcciones
provinciales actualizaran con periodicidad que sea necesaria en el portal web
el listado de los peritos que se encuentren registrados. También se podran
en conocimiento de las judicaturas y fiscalias por escrito para su publicacion

en estafeta.

ARTICULO. 7.- Designaciones.- A efectos de evitar la designacion exclusiva
de peritos en ciertas personas, los jueces y fiscales, designaran a los peritos
en forma alternada y conforme lo establecen los codigos de procedimiento
Penal y Procedimiento Civil, en base al listado actualizado registrado en las
direcciones provinciales y publicado en la pagina web del Concejo de
Judicatura. La alterabilidad en el escogitamiento de los peritos para las
actuaciones procesales tomard también en cuenta la profesionalidad y

especialidad.
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ARTICULO 8.- Informe del Perito.- El perito legalmente posesionado tiene la
obligacion de presentar la juez el informe pericial dentro de los plazos fijados,
bajo la pena de caducidad del nombramiento. En los casos en los cuales el
perito no presente su informe en los plazos fijados por la autoridad
competente, dicho incumplimiento sera notificado al Director Provincial del

Consejo de la Judicatura.

En caso de reincidencia en esta irregularidad dara lugar a la eliminacion

temporal o definitiva de su hombre en los registro de peritos.

ARTICULO 9.- Pago de Honorarios.- Los peritos que perciban honorarios por
la tarea realizada deberan extender la correspondiente factura aprobada por
el SRI, por el valor de los honorarios fijados por el juez. De los valores a
recibir por el perito, el juez retendra, descontando del monto acordado o el

valor fijado lo que corresponde al pago de tributos.

De igual manera se paguen por los materiales empleados por los peritos de
la Policia Judicial se efectuara la devolucién de los valores egresados, previa
la prestacion de facturas en las que se detallaran los valores que se apliquen

a los distintos insumos.
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2.3: FINALIDAD DE LAS TASACIONES

Una considerable parte de los bienes publicos, particulares y empresariales
del mundo consiste en bienes inmuebles. La gran amplitud de este recurso
primordial en nuestra sociedad crea una necesidad de informes de tasacion
como soporte y consistencia para decisiones relativas al uso y disposicion de

estos hienes.

La tasacion es una estimacion de uno o mas factores econOmicos
especificamente definidos en relacion a propiedades descritas, en una fecha
determinada, teniendo como soporte un andlisis de datos relevantes. Una
tasacion profesional es una opinién sustentable. Ella pasa por encima de
cualquier sentimiento personal del tasador. En algunos casos refleja la
tenacidad del mercado y la conclusién del valor del mercado, derivada de un
analisis apropiado de datos, de conformidad con unas normas de la practica

profesional.

Las estimaciones del valor de mercado han sido los tipos mas frecuentes de
tasacion y el conocimiento publico de la actividad valuatoria esta,

probablemente, limitada a tales casos. No obstante, la figura del ingeniero
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perito-avaluador, debido a un entrenamiento y experiencia que lo acredita
como un profesional habilitado en procedimientos especializados, ha sido
llamado a actuar en mayor escala en servicios de valoracion adicional, que
van desde simples consultas a papeles claves en la toma de decisiones en

situaciones relacionadas con bienes de mucho valor monetario.

Por lo tanto se puede decir que tasar es valorar y estimar el valor de mercado
de uno o mas intereses identificados, en una parte especifica de un bien, en
un determinado momento, y su principal finalidad es proveer una estimacion

del valor a ser utilizado en decisiones sobre ese bien.

La necesidad de una tasacion del valor de mercado puede surgir en muchas

situaciones [5], tales como:

1.- Transferencia de Propiedad.
a) Ayudar a los potenciales compradores a decidir un precio de
oferta.
b) Ayudar a los potenciales vendedores, analogamente, a
determinar precios de ventas aceptables.

c) Establecer bases de permuta de propiedades.
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d) En tomas de decisiones para casos de fusiones y asociaciones

de empresas.

2.- Financiamiento y Crédito.
a) Garantia de préstamos a través de hipotecas.
b) Proporcionar bases soélidas al inversionista para decidir sobre la
compra de bienes hipotecados, acciones y otros tipos de documentos
mercantiles.
c) Establecer parametros para decisiones relativas a la emision o
cesion de préstamos con base en las propiedades en posesion, no

obstante hipotecadas.

3.- Justa Indemnizacion en Casos de Expropiacion.
a) Estimar el valor de mercado de la propiedad, como un todo, esto es,
antes de la expropiacion.

b) Estimar el valor después de la expropiacion.

4.- Toma de Decisiones sobre Bienes.
a) ldentificar y cuantificar los mercados mas probables, asi como los
plazos que le son pertinentes.
b) Determinar la variacion del mercado en relacién al uso propuesto de

un bien.
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c) Analizar o comparar alternativas de inversion en bienes.

d) Decidir la viabilidad de cumplir metas propuestas para inversiones.

5.- Base Impositiva.
a) Diferenciar valores en bienes depreciables, tales como edificios,
magquinarias, industrias, etc. y no depreciables como los terrenos, y
calcular los indices de depreciacion aplicables.

b) Determinar impuestos sobre herencias y donaciones.

6.- Aplicaciones en Seguros.
a) Establecer, de mutuo acuerdo entre la aseguradora y el cliente, la
definicion real de la prima correspondiente, basado en la suma

asegurada, como parte del contrato.

7.- Justo Valor de Arrendamiento.
a) Posibilitar, al propietario-arrendador y al arrendatario, la obtencion
del justo valor del alquiler del bien.
b) Proporcionar elementos de juicio para fundamentar las sentencias

en acciones renovatorias y revisorias.

8.- Bienes como Activos Fijos de Empresas Bajo Normas NIFF.
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a) El activo fijo es el principal componente del patrimonio en una
compairiia, por lo tanto es importante determinar una politica de
administracion y control de activos en las empresas; mediante
practicas de levantamiento fisico ¢ inventario, codificacion vy
etiquetado. Ya que esto va de acuerdo a resolucion emitida por
Superintendencia de Compaiias, en la cual considera como
antecedentes: la adopcion y aplicacion obligatoria de las Normas
Internacionales de Informacion Financiera - NIIF por las compafias y

entidades sujetas a su control y vigilancia.

b) Los Beneficios obtenidos son: conocer realmente el estado de sus
activos, caracteristicas, ubicacion, control de activos, definicion de
custodios y responsabilidad, control de traslados, conciliacion fisica,
registro de altas y bajas, movimientos de activos, entre otros, y, su
situacion bajos requerimientos de Normas Internacionales de

Informacién Financiera.

En consecuencia, las tasaciones y su importancia tienen el suficiente
sustento que las valida como practicas que ayudan al desarrollo econémico
de las compafias, ya que ayuda a conocer el valor comercial de sus activos,

conciliacidon contable, registro contable de los activos en él Balance General



de la Compafia, revalorizacion del activo, transicion de la contabilidad bajo
las Normas Internacionales de Informacion Financiera — NIFF’s, negociacion
de podlizas de seguros a precios y cobertura adecuada, garantias hipotecarias
y prendarias en créditos bancarios u otras instituciones financieras, todas
estas buenas practicas financieras que nacen de la tasaciéon de un bien

ayudan en general al desarrollo del pais.
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CAPITULO 3:

AMBITO NAVIERO ECUATORIANO

3.1: NECESIDAD DE LAS TASACIONES DE EMBARCACIONES

El avalu6 o tasacion de una embarcacion, es en si un avalué de maquinaria y
equipo, como un sub-ramo del mismo, sin embargo a diferencia de tasar
friamente una maquinaria 0 equipo en tierra, este tipo de avallos llevan un
principio fundamental y una responsabilidad ineludible ya que a bordo del
buque van seres humano; asi mismo una embarcacion frecuentemente se ve
involucrada en transacciones comerciales que afectan no solo a aquellos

gue tiene relacién directa con la actividad naviera, es por esto que la



embarcacion debe contar con una poliza de seguro para salir a su travesia
cualquiera que esta sea, pesquera, transporte, publico o privado etc. La cual
se utiliza como garantia ante las instituciones de crédito, ademas es sujeto
de operaciones de compraventa, ya que bien puede ser adjudicado mediante

juicios legales, etc.

Una institucion de crédito utiliza la inspeccion y avalto del perito para
conocer el valor real del bugue que se pretende financiar. Ello mismo hace
que la inspeccion fisica del buque, sea practicada por un valuador de
preferencia Ingeniero Naval o que tenga relacidén de la profesion, pero sobre
todo que haya navegado y en consecuencia que sepa de los peligros del

mar.

Esta inspeccion debe ser documentada graficamente con fotografias, de tal
forma que muestre detalladamente sus componentes en forma ordenada y
en caso de existir un punto relevante en la inspeccién, este debe ser

mostrado detalladamente en esas fotografias, para su atencion.
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Asi mismo la inspeccion debe estar basada en la documentacion con la que
cuenta la embarcacion, entre los documentos mas importantes al momento
de inspeccionar para realizar la tasacion de la nave, se pueden citar los
siguientes: Reporte de Condicibn y Flotabilidad, Informe del ultimo
Carenamiento, documentos legales como matricula y certificados emitidos

por la Autoridad Maritima.

Al realizar un estudio de tasacion en un buque, es importante conocer la
depreciacion que se aplica y la vida util/remanente, ya que esta debe ser
sustentada y no tomada a criterio del perito; para ello se aplica la

metodologia de depreciacién ingenieril.

DEPRECIACION INGENIERIL

La depreciacién en general representa la suma de todos los elementos que
contribuyan a una “diferencia del valor” (generalmente una perdida) dentro de
una bien al compararlo con el limite superior del valor, es decir, el costo

actual de adquirir un servicio equivalente en una condicion nueva [7].
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Esta pérdida de valor puede atribuirse a las siguientes causas principales
qgue pueden sefalarse como tipos de depreciacion ingenieril. A continuacion
se presenta un cuadro sindptico de los tipos de depreciacion ingenieril

existentes;

Por Deterioro

Depreciacion
Fisica

Por Desgaste

Por
- Antiguedad
Depreciacion
Depreciacion Funcional
Ingenieril Por
Insuficiencia
Obsolescencia
Funcional
Por
o Obsolescencia -
Depreciacion Obsolencia
Economica
Por Invalidez

FIGURA 1: TIPOS DE DEPRECIACION INGENIERIL
Fuente: Centro de Soluciones Legales. (2010) [7].
Elaborado por: el autor

Depreciacion Fisica: Después de un periodo de uso, un activo tal como una
maquinaria o una embarcacion, sufre desgaste y deterioro por lo que
transcurrido algunos afios necesitara ser reemplazados. Este proceso de
desgaste se llama “Depreciacion Fisica” y si el bien se mantiene en buenas

condiciones de mantenimiento y se cuida adecuadamente, durard mas
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tiempo. Es dificil determinar el nimero de afios requerido para que un bien
sea fisicamente inutili y llegue a no poder usarse. Los bienes son
reemplazados a menudo por equipos nuevos y mejores antes de que lleguen
a ser inutiles fisicamente. La depreciacion fisica suele producirse por los

siguientes factores [7]:

Por Deterioro Fisico: Caducidad debido al paso del tiempo y a la
exposicion a los elementos naturales o a la atmosfera de las
operaciones tales como: corrosion, putrefaccion, descomposicion

guimica, accion microbiana, etc.

Por Desgaste: Debido a la friccion, impactos, vibraciones, golpes,
deformaciones o distorsiones causados por los esfuerzos durante la

operacion.

Depreciacion Funcional: Es debida al deterioro de la capacidad funcional, la

depreciacién funcional suele producirse por los siguientes factores [7]:

Por Antigiiedad: Surge como resultado del mejoramiento continuo de
los instrumentos de produccién. Con frecuencia, la tasa de

mejoramiento es tan grande que resulta mas econémico reemplazar
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un activo fijo, en buenas condiciones de operacion, con una unidad
mejorada. Cada avance tecnoldgico produce mejoras que llevan a la

antigiiedad de los activos existentes.

Por Insuficiencia: Cuando una maquina no posee la capacidad
suficiente para ajustarse a las necesidades de un negocio en
desarrollo y necesita ser reemplazada por otra de mayor capacidad, ya
gue no seria satisfactorio duplicarla o tener otra similar, debera ser
retirada aun en el caso de que esté en buenas condiciones fisicas y

pudiera también usarse econémicamente bajo otras circunstancias.

Depreciacion Econdmica: La pérdida de valor o disminucién en la
deseabilidad de obtener una propiedad debida a las fuerzas econdmicas
externas a la propiedad que se estd valuando, constituye una depreciacion
econdémica. Pero también puede estar influenciada por razones internas a la
propiedad. La depreciacibn econdémica suele producirse por los siguientes

factores [7]:

Por Obsolescencia: La maquinaria y equipo obsoleto es aquel que no
puede ya servir para un propésito Gtil. La obsolescencia se presenta

como consecuencia del progreso de la manufactura y no puede ser
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prevista. Frecuentemente el término “obsoleto” es usado para definir la
magquinaria que ha disminuido de valor por invalidez e insuficiencia.
La obsolescencia puede ser por. Obsolescencia Funcional o

Econdmica.

La obsolescencia Funcional: Es la pérdida de valor con relacion
a la condicién nueva debido a la tecnologia o al deterioro de su
capacidad funcional. Los factores contribuyentes, internos y
externos a la propiedad, incluyen; cambios de disefio y
materiales de construccion, falta de capacidad para las
demandas actuales, inadaptabilidad para los requerimientos de

produccion.

La obsolescencia Econémica: El grado de esta obsolescencia
usualmente se mide por el valor actual de la disminucion de las
utilidades causada por la reduccién de la demanda publica por
el producto, por una reduccion en las materias primas

econdémicas y/o servicios, o por la calidad inferior del producto.

Por Invalidez: Cuando en virtud del progreso técnico se

construya una maquina nueva y se lanza al mercado, siendo su
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operacion mucho mas eficiente que la de otras usadas para el

mismo proposito, se dice que éstas estan invalidadas.

Durante la inspeccion se divide al buque, en componentes (segun indique el
formato), variando la puntuacién que se le dé al componente analizado. Una
vez dividido el buque en sus componentes, se debe practicar un avaluo
independiente de cada uno de dichos componentes, hasta formar el todo y
concluir con un valor global, por lo que la complejidad del avalué aumenta en
funcién del nimero de componentes en que se divida el buque sujeto. Este
namero de componentes variara, dependiendo del tipo de buque, sus

dimensiones y uso.

Entre los principales componentes o sistemas en que puede ser divido un

buque de forma general se presenta a continuacion la siguiente lista, [8]:

1. Casco y Estructuras
2. Sistema Propulsor

3. Sistema de Gobierno
4. Sistema Eléctrico

5. Sistemas de Navegacion y Comunicaciéon
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6. Sistema de Seguridad y Salvataje
7. Sistema Auxiliares
8. Habitabilidad

9. Otros

En conclusion antes de llevar a cabo la inspeccion de la embarcacion, es
importante para el perito valuador, conocer las necesidades del solicitante y
el propdsito del avallo, para determinar qué tan detallada o superficial debe
ser la inspeccion. Todo va en funcion del precio que el solicitante esté
dispuesto a pagar, considerando que no es lo mismo obtener una estimacion
de valor aproximado de la embarcacién revisando sélo puntos claves de la
misma, o llevar a cabo una inspeccion tan profunda que incluya calibraciones

de las placas metalicas que reporten el grado de desgaste.

La falta de evidencia que compruebe ante el solicitante o terceras personas,
gue la embarcacion no fue realmente inspeccionada fisicamente, puede traer
serios problemas para el perito valuador que firme el reporte, pues esto
muestra una falta de seriedad y calidad, mismas que llevan a dudar de la
solvencia moral del perito. Para evitar problemas potenciales, se debe incluir

fotografias con la fecha de la inspeccién impresa, de los principales
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componentes del buque antes descritos y los negativos se deberan archivar

para futuras aclaraciones.

3.2: ANALISIS DE

LA FLOTA ECUATORIANA

De acuerdo a los datos investigados en la Subsecretaria de Puertos y

Transporte Maritimo

o Fluvial, la flota naviera ecuatoriana, se encuentra

conformada por 12.136 embarcaciones y estas se encuentras clasificadas en

los siguientes tipos:

TIPO DE EMBARCACION DESCRIPCION
Son embarcaciones generalmente no propulsadas, que cumplen una
ARTEFACTO NAVAL ) . - -
proposito especifico, como por ejemplo estaciones flotantes, muelles, etc.
Este tipo de embarcaciones se dedican exclusivamente al transporte de
CARGA GENERAL .
mercaderia, sea al granel o en contenedores.
CARGA Y PASAJE Estas embarcaciones cumplen con las funciones de transporte de carga y
al trasporte de personas.
Dentro de este tipo de embarcaciones se encuentran las turisticas y las
DEPORTIV A/RECREACION . L .
que realizan actividades deportivas.
DRAGAS Estas embarcaciones son utilizadas para la succion de material lodoso
y/o rocoso para despejar el fondo marino de los canales de navegacion.
GABARRAS Son embarcaciones que se utilizan como estaciones de trabajo por su
estabilidad, generalmente no son autopropulsadas.
GASEROS Estas embarcaciones son utilizadas para el transporte de gas licuado de
petroleo, en sus bodegas de forma esferica.
Son aquellas embarcaciones de tipo ciencificas que son utilizadas para
INVESTIGACION . . . A - ) - .
realizar estudios climatologicos, hidrograficos y de especies marinas.
PASAJE Estas embarcaciones se dedican exclusivamente al transporte de
personas, ya sean a nivel costeros u oceanicos.
QUEROS Se dedican a la captura de especies marinas, para el consumo humano y
para el procesamiento y elaboracion de otros productos.
n embar: ion i r maniobr tri
REMOLCADORES Son embaracciones dedicadas a dar apoyo a maniobra de atraque y
desatraque de buques de gran calado en puertos y muelles.
Estan dedicados a la transportacion y almacenamiento de productos
TANQUEROS -
derivados del petroleo.

TABLA 1: TIPOS DE EMBARCACIONES

Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011

Elaborado por: el autor
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Estas embarcaciones han sido construidas en diferentes tipos de materiales,

como se indica en la siguiente tabla.

MATERIAL DEL CASCO | CANTIDAD DE EMBARCACIONES
ACERO 801
ALUMINIO 88
FERROCEMENTO 4
FIBRA DE VIDRIO 6063
MADERA 4735
MADERA/FIBRA DE VIDRIO 445
TOTAL 12136

TABLA 2: EMBARCACIONES SEGUN MATERIAL DE CONSTRUCCION
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

De los datos antes mostrados, podemos recalcar que las embarcaciones
construidas en material de fibra de vidrio, representa el grupo con mayor
cantidad de barcos, alcanzando el 50% de la flota naviera ecuatoriana, ver
figura 2. El 39% de las embarcaciones son de madera, mientras que las
embarcaciones de acero tan solo constituyen el 6%; las embarcaciones

construidas en otros tipos de materiales representan el 5%.



EMBARCACIONES SEGUN EL MATERIAL DEL CASCO

MADERA/FIBRA ALUMINIO
DEVIDRIO 1%
4%

FIGURA 2: EMBARCACIONES SEGUN EL MATERIAL DEL CASCO
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

En la tabla 3, se muestran los tipos de embarcaciones indicando el material
de construccion de las mismas, siendo los grupos mas representativos: la

flota pesquera y los barcos de carga y pasaje.

Las embarcaciones pesqueras tienen la mayor cantidad de naves, cerca del
45% de las mismas, estan construidas en madera y en un porcentaje similar
en fibra de vidrio. Las flota de carga y pasaje esta construido principalmente
en material de fibra de vidrio, con un porcentaje de 66% de las 1336

unidades registradas para esta actividad, cabe recalcar que la mayor
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cantidad de embarcaciones construidas en acero son las de carga general,

con 225 naves.

8
&
2 2|0 |2 g g 2 g 2
MATERIAL DEL E g § W | & B § g g
CASCO ¢ =
¢ 5 T % ﬁ a g 5 o
g | b
(=]
ACERO 2000 4| 2| 25| a| 7| 4| | 8| s 74| 108 a1
ALUMNIO 5 1 ol M| 4 4 1 35 8%
FERROCEMENTO c I S I - |- -1 - -1 -1 - 4
FEBRADEVDRIO | 4088 - | - | 18| aw| 17| 597 E 312 5.083
MADERA 418 - 1] 52| 269 pi 4 122 LT3
MADERAFIBRADE| ., el « ] - s
VIDRIO 227 g2 108 3 1 15 3
TOTAL 5663 15| 3| 622| 1336 28| ee0| 21| 7| 12| 74| 5% 12.136

TABLA 3: TIPOS DE EMBARCACIONES SEGUN EL MATERIAL DEL CASCO
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

De acuerdo a los datos presentados anteriormente, las embarcaciones
pesqueras representan el 71% de la flota naviera ecuatoriana, lo que indica
que la principal actividad que se desarrolla en el pais es la pesca. El 11% de
los navios corresponden a la actividad de carga y pasaje, el 5% corresponde
a carga general al igual que las embarcaciones de transporte de pasajeros y

el 8% corresponde a otro tipo de actividades.
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TIPOS DE EMBARCACIONES DE LA FLOTA NAVIERA ECUATORIANA

DEP./
RECREACION
6%
INVESTIGACION
0%
CARGAY PASAJE

FIGURA 3: CLASIFICACION DE EMBARCACIONES SEGUN LA ACTIVIDAD COMERCIAL
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Las embarcaciones pesqueras se encuentran principalmente construidas en
madera (4154 unidades) y en material de fibra de vidrio (4069 unidades). Las
embarcaciones de carga y pasaje en su gran mayoria estan construidas en
fibra de vidrio (890 unidades), al igual que las embarcaciones de pasajeros
(312 unidades). Por otra parte, las embarcaciones de carga general se
encuentran construidas en un alto porcentaje en acero, con una flota de 225

unidades de un total de 622 embarcaciones.
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FIGURA 4: TIPO DE EMBARCACIONES SEGUN EL MATERIAL DEL CASCO

Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011

Elaborado por: el autor



De acuerdo a las graficas observadas anteriormente, los grupos se
encuentran ordenados de la siguiente manera en cuanto al numero de

embarcaciones:

e Pesca.

e Cargay Pasaje.

e Carga General.

e Deportiva y Recreacion.
e Pasaje.

e Hidrocarburos.

e Otras.

Estas embarcaciones seran clasificadas de acuerdo al TRB (Toneladas de
Registro Bruto), el mismo que expresa el volumen interno total de los
espacios cerrados del buque, exceptuando determinados espacios.

(Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2000)

El arqueo se rige por el Convenio de la OMI (Convenio Internacional sobre
Arqueo de Buques, 1969), que se aplica a todos los buques construidos

después de julio de 1982. De acuerdo con la Convencion, el término correcto
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a usar ahora es GT [9], que es una funcién del volumen moldeado de todos
los espacios cerrados del buque. El arqueo se mide en toneladas Moorson
que equivalen a 100 pies cubicos 6 2,83 m3, las cuales expresan toneladas

de volumen y no de peso, por ejemplo: 1 TRB = 2,83 m3.

A continuacidbn se realizara un analisis de los diferentes tipos de

embarcaciones que conforman la flota naviera Ecuatoriana

EMBARCACIONES PESQUERAS.

Siendo este, el tipo mas representativo de la flota naviera ecuatoriana, en
cuanto al numero de unidades, con 8668 unidades, estas embarcaciones se
encuentran registradas en las diferentes capitanias de los puertos de la linea

costera, tal como se muestra en la figura 5.
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EMBARCACIONES PESQUERAS

/

INTERNACIO
NALES
5
7
3
0
0

ERS|
n-_Er:-r:-r:-r:-r:-r:-t
s 5 -
=z
%é‘—mmﬁﬁsﬁﬁ
o
g%:::-:-:mg
=
]
&
3
]
5=
o 5
=)
-
=
= ez xsk 8B
3
=
ggzamgisg
[
o =
Egr:-r:-r:-r:-:-‘—e\l
S5
=
&3
i
=
T
g r:-r:-r:-r:-r:-r:-E
N N . N
-3 P |
=
5 8 § 8 8 8 SEele,,
1
SIANO DY IYan3a ‘:%%:%:f

FIGURA 5: EMBARCACIONES PESQUERAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor
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Mas del 84% de las embarcaciones, 7337 unidades, tienen un TRB menor a
10 toneladas, con esloras que oscilan entre 5 y 10 metros®. Estos buques
desarrollan la pesca de tipo artesanal, principalmente en los puertos de las

capitanias de Guayaquil, Esmeraldas, Manta y Puerto Bolivar.

Los puertos mas importantes para la actividad pesquera y que acogen a los
barcos de mayor capacidad de captura, son el puerto de Guayaquil y el de
Manta, con una capacidad entre 10 y 4400 toneladas de registro bruto (TRB),
cabe recalcar que la Capitania de Guayaquil tiene competencia en los

puertos de Villamil Playas, Posorja, entre otros.

EMBARCACIONES DE CARGA Y PASAJE.

Estas embarcaciones principalmente estan construidas en materiales fibra de
vidrio y madera. La mayor cantidad de barcos tienen capacidades menores a

30 TRB, con esloras entre 4 y 16 metros® ver figura 6.

! https://www.dirnea.org/sigmap/jindex.jsp
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FIGURA 6: EMBARCACIONES DE CARGA Y PASAJE
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Este tipo de barcos, se encuentran registrados mayoritariamente en las
Capitanias de: Puerto Bolivar con 579 unidades, Guayaquil con 176 unidades
y las demas embarcaciones se encuentran distribuidas en los diferentes

puertos del pais, ver tabla 4.
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CAPITANIAS NUM. EMBARCACIONES

CAP. - BAHIA 24
CAP. - ESMERALDAS 55
CAP. - FCO. ORELLANA 149
CAP. - GRAL. FARFAN 9

CAP. - GUAYAQUIL 176
CAP. - MANTA 47
CAP. - NUEVO ROCAFUERTE 62
CAP. - PTO AYORA 99
CAP. - PTO BAQUERIZO 11

CAP. - PTO BOLIVAR 579
CAP. - PTO VILLAMIL 9

CAP. - PUTUMAYO 63
CAP. - SALINAS 19
CAP. - SAN LORENZO 34

TABLA 4: EMBARCACIONES DE CARGA Y PASAJE DISTRIBUIDAS POR CAPITANIAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Las embarcaciones de carga y pasaje con TRB mayor a 50 toneladas estan
registradas en, la Capitania de Guayaquil con 5 unidades y en las Capitanias
de Francisco de Orellana y Bahia con 1 unidad respectivamente, estas
embarcaciones se encuentran construidas principalmente en acero, y tienen

esloras entre 19 y 31 metros™.



EMBARCACIONES DE CARGA GENERAL.

Estas embarcaciones principalmente estan construidas en materiales de
acero, fibra de vidrio y madera, siendo el grupo mas representativo los
barcos con capacidades menores a 50 TRB, donde sus esloras estan entre 7

y 23 metros® ver figura 7.
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FIGURA 7: EMBARCACIONES DE CARGA GENERAL
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Cerca del 65% de este tipo de barcos, se encuentran registrados en la
Capitania de Guayaquil con 409 unidades y las demas embarcaciones se

encuentran distribuidas en los diferentes puertos del pais, ver tabla 5.



CAPITANIAS NUM. EMBARCACIONES
CAP. - BAHIA 2
CAP. - ESMERALDAS 10
CAP. - FCO ORELLANA 58
CAP. - GRAL FARFAN 0
CAP. - GUAYAQUIL 409
CAP. - MANTA 7
CAP. - NUEVO ROCAFUERTE 0
CAP. - PTO AYORA 12
CAP. - PTO BAQUERIZO 10
CAP. - PTO BOLIVAR 18
CAP. - PTO VILLAMIL 7
CAP. - PUTUMAYO 0
CAP. - SALINAS 7
CAP. - SAN LORENZO 81
CAP-DIREC. ESP. ACUATICOS 1

TABLA 5: EMBARCACIONES DE CARGA GENERAL DISTRIBUIDAS POR CAPITANIAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Las embarcaciones de carga general con TRB mayor a 300 toneladas estan
registradas principalmente en la Capitania de Guayaquil con 15 unidades, las

cuales estan construidas en acero y tienen esloras entre 41 y 100 metros®.

EMBARCACIONES DEPORTIVAS O DE RECREACION.

Este tipo de embarcaciones estan dedicadas al turismo, las cuales se

encuentran registradas principalmente en los puertos de las capitanias de
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Guayaquil y Salinas. Estos barcos se encuentran construidos
primordialmente en material de fibra de vidrio, con esloras entre 3 y 17

metros.
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FIGURA 8: EMBARCACIONES DEPORTIVAS Y DE RECREACION

Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Tal como podemos observar en la figura 8, el mayor numero de
embarcaciones se encuentran en el rango de 0 a 10 TRB, con esloras entre 3
y 8 metros, representando el 90% de la flota. Estas naves se dedican al
turismo interno de los diferentes balnearios de las costas ecuatorianas. Ver

tabla 6.
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CAPITANIAS NUM. EMBARCACIONES
CAP. - BAHIA 21
CAP. - ESMERALDAS 30
CAP. - FCO ORELLANA 1
CAP. - GRAL FARFAN 0
CAP. - GUAYAQUIL 274
CAP. - MANTA 46
CAP. - NUEVO ROCAFUERTE 0
CAP. - PTO AYORA 32
CAP. - PTO BAQUERIZO 28
CAP. - PTO BOLIVAR 17
CAP. - PTO VILLAMIL 11
CAP. - PUTUMAYO 0
CAP. - SALINAS 198
CAP. - SAN LORENZO 0
CAP. - DIREC. ESP. ACUATICOS 2

TABLA 6: EMBARCACIONES DEPORTIVAS Y DE RECREACION DISTRIBUIDAS POR CAPITANIAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

EMBARCACIONES DE PASAJE.

Estas embarcaciones principalmente se utilizan como yates de turismo o
para transporte de personal. Se encuentran construidas en materiales de
fibra de vidrio, madera y acero, con esloras entre 3.5 y 88 metros y con

TRB’s que oscilan entre 0 y 5000 toneladas de registro bruto.
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FIGURA 9: EMBARCACIONES DE PASAJE
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

El 55% de las embarcaciones se encuentran en un rango entre 0 y 10
toneladas de registro bruto, con esloras entre 3,5 y 12 metros. El segundo
grupo estad conformado por embarcaciones entre 10 y 50 TRB con eslora
maxima de 15 metros. Las embarcaciones mayores de 500 TRB, estan

formadas por cruceros que prestan servicios en las Islas Galapagos.



CAPITANIAS NUM. EMBARCACIONES
CAP. - BAHIA 3
CAP. - ESMERALDAS 68
CAP. - FCO ORELLANA 124
CAP. - GRAL FARFAN 0
CAP. - GUAYAQUIL 48
CAP. - MANTA 16
CAP. - NUEVO ROCAFUERTE 11
CAP. - PTO AYORA 137
CAP. - PTO BAQUERIZO 74
CAP. - PTO BOLIVAR 44
CAP. - PTO VILLAMIL 7
CAP. - PUTUMAYO 2
CAP. - SALINAS 49
CAP. - SAN LORENZO 6
CAP. - DIREC. ESP. ACUATICOS 1

TABLA 7: EMBARCACIONES DE PASAJE DISTRIBUIDAS POR CAPITANIAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Como podemos observar en la tabla 7, 211 embarcaciones prestan servicios
y se encuentran registradas en las capitanias de Puerto Ayora y Puerto
Baquerizo Moreno, perteneciente a la provincia de Galapagos. Asi también
podemos ver que 124 embarcaciones prestan servicios en el puerto de

Francisco de Orellana, siendo su principal actividad el transporte de personal.
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EMBARCACIONES DE HIDROCARBUROS.

Estas embarcaciones son todas aquellas que realizan el transporte de
derivados del petréleo, las cuales se encuentran construidas en acero con
esloras entre 81 y 250 metros de eslora lo que significa que la capacidad de

estos barcos se encuentra entre 500 y 50000 TRB.

HIDROCARBUROS
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FIGURA 10: EMBARCACIONES HIDROCARBUROS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Este tipo de embarcaciones se encuentran mayoritariamente registradas en
la capitania de Guayaquil, sin embargo sus funciones la desempefian

principalmente en los terminales petroleros de Esmeraldas y la Libertad.
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CAPITANIAS NUM. EMBARCACIONES

CAP. - BAHIA 0

CAP. - ESMERALDAS 1

CAP.- FCO ORELLANA 1

CAP. - GRAL FARFAN 0
CAP. - GUAYAQUIL 32
CAP.- MANTA 9
CAP. - NUEVO ROCAFUERTE 0

CAP.-PTO AYORA 1

CAP. - PTO BAQUERIZO 0
CAP.-PTO BOLIVAR 0
CAP.-PTO VILLAMIL 0
CAP. - PUTUMAYO 0
CAP. - SALINAS 0
CAP. - SAN LORENZO 0
CAP. - DIREC. ESP. ACUATICOS 5

TABLA 8: EMBARCACIONES DE HIDROCARBUROS DISTRIBUIDAS POR CAPITANIAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Dentro de la Flota Petrolera Nacional, hay embarcaciones que se dedican al
transporte internaciones de derivados del petrdleo, las cuales pertenecientes

a la Flota Petrolera Ecuatoriana (FLOPEC), con capacidades de 35000 TRB.

EMBARCACIONES VARIAS.

Dentro de esta clasificacion de embarcaciones varias, se encuentran todas

aguellas que representan una minoria en cuanto a cantidad de unidades,
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registradas en las diferentes capitanias. A este grupo pertenecen los

siguientes tipos de buques:

e Buques Gaseros.

e Buques de Investigacion.

e Dragas.

e Gabarras.

e Tanqueros (Agua, Carga mixta y Quimiqueros).

e Remolcadores.
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EMBARCACIONES VARIAS
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A continuacién se detallan las embarcaciones de acuerdo a su lugar de

registro.

FIGURA 11: EMBARCACIONES VARIAS ARTEFACTO NAVAL.
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor
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CAP. - BAHIA 0 0 1} 1} 0 0 0 0 0
CAP. - ESMERALDAS 0 1} 7 0 0 1 0 0 1
CAP.-FCO ORELLANA 4 1 [1} 2 2 0 0 0 21
CAP. - GRAL FARFAN 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CAP. - GUAYAQUIL 6 2 8 17 9 8 15 0 42
CAP.-MANTA 1 [1} 1 1} 0 0 0 0 1
CAP. - NUEVO ROCAFUERTE 1} 1} 0 0 1} 0 0 0 0
CAP.-PTO AYORA 1} [1} 4 0 0 0 0 0 5
CAP.-PTO BAQUERIZO 0 [1} 0 0 1 0 0 0 0
CAP.-PTO BOLIVAR 0 [1} 0 0 3 0 0 0 3
CAP.-PTO VILLAMIL 1} [1} 0 0 0 0 0 0 0
CAP. - PUTUMAYO 1] 0 0 0 [1} 0 0 0 0
CAP. - SALINAS 4 1} 0 2 2 0 0 0 13
CAP. - SAN LORENZO [1} 1} 5 1} 0 0 0 0 0
CAP. - DIREC. ESP. ACUATICOS 1} 0 3 0 0 0 0 1 6

TABLA 9: EMBARCACIONES VARIAS DISTRIBUIDAS POR CAPITANIAS
Fuente: Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial 2011
Elaborado por: el autor

Artefacto Naval: este tipo de embarcaciones son estructuras flotantes que
realizan una actividad especifica, tales como: muelles, estaciones de
bombeo, estaciones de almacenamiento, etc. De acuerdo a la informacion
obtenida de la Subsecretaria de Transporte Maritimo y Fluvial, se encuentran
registradas 15 unidades, las cuales principalmente se encuentran en las
capitanias de Guayaquil, Salinas y Francisco de Orellana. Cabe mencionar
que estas estructuras flotantes se encuentran construidas en acero, con

esloras entre 15 y 36 metros y capacidad entre 50 a 500 TRB




Buques Gaseros: este tipo de embarcaciones se dedican al transporte y/o
almacenamiento del Gas Licuado de Petroleo (GLP). En el pais se
encuentran 3 embarcaciones de este tipo, de las cuales dos estan
registradas en la capitania de Guayaquil y una en la capitania de Francisco
de Orellana. Estos barcos estan construidos en acero, con esloras entre 17 y

100 metros y capacidad entre 6 y alrededor de 4900 TRB.

Investigacion: este tipo de embarcaciones se dedican a la investigacion
oceanografica, hidrografica y al estudio de las especies marinas, tanto en el
area fluvial como oceénica. Son 28 unidades las que se dedican a este tipo
de actividad, las cuales se encuentran registradas principalmente en las
capitanias de Guayaquil, San Lorenzo y Esmeraldas, sin embargo prestan
servicio a lo largo de la costa ecuatoriana continental e insular. Las
embarcaciones menores a 20 TRB estan construidas en fibra de vidrio, y
aguellas embarcaciones mayores a 100 TRB, se encuentran construidas en

acero.

Dragas: este tipo de unidades se dedican al desalojo del material rocoso del
fondo marino, el objetivo principal es la limpieza de los canales o vias de

acceso a los diferentes puertos interiores del pais. El material que es extraido
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del fondo, es aprovechado en muchas ocasiones como relleno de areas
bajas de la cuenca del rio. Dentro de este grupo se encuentran 21
embarcaciones que estan registradas en la capitania de Guayaquil, sin
embargo operan en todos los canales de acceso de la costa ecuatoriana.
Estas estructuras flotantes estan construidas en acero y no cuentan con una
sistema de propulsion propio por lo que son remolcadas hacia los lugares
donde van a operar. La eslora esta en el rango de 8 y 40 metros, con

capacidades de entre 19y 170 TRB.

Gabarras: estas embarcaciones se dedican al transporte de carga y
pasajeros, estas funciones las cumplen en areas donde no tienen acceso por
via terrestre y debido a sus caracteristicas de estabilidad, las convierte en un
medio de transporte seguro para este fin. En la actualidad se encuentran 17
embarcaciones de este tipo, las cuales se encuentran registradas en los
Puertos de Guayaquil, Puerto Baquerizo Moreno y Francisco de Orellana;
cabe mencionar que todas estas embarcaciones estan construidas en acero,

con esloras entre 18 y 42 metros y capacidad entre 20 y 450 TRB.

Tanqueros: este tipo de embarcaciones se clasifica de acuerdo al tipo de

carga que transportan, de acuerdo a la Subsecretaria de Puertos y
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Transportes se encuentran tres tipos: tanqueros de agua, tanqueros de carga

mixta y tanqueros Quimiqueros.

Tanqueros de agua: estas embarcaciones se dedican al transporte de agua
potable, hacia puertos que carecen de este suministro. En la capitania del
puerto de Guayaquil se encuentran registradas 17 embarcaciones que
cumplen con este propdésito, las cuales se encuentran construidas en acero,

con esloras desde 17 hasta 53 metros y con capacidad entre 15y 600 TRB.

Tanqueros de Carga Mixta: estas embarcaciones se dedican a la
transportacién de mercaderia al granel, teniendo como ruta principal de viaje
los puertos de Guayaquil hacia la Provincia de Galdpagos. Estas naves se
encuentran registradas en la capitania del puerto de Guayaquil se
encuentran registradas 15 embarcaciones, las cuales se encuentran
construidas en acero, con esloras desde 17 hasta 53 metros y con capacidad

entre 15y 600 TRB.

Tanquero Quimiqueros: estas embarcaciones se dedican al transporte de

productos quimicos, solo habiendo una embarcacién registrada en la

78



Direccion Nacional de Espacios Acuaticos bajo matricula Internacional,
siendo su armador FLOPEC. Esta embarcacion se encuentra construida en
acero, con 227 metros de eslora y con capacidad aproximada de 48.000

TRB.

Remolcadores: este tipo de embarcaciones se dedican a brindar apoyo en
maniobras de atraque y desatraque a buques en los diferentes puertos, otras
de sus funciones es remolcar a embarcaciones que navegan en los canales
de acceso, ya sea por averia o por la dificultad de la travesia a través de
estos. En la actualidad se encuentran registradas 102 embarcaciones de este
tipo, las cuales se encuentran registradas en los diferentes Puertos, ya que
sus servicios son ampliamente utilizados. Estas embarcaciones estan
construidas mayoritariamente en acero, con esloras entre 12 y 30 metros y

capacidad entre 20 y 350 TRB.

En este subcapitulo se ha presentado de forma especifica, como esta
conformada y clasificada la Flota Naviera Ecuatoriana, de acuerdo al registro
de la Sub-Secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial; mostrando
las cantidades, la capacidad de carga, el tamafio y los tipos de

embarcaciones que se encuentran registradas en las diferentes capitanias.



En el capitulo siguiente se realizara el andlisis de toda la informacién
presentada en este sub-capitulo, para conocer de acuerdo a las
especificaciones, tipo de embarcacion y a su capacidad (TRB), si son

tasables o no.

3.3: PERSPECTIVAS PARA UN PERITO TASADOR DE

EMBARCACIONES

Conforme a las necesidades investigadas en el entorno naviero local, se
tiene tres posibles razones por las cuales los armadores, sean estas
empresas 0 personas haturales, contratan un estudio de tasacién de casco

y/o maquinaria, las cuales son:

e Tasacién de embarcaciones para obtencion de seguro de casco y
maquinaria.

e Tasacion de la embarcacion para utilizarla como prenda ante un
préstamo bancario.

e Tasacion de la embarcacién, para incluir dicho bien como activo fijo

de la empresa.
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3.3.1: TASACION DE EMBARCACIONES PARA OBTENCION DE SEGURO

DE CASCO Y MAQUINARIA.

Las principales compafilias que se dedican al aseguramiento de

embarcaciones, son:

e Panamericana

e Balboa

e Generali
e Sucre

e Bolivar

e La Union

e FEcuatoriano Suiza S.A.

Muchas de estas empresas cuentan con una larga trayectoria en el
aseguramiento de embarcaciones, lo cual les da una mayor experiencia en
este ambito de trabajo, sin embargo la preferencia de los usuarios por alguna

de estas compafiias no sera analizada en este trabajo.
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De la informacion del sub-Capitulo anterior, se tiene que la flota naviera
ecuatoriana esta conformada por 12.136 embarcaciones que se dedican a
diferentes actividades comerciales. Se estima que, tan solo cerca del 26% de
estas unidades, se encuentran aseguradas®® ya sea por la informalidad del
trabajo (pesca), por su tamafio (menores a 50 TRB) o por el material con las

cuales se encuentran construidas (fibra de vidrio y/o madera).

A continuacidn se presentara datos estadisticos de las embarcaciones que

se encuentran aseguradas, de acuerdo al tipo de actividad que desempefian.

EMBARCACIONES PESQUERAS

Como se presentd en el sub-capitulo anterior, las embarcaciones pesqueras
forman el grupo mas representativo de la flota naviera ecuatoriana, con el
71% de barcos. De acuerdo a los datos proporcionados por la Corporacion
de Ingenieros Peritos Evaluadores del Litoral, aproximadamente 800
embarcaciones se encuentran aseguradas. En este grupo se encuentran

principalmente los barcos de acero y aluminio que tienen capacidades

> CORPORACION DE INGENIEROS PERITOS EVALUADORES DEL LITORAL
* ASOCIACION ECUATORIANA DE PERITOS EVALUADORES
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mayores a 50 TRB, a continuacion se presenta la distribucion

embarcaciones pesqueras aseguradas y no aseguradas, ver figura 12.
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Las embarcaciones con capacidades menores a 50 TRB que son construidas

en material de madera y de fibra de vidrio, no cuentan con un seguro para

FIGURA 12 . EMBARCACIONES PESQUERAS ASEGURADAS
Fuente: Corporacidon de Ingenieros Peritos Evaluadores del Litoral

Elaborado por: el autor

casco, sin embargo tienen asegurada su maquinaria propulsora (motores

fuera de borda), ya que es el valor mas representativo de su inversion y

tienen un al alto indice de perdida, ya sea por robo o por obsolescencia.
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BUQUES TANQUEROS

Dentro del grupo de embarcaciones catalogadas como buques tanqueros,
estan los que se dedican al transporte de: hidrocarburos, agua y productos
quimicos, contando con un total de 77 embarcaciones. Se conoce que el
95% de estos barcos se encuentran asegurados, una de las razones es que
estas naves estan certificadas bajo alguna sociedad clasificadora, la cual
exige que los buques estén asegurados para otorgarle los certificados
correspondientes; y por otra parte, las embarcaciones se ven en la necesidad
de contratar los seguros, debido al riesgo por el transporte de cargas

especiales.

A manera de ejemplo, podemos ver en el siguiente grafico que el 100% de
los buques que transportan hidrocarburos se encuentran asegurados, ver

figura 13.
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FIGURA 13 . BUQUES TANQUEROS ASEGURADAS
Fuente: Corporacién de Ingenieros Peritos Evaluadores del Litoral
Elaborado por: el autor

BUQUES DE CARGA'Y PASAJE

El grupo de las embarcaciones de carga y pasaje, esta formado por los
siguientes tipos de embarcaciones: carga general, carga y pasaje, deportiva
o de recreacion y de pasaje, con un total de 3.208 unidades, de las cuales el

68% se encuentra asegurado.
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FIGURA 14. EMBARCACIONES DE CARGA Y PASAJE ASEGURADAS
Fuente: Corporacion de Ingenieros Peritos Evaluadores del Litoral
Elaborado por: el autor

Las embarcaciones de carga general y carga y pasaje, son quienes tienen un
mayor porcentaje de unidades aseguradas, ver figura 14, puesto que ellos
deben asegurar la carga que transportan y al mismo tiempo, estos buques se
encuentran certificados por alguna sociedad clasificadora, la misma que les

exige estos documentos para otorgarle los certificados correspondientes.

EMBARCACIONES VARIAS

Dentro del grupo de embarcaciones varias, tenemos los siguientes tipos:
artefacto naval, investigacion, dragas, gabarras y remolcadores, con un total

de 183 unidades, del cual el 59% de buques no se encuentran asegurados.
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Cabe recalcar que dentro del grupo de artefacto naval tenemos: muelles
flotantes, pontones, estaciones de bombeo, entre otros, los cuales no han
sido aseguradas debido a que no hay reglamentos que demanden el

aseguramiento de estas estructuras.

Como podemos observar en la figura 15, cerca del 60% de los remolcadores
no se encuentran asegurados, a pesar de la peligrosidad de las maniobras
gue realizan, esto se debe a que un alto porcentaje de estas embarcaciones
son de uso nacional y no hay regulaciones que exijan el aseguramiento de

las mismas.

EMBARCACIONES VARIAS
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FIGURA 15. EMBARCACIONES VARIAS ASEGURADAS
Fuente: Corporaciéon de Ingenieros Peritos Evaluadores del Litoral
Elaborado por: el autor




Recogiendo la informacion antes descrita, se presenta la siguiente tabla,
donde se muestra que tan solo el 26% de las embarcaciones (3.129
unidades) de la Flota Naviera Ecuatoriana, cuenta con algun tipo de seguro,

sea este de casco y/o maquinaria. Ver tabla N°10.

BUQUES BUQUES BUQUE CARGA | EMBARCACIONES TOTAL %
PESQUEROS TANQUEROS Y PASAJE VARIAS
e aURADAS 799 73 2.182 75 3129 | 26%
R e GURADA. 7.869 4 1.026 108 9.007 | 74%
8.668 77 3.208 183 12.136

TABLA 10: DISTRIBUCION DE EMBARCACIONES ASEGURADAS SEGUN SU ACTIVIDAD
Elaborado por: el autor

En conclusién, podemos indicar que el 74% de las embarcaciones que no se
encuentran aseguradas, representa un amplio nicho de mercado para un
Ingeniero Naval que se dedique a la tasacion de embarcaciones para las
compafiias aseguradoras. Asi también, se necesita que el Estado demande
el aseguramiento de los barcos que trabajan de manera irregular, y que en

algunos casos representan peligro para la sociedad y para el medioambiente.
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3.3.2: TASACION DE LA EMBARCACION PARA UTILIZARLA COMO

PRENDA ANTE UN PRESTAMO.

Dado que muchas empresas y microempresarios se ven en la necesidad de
solicitar un préstamo bancario para continuar sus labores o extender su
empresa, estos necesitan financiamiento de alguna institucion bancaria sea
privada o publica, para lo cual necesitan presentar las garantias adecuadas,

a fin de poder acceder al préstamo.

Entre las entidades financieras estatales que entregan prestamos, podemos
citar al Banco Nacional del Fomento (BNF), esta institucién otorga préstamos
al micro y pequefio empresario del sector maritimo pesquero hasta un
maximo de $ 50.000,00 dolares. Asi mismo la Corporacion Financiera
Nacional (CFN), quien presta un servicio denominado “Fondo de Garantia”, el
cual es una herramienta utilizada para acceder al crédito bancario. Los
montos entregados por esta entidad son por préstamos mayores a

$ 50.000,00.

Dentro del sector de la banca privada hay instituciones que realizan

préstamos bancarios para el desarrollo de la Industria Maritima, ya sea para
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el sector pesquero, turistico, transporte, etc. Entre las instituciones que
podemos citar se encuentran: Banco del Pichincha, Banco de Guayaquil,
Banco Bolivariano y Banco del Pacifico, Banco de Machala y Banco

Internacional.

Luego de cumplir con todos los requisitos solicitados por la institucion
financiera y de garantizar el pago del préstamo en un tiempo determinado,
dicha empresa puede acceder al crédito, es asi que las embarcaciones son

utilizadas como parte del activo que garantiza el pago del préstamo recibido.

De acuerdo a la informacion recogida por la CFN se tiene que, en el presente
afio se han entregado 43 préstamos, en los cuales se ha utilizado a
embarcaciones como parte de su garantia para el pago de los préstamos. Tal
como se puede apreciar en la tabla 11, 19 préstamos que han sido
entregados a personas naturales y 24 a empresas, asi también se conoce

gue la mayoria de los préstamos han sido otorgados al sector pesquero.

TIPOS DE BUQUES
TIPODE EMPRESA | CANTIDAD | PESQUERO BUQ_PAS OTROS
PERSONA NATURAL 19 14 2 3
EMPRESA 24 5 4 15

TABLA 11 CANTIDAD DE EMBARCACIONES UTILIZADAS COMO PRENDA PARA UN PRESTAMO.
Fuente: Corporacion Financiera Nacional
Elaborado por: el autor
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Dado que, las embarcaciones son utilizadas como prenda ante un préstamo
bancario, primeramente deben ser avaluadas para conocer su valor
comercial, ya que en base a esta informacion, sera considerado el monto del

préstamo a recibir.

3.3.3: TASACION DE LA EMBARCACION, PARA INCLUIR DICHO BIEN

COMO ACTIVO FIJO DE LA EMPRESA.

La globalizacion actual exige a las empresas métodos acordes con las
practicas internacionales en lo que a registros contables se refiere, para lo
cual se han dictado ciertas normas para llevar el registro contable de las
empresas. Las normas se conocen con las siglas NIC y NIIF, dependiendo

de cuando fueron aprobadas [10].

Las normas contables dictadas entre 1973 y 2001, reciben el nombre de
"Normas Internacionales de Contabilidad" (NIC) y fueron dictadas por el
(IASC) “International Accounting Standards Committee”. Desde abril de 2001,
afio de constitucion del IASB “International Accounting Standards Board”,

este organismo adopté todas las normas NIC y continué su desarrollo,
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denominando a las nuevas normas "Normas Internacionales de Informacion

Financiera" (NIIF). Véase en el anexo 4 las definiciones de las Normas NIIF.

3.3.4 IMPORTANCIA DE LA VALUACION DE MAQUINARIA Y EQUIPO

Valuar las maquinas y equipos es util porque se puede conocer su valor justo
o0 razonable. Esta informacién es importante para cualquier tipo de

transaccion, tales como:

e \Venta,
e Garantia,
e Crédito,

e Liquidacion,

e Aprovechamiento,

e Actualizacion financiera,
e Control,

e Cuestiones Internas de la compaiiia.

La necesidad de reconocer su valor, estd relacionado con los diferentes

costos de produccion, debido a que el precio del bien se ve afectado por el
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precio de compra, el desgate y el mantenimiento de los equipos Yy

maquinarias.

Las evaluaciones segun las normas NIIF, tienen muchas variables a
considerar, incluyendo: fluctuaciones del mercado, nuevas tecnologias,
productos, materiales, restricciones legales, ambientales o las distintas

causas de obsolescencia.

Para realizar la valuacion de las embarcaciones, se pueden seguir procesos
muy rigurosos, que pueden ir, desde utilizar equipo especializado, como por
ejemplo; equipo de medicion de espesores, los cuales pueden ser para medir
pintura o grosor del planchaje de la embarcacidon, estos equipos utilizan
ondas de ultrasonidos para obtener los resultados, estas pruebas son
conocidas como ensayos no destructivos (END), todo esto, con el fin de
conocer el desgaste de las planchas de acero, para evaluar la condicién
actual y poder estimar el saldo restante de vida util, asi mismo se debe
analizar cada equipo y/o maquinaria que sea parte de la embarcacién para

conocer su valor comercial real.

93



Dentro del tipo de embarcaciones que se pueden incluir en los estados
financieros de las empresas, se encuentran: Buques de pasajeros, Ferrys,
Yates, Embarcaciones de Recreo, Barcos de carga, Portacontenedores,
Graneleros, Petroleros, Buques Tanque, Remolcadores, Boyas,
Excavadoras, Groas, Plataformas, Pontones de Maniobra y Buques

Pesqueros.

Es importante acotar que, dentro de la informacion financiera que deben
registrar las empresas para determinar el valor de una embarcacion, se
encuentran: costo de venta de la embarcacion, costos de mantenimiento
periddicos (entrada a diques), costos de certificaciones, mantenimientos

varios y depreciacion anual.

En conclusion, el objetivo principal de las Normas Internacionales de
Informacién Financiera (NIIF), es estandarizar la informacion financiera de las
empresas, presentada en los estados financieros, con el fin de disponer de
informacion fiable y atil para tomar decisiones correctas, como por ejemplo
cuando una compaifiia realiza un préstamo a una institucién financiera, ésta

se basara en la informacién contable entregada, si dicha informacién es
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confiable, la empresa tendrd mayores oportunidades para obtener el

prestamos solicitado.
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CAPITULO 4:

TIPOS DE METODOLOGIAS APLICABLES A LAS TASACIONES

Para realizar la tasacidbn de un bien, este puede ser analizado desde
diferentes enfoques, tales como: el enfoque de mercado, el enfoque de
costo, y el de ingresos; considerando en su aplicacidon, aquellos factores o
condiciones particulares que influyen o puedan influir significativamente en
los valores, razonando y ponderando los resultados de la valuacién, segun
los enfoques utilizados, en funcién de las caracteristicas, condiciones y

vocacion del bien.



El término "enfoque de tasacion" se refiere a las metodologias analiticas
generalmente aceptadas y que son de uso comun; en algunos paises estas

aproximaciones suelen denominarse como métodos de tasacion.

Si por alguna circunstancia plenamente fundamentada, algun enfoque de
tasacion no pudiese 0 no se requiriese para realizar el avalud, este hecho
debera indicarse en el informe del mismo, ya sea en las limitaciones al propio
avaluo o en las declaraciones del mismo. A continuacién se presentan las

tres principales metodologias aplicadas a la tasacién de un bien.

4.1: METODOLOGIA BASICA.

Como metodologia basica se puede citar a la de Oferta y Demanda, las
cuales son consideraciones basicas en la determinacion del valor de
cualquier bien. Para que algo tenga valor debe haber escasez relativa de
ello, sin embargo, esta escasez de por si, no resulta en valor a menos que

haya una demanda efectiva de dicha cosa.
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En el nivel mas fundamental, el valor es creado y sostenido por la
interrelacion de cuatro factores que estan asociados con cualquier producto,
servicio 0 mercaderia; estos son: utilidad, escasez, deseo y poder

adquisitivo.

La utilidad por la cual un bien o servicio es producido y la escasez o
disponibilidad limitada, de un bien o servicio son generalmente considerados
factores relacionados con la oferta. Las preferencias de los consumidores y
el poder adquisitivo, los cuales reflejan el deseo por un bien o servicio y
define la razonabilidad del item, son generalmente considerados factores

relacionados con la demanda.

El funcionamiento del principio econémico de oferta y demanda refleja la
compleja interaccion de los cuatro factores del valor. La oferta de un bien o
servicio es afectada por su utilidad y deseabilidad. La disponibilidad de los
bienes y servicios es limitada por su escasez y las restricciones efectivas al
poder adquisitivo de los consumidores probables. La demanda de un bien y
servicio es, asimismo, creada por su utilidad, influenciada por su escasez y

deseabilidad, y restringida por los limites al poder adquisitivo.



La demanda efectiva se traduce en capacidad adquisitiva, por ejemplo: la
adquisicion de una embarcacion no se convierte en demanda efectiva a
menos que las personas que deseen 0 necesiten este bien, tengan el poder
adquisitivo para comprarlos. La capacidad de adquisicion depende no tan
s6lo de los ingresos sino de las facilidades de crédito a largo plazo

existentes.

4.2: METODOLOGIA BASADO EN EL ENFOQUE DEL MERCADO

La intencidn de este método es determinar la oferta y demanda de los bienes
y las recientes ventas de activos similares en el mercado con el fin de llegar a
una referencia del precio de ventas mas probable que tendria los activos a

valuar.

Un mercado es un sistema (0 ambiente) en el que se intercambian bienes y
servicios entre compradores y vendedores mediante mecanismos de precios.
El concepto de mercado implica la capacidad de los compradores y

vendedores para ejercer sus actividades sin restricciones [11].
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En los mercados navieros, la oferta representa la cantidad de propiedades
que estan disponibles para la venta o arriendo, a diferentes precios en el
mercado, asumiendo que los costos de produccion y mano de obra
permanecen constantes. La demanda constituye el nimero de posibles
compradores o arrendatarios que buscan tipos especificos de embarcaciones

a diferentes precios.

Este enfoque supone que un comprador bien informado no pagara por un
bien mas del precio de compra de otro bien similar, para lo cual se
identificaran cuando menos tres bienes que presenten caracteristicas y
condiciones iguales o parecidas a las del bien tasado. Para la tasacién se
especificaran claramente los factores de homologacion que, en su caso se
vayan a utilizar, su utilizaciéon se debera justificar y el método se describira

dentro del avalué.

Este enfoque se basa en la obtenciéon de informacién de activos similares
gue han sido vendidos o0 que se encuentran para la venta en el mercado
usado. Al comparar estos bienes valuados con bienes similares, que han sido
recientemente vendidos o que se estan ofreciendo en venta, es posible hacer

un estimado del “Valor Justo del Mercado”.
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Se estima conveniente tener presente las dos siguientes definiciones:

1. Valor de Mercado: Cantidad estimada por la cual, en la fecha de
la valoracion, se intercambiaria voluntariamente una propiedad
entre un comprador y un vendedor en una transaccion libre
después de una comercializacion adecuada, en la que cada una
de las partes ha actuado experimentada, prudentemente y sin

presiones.

2. Precio: Cantidad de dinero que un comprador particular esta
realmente dispuesto a pagar y un vendedor particular esta
dispuesto a recibir en las circunstancias concretas de una

transaccion.

Dentro de estos bienes comparables, tal vez existan factores de ajuste,
derivados de la capacidad, edad, ubicacion, fecha de venta, etc. Por esta

razon los bienes pueden ser ajustados en su valor de mercado.

La posibilidad de venta de la maquinaria y equipo en el mercado es también

un factor determinante del valor; la posibilidad de venta como una medida de



demanda es aproximada por las ventas recientes en el mercado de bienes
comparables. Cuando no existe informacion de ventas recientes, se hacen
relaciones basadas en las cotizaciones de los vendedores de equipo usado

para bienes comparables.

Para que un valor pueda ser considerado como de mercado o de libre

mercado es indispensable constatar lo siguiente:

e Alguien desea comprar pero no esté obligado a hacerlo.

e Alguien desea vender pero no esta forzado a vender a cualquier
precio.

e La actuacion es voluntaria, sin estimulos indebidos o situaciones
econOmicas criticas.

e Las partes (oferta y demanda) no estan relacionadas y actlan
independientemente.

e Ambas partes (oferta y demanda) estan informadas y disponen de un
tiempo razonable para negociar la venta.

e La propiedad se expone durante un periodo de tiempo razonable.

e No se tienen en cuenta las posibles ofertas adicionales de un

comprador con un interés especial.
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Algunos problemas habituales que se presentan en el enfoque de mercado

se generan debido a lo siguiente:

e Supone mercado con competencia perfecta.
¢ No todos los bienes tienen un mercado amplio y representativo.
¢ Requiere informacion suficiente (cantidad y calidad).

e Lainformacién es variable en el tiempo.

En resumen este método serd definido por la comparacién de bienes
similares, que pueden encontrarse en: sitios web especializados, periédicos,
gremios, revistas, etc., y sus factores para la comparacién a aplicar son los

siguientes:

e Edad del barco
e TRN, TRB
e Ubicacion

e Condicion del casco y equipos
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4.3: METODOLOGIA BASADO EN EL ENFOQUE DE COSTOS

Este enfoque establece que el valor de un bien es comparable al costo de
reposicion o reproduccion de uno nuevo igualmente deseable y con utilidad
semejante a aquel que se valla. Se debera tomar en consideracion la
pérdida de valor debido al deterioro fisico (edad y estado de conservacion),
obsolescencia (econdmica, funcional y tecnoldgica), para cada tipo de bien

apreciado, de acuerdo con sus caracteristicas [11].

La obsolescencia técnico/funcional es la pérdida de la capacidad del bien y

gue afecta el valor, debido a:

e Los avances tecnoldgicos, cambios en el disefio 0 procesos.
e Capacidad inadecuada.
¢ Influencias similares dentro del departamento o proceso productivo.

¢ Influencias negativas en el medio ambiente

La obsolescencia econdmica representa una pérdida de valor derivada de
factores externos al bien valuado, tal como un mercado deprimido para el

producto final manufacturado por la maquinaria o equipo. Estos factores



generalmente corresponden a fuerzas externas negativas o cambios en las
condiciones econOmicas propias del mercado en el que se desarrolla la

empresa.

El enfoque de costo es un analisis basado en: que un comprador no pagara
mas por un bien que el costo de producir un sustituto con la misma utilidad
del bien original. Este concepto se lo conoce como el “Principio de

Sustitucion”

En Resumen y para definir el valor por este método, debe partir de un valor
de reposicion a nuevo (VRN) e intervenir 3 factores: Factor de depreciacion
(FD), factor de mantenimiento (FM) y factor de obsolescencia tecnolégica

(FO), que generara el valor actual por costos.

4.4: METODOLOGIA BASADO EN EL ENFOQUE DEL INGRESO

Este enfoque estima valores con relacién al valor presente de los beneficios

futuros derivados del bien y es generalmente medido a través de la

105



capitalizacion de un nivel especifico de ingresos. La tasa de capitalizacion

utilizada, debera quedar debidamente fundamentada y soportada [11].

No es usual aplicar este método a bienes independientes, ya que resulta muy
dificil identificar el ingreso generado en forma individual. Sin embargo, al
conjuntar a un grupo de maquinas para producir un producto, este agregado
generard ingresos para el negocio. Es decir, que utilizando este método de

valuacion se pueden valuar los activos que generan un ingreso.

Para la valuacion de bienes, principalmente se deberan considerar la renta o
los ingresos que generarian la maquinaria y los equipos, y no los aplicables
del negocio en general, ya que éstos involucran otros bienes e intangibles

necesarios para el funcionamiento del negocio o empresa.

Dentro del Enfoque del Ingreso se distinguen dos modalidades de enfoques,

a saber:

¢ Rentabilidad estatica: Corresponde al método de tasacion del valor de

las rentas derivadas de canones de arriendo, llevadas a perpetuidad,
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del mercado de inmuebles similares al del que se tasa, expresadas a

valor presente tras la aplicacion de una tasa de descuento apropiada.

e Rentabilidad dinamica: Corresponde mas bien a una derivacién del
método de evaluacion de proyectos, en este caso aplicado
principalmente a la determinacion del valor del suelo de inmuebles, lo
que implica simular la ejecuciéon material de dichos proyectos. Se trata
por lo tanto de despejar el valor del terreno, de la ecuacién de la
Utilidad que resulta de la evaluacién del proyecto, aplicando los flujos
futuros de la inversibn y de su recuperacion, descontados a valor

presente.

Aunque siempre debera tomarse en cuenta, este enfoque, solo sera aplicable
cuando estén claramente identificados en forma separada los ingresos y
egresos del bien. Es importante mencionar que bajo este enfoque no se
supone que la suma de las partes es igual al total y viceversa, esto es, que la
suma de ingresos de los bienes valuados pueda ser igual a los ingresos del

negocio o empresa donde se ubican y viceversa.

107



En la practica suele considerarse que la renta de un bien puede ser
aproximadamente la centésima parte del valor comercial, sin embargo hay
factores que pueden variar este valor y esto depende principalmente en el

tipo de contrato del arriendo o charteo de la nave.

La tasacion de un bien o equipo es una labor compleja, la cual requiere que
el perito tasador conozca tanto del mercado en el que se desenvuelve el bien
como sus caracteristicas, funcionabilidad y estado actual, para lo cual se
puede emplear varios métodos de tasacion de los descritos anteriormente,

permitiendo obtener un valor mas apegado a la realidad.

Una vez presentado todos los enfoques que se aplican para la tasacion de
embarcaciones, equipos 0 maquinarias en general, en el anexo N° 6, se
presenta un informe de tasacion de una embarcacion, donde se mostrara la
aplicacibn de cada uno de los enfoques mostrados, para su mejor
comprension y analisis, ya que si bien es cierto la explicaciéon tedrica es muy

importante la ejemplificacion dara un mejor entendimiento de los conceptos.
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CAPITULO 5:

APLICACION DEL METODO DE TASACION

Diariamente en todo el mundo son muchas las personas que practican la
destreza de la valoracién de una diversidad de bienes, por tanto se ha visto
la necesidad de elaborar un procedimiento, sistemético y tedricamente
exacto, con el que se pueda justificar el valor de una embarcacién con su
equipamiento, ya sea para fines de venta, de administracion financiera o para

fijar costos y precios de sus servicios.



Como consecuencia de ello, se ha llegado a concebir procedimientos,
formulas y formatos que se han desarrollado gradualmente hasta establecer
lo que se conoce hoy como un método racional, para llevar a cabo la
tasacion de un bien, en este caso en particular, la valoracion del casco y
maquinaria maritima, por tal motivo se hace imprescindible contar con
herramientas que faciliten la obtencion y presentacion de resultados de las

tasaciones realizadas.

Para realizar la Tasacion del casco y maquinaria maritima se debe aplicar el
concepto de la “Tasacion de Ingenieria”, siendo esta, la valoracion
tecnoldgica, que es la técnica de estimar el valor de bienes especificos, para
lo que es esencial poseer un conocimiento y un criterio profesional en
materia de ingenieria. Cabe sefialar que el valor asignado o avalué realizado

por un profesional puede no concordar con el que conceda otro [12].

Tanto los enfoques aplicados para llegar a un valor, como la ponderacion
concedida a los factores generadores de ese valor, pueden variar segun los
tasadores. De ello se infiere que todo el que estudie o aplique los diferentes

enfoques de tasacion, esta obligado a aceptar esta situaciébn y debe

110



111

mantener su espiritu abierto, a fin de considerar cualquier cuestidn

relacionada con la valoracion de la propiedad industrial.

La tasacion de ingenieria exige ademas, un conocimiento fundamental de los
principios del valor y el costo, de las caracteristicas funcionales de los
elementos que integran las propiedades de la industria moderna, de las
propiedades de los materiales de la maquinaria y sus probabilidades de vida
activa o duracion de sus servicios. La Tasacion de Ingenieria para casco y

maquinaria maritima; se puede subdividir en dos grandes grupos gue son:

e Tasaciones

e Seguros

En el area de tasaciones, las embarcaciones pueden ser objeto de estos
estudios para diferentes fines, tales como se vio en el capitulo Ill, entre los

cuales tenemos:

1. Tasacion de embarcaciones para casco y maquinaria maritima, para
incluir dicho bien como activo fijo de la empresa.
2. Tasacion de embarcaciones para utlizarla como prenda ante

entidades financieras para otorgacion de préstamos.



3. Tasacidon de embarcaciones para conocer el valor comercial del buque

ante posibles procesos judiciales.

Asi también, en materia de seguros, tanto las compafiias aseguradoras como
los propietarios de las embarcaciones estan interesados en conocer el valor
de la propiedad asegurable, como base de la fijacion del capital que ha de
ser asegurado. En los casos de incendio, inundacién y otros siniestros que
puede sufrir la nave, la extension de los dafios causados, ha de determinarse
por un proceso de tasacion. Para este fin un inventario bien detallado con el
valor correctamente determinado, generalmente sobre las base de la

sustitucion, proporciona las normas mas seguras para el ajuste.

Por tal motivo, es necesario que las compafias de seguros y los armadores
de las embarcaciones contraten los servicios profesionales de alguien
especializado en avaluos, con el fin de obtener una valoracion apropiada y

justa del bien a asegurarse.
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5.1: DESARROLLO DEL FORMATO PARA LA INSPECCION

El formato de inspeccion para obtener el valor de tasacion, debe describir de
manera clara el “que” y el “porque” del procedimiento, centrandose en
aguellos aspectos que lo hace unico, debe ser entendible tanto para los
involucrados como para los que manejan el documento y ademas debe
indicar tanto las areas como las situaciones donde el documento debe ser
usado, recalcando sus excepciones (es decir lo que excluye). En el reporte
de tasacion, se debe exponer claramente la informacion necesaria, tal como

lo indica Francisco Anda, 2004 [12]:

Objeto de la Tasacion.- Es el tipo de valor que sera presentado o concluido
(Valor Neto de Reposicion, Valor de Liquidacion, Valor de Rescate, Valor de

desecho, entre otros).

Propésito de la Tasacion.- Es el fin para el cual se solicito el servicio de

avaluo. Es decir, el uso que se le dara al reporte del avalué.
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El valor del bien se estimara con independencia del propdsito para el cual se
requiere el avalud, debiendo observar los lineamientos que se mencionen en

el reporte de inspeccion.

5.1.1: ESTRUCTURA Y CONTENIDO DE LA TASACION DE CASCO Y

MAQUINARIA MARITIMA

A continuacion, se presentara la informaciébn mas relevante que debe ser
tomada en cuenta al momento de realizar la inspeccién en una embarcacion
para la elaboracion del informe de inspeccion para Casco y Maquinaria

Maritima [12].

MODELO DEL INFORME: ANTECEDENTES

Avalué Numero: La institucién o persona natural que realice la inspeccion

debera asignar un numero progresivo al formato de inspeccién para su mejor

control, iniciando la numeracién cada afo.
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Solicitante: Tratandose de una inspeccion solicitado por el publico en
general, se debera indicar el nombre de la persona fisica o0 moral (empresa,

organismo, entidad estatal o privada u otro), que requiere el servicio.

Inspector Tasador: Se debera indicar el nombre y en su caso, profesion del
valuador acreditado por la propia institucion, que de acuerdo a la

especialidad requerida, realiza el avalto.

Fecha de inspeccidén: Debera corresponder a la fecha en que se hizo la
Gltima visita de inspeccion del bien. Si la fecha de la ultima inspeccion fisica
no coincide con la estimacion de los valores y la diferencia en fechas fuese

relevante, este hecho se deberda sefalar en el avallo.

Bienes que se Tasan: Se debera indicar de manera clara el tipo del bien que

va ser valuado, en este caso especifico, el tipo de embarcacién o maquinaria.

Propietario del Bien: Deberd asentarse el nombre de la persona fisica o
moral que esté referida en la escritura publica o en la resolucion emitida por

la autoridad competente.

Objeto de la tasacion: Es el tipo de valor que sera concluido y esta

directamente relacionado con el propadsito de la tasacién, el tipo de bienes a



valuar y la especialidad valuadora. Ejemplos (Valor Neto de Reposicion,

Valor de Liquidacion, Valor de Rescate, Valor de desecho, etc.).

Propésito de la Tasacion: Es el fin para el cual se solicito el servicio de
tasacion. Es decir, el uso que se le dara al reporte del avalto, entre otros:
otorgamiento de crédito, adquisicibn o enajenacion, crédito refaccionario,

seguro, fianza.

Ubicacion del Bien: Se debera sefialar el sitio donde fisicamente se localiza

la embarcacion.

Modelo del Informe: Datos generales de la embarcaciéon

Se deberé indicar los datos generales del buque, y sobre todo el origen de
dicha informacion, es decir las dimensiones y caracteristicas son con base a
documentacion de registro, de otro avalio anterior, de planos, etc. Esto es
importante para poder en su momento justificar el uso de dicha informacién
fundamental para el andlisis comparativo de mercado y sobre todo del valor

de reposicién nuevo.
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De la embarcacion de ser posible se presentard, los probables cambios de
disefio, de duefios y si tuvo accidentes que hayan obligado a
reconstrucciones parciales o totales, donde y cuando se llevaron a cabo, si el
disefio del buque a juicio del tasador no representa riesgos que pudieran

afectar la integridad del buque mismo.

De ser posible, es en este apartado donde se pudiera mostrar un plano de
perfil, planta y transversal del buque, para una mejor comprensiéon del buque
a tasar, esto en ocasiones puede ayudar mucho al objetivo de tasar una

embarcacion.

MODELO DEL INFORME: DEFINICIONES

En esta seccidén se definird los términos de tasacion que se utilizan en el
formato, para evitar confusiones entre los usuarios del avallo, asi como para
disipar cualquier disputa de tipo legal en el que debe intervenir el avalto

mismo [12].
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MODELO DEL INFORME: COMENTARIO GENERAL Y CONDICIONES

LIMITANTES

Es este apartado, se mencionara comentarios generales respecto al informe
de inspeccioén, y las condiciones limitantes si acaso existieron [12], tales

como.

1. Sise probaron o no los equipos principales.

2. Se indicaran si existieron limitaciones o0 restricciones para una
completa evaluacién de los componentes, por ejemplo si se arranco el
motor principal, auxiliares.

3. Sise navego en el buque para probar sus componentes.

4. Es importante indicar si el buque se inspeccioné a flote o en seco, ya
qgue en el primer caso, el tasador tiene la limitacion de no inspeccionar
la obra viva, ni sus accesorios, como son las hélices, palas de timén y
otros accesorios del casco, por lo que debe limitarse a inspeccionar
por el interior y hacer uso de todos sus recursos y experiencia para

estimar la condicion e integridad del casco.

En general queda a juicio del valuador los comentarios que se asientan en

este apartado, muy importante para definir el alcance del avalto.



119

MODELO DEL INFORME: CERTIFICADOS DE INSPECCION

En esta seccion se debe describir los componentes en los que el tasador
halla dividido el buque, su estado fisico, sus reconstrucciones y la fecha en
qgue se llevaron a cabo, asi como a juicio del tasador, la calificacion que le
corresponde a cada componente con base a su estado fisico de operatividad

y cumplimiento de su objetivo [12], por ejemplo:

1. Obra Viva

2. Obra Muerta

3. Cubierta(s)

4. Superestructura(s)

5. Arboladura

6. Maquinaria

7. Auxiliares

8. Equipos Eléctricos y/o Electronicos

9. Otros

Los componentes del casco en si, deben ser reportados con un estado de
conservacion, calificacién, reconstrucciones y describir los detalles en forma

general desde el punto de vista del tasador sobre el equipo o componente.



De la maquinaria principal debera describirse el tipo de motor o motores
propulsores, su marca, modelo, tipo, afio de fabricacién y de instalacion, asi
como el numero de serie, para poder establecer el grado de obsolescencia
gue pudiera existir en la maquinaria y que afecta el valor. Igualmente debe
indicarse si se sustituyo partes de la maquinaria original, y si se reconstruyo

de tal forma que amerite una extension de su vida remanente.

El tasador debera expresar sus comentarios y opinidn respecto a esta
seccion y asignar una calificacion con base a su criterio de inspeccién visual

y operativa del motor.

De la maquinaria auxiliar debe describirse generadores y bombas, es decir
todos los equipos basicos que se requieren para una operaciéon normal del
buque y que se requieran para cumplir el objetivo del mismo con base a su

uso actual. Por ejemplo:

1. un remolcador tendria ademas de generacion de energia eléctrica, un
sistema contraincendios que es mandatorio para el apoyo de

siniestros a puertos o en buques,
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2. un barco pesquero tendra un sistema hidraulico potente para accionar

Sus equipos de pesca.

Debera igualmente indicar sus marcas, modelos, series y su estado fisico
que sera representado por la calificacion que se le asigne y las
reconstrucciones que haya tenido y sus fechas. Finalmente se puede
presentar un apartado con comentarios sobre: Sistema Propulsor, Sistemas
de Refrigeracion, Bodegas, Equipos de Navegacion y Electronicos, Sistemas

de Pesca con Equipos de Cubierta y otros equipos especiales.

Es necesario que la informacién se presente lo mas detallado posible, como
parte de una identificacion facil de los equipos que forman parte basica y
esencial del buque y que representa un valor significativo dentro de la
division y clasificacion, para el analisis de depreciacion y calificacion. Asi
como indicar en un apartado al final de cada seccién, sus comentarios sobre
el particular. A continuacion se presenta el listado de areas que deben ser
inspeccionados durante la visita a la embarcacion, sus definiciones fueron

presentadas en el Anexo 3.
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1. Casco Obra viva 11. Sistema Sanitario

2. Casco Obra muerta 12.Sistema de Amarre vy

3. Casco Cubierta Fondeo

4. Casco Superestructura 13. Sistema Hidraulico

5. Sistema Propulsor 14.Sistema de Achique

6. Sistema Auxiliar 15. Sistema Contraincendios

7. Sistemas de Navegacion y 16. Sistema de Agua Dulce
Comunicacion 17.Sistema de Equipos sobre

8. Sistema de Seguridad vy Cubierta
Salvataje 18.Sistema de Gobierno

9. Sistema Eléctrico - 19.Sistema de Refrigeracion y
Cableado Bodega

10. Sistema de Combustible 20.Habitabilidad

Realizando una inspeccion de todos los sistemas antes mencionados, la cual
no es excluyente, se puede, asegurar una inspeccion bastante completa de

la embarcacion. Ver Anexo 5



5.2: PROCESO DE OBTENCION DE LA INFORMACION

Parte fundamental en el proceso de avallo de una embarcacion, es la
obtencion de la informacién. En el momento de la inspeccion se debera
verificar si existe un inventario detallado que haya sido elaborado por el
propio cliente, puesto que con este documento se podra identificar cada uno

de los equipos y asi tener una mejor descripcion de los mismos [12].

Para realizar el proceso de obtencién de la informacién de los equipos y
maquinaria maritima, se deberd realizar un inventario detallado por cada uno
de los bienes que se encuentren a bordo, sean estas: mobiliario, equipo de
oficina o herramientas menores (dados, llaves, troqueles), el inventario se
podr& hacer por lote o individualmente dependiendo de las necesidades de la
tasacion. Las herramientas no deberan agregarse en el valor del equipo en
gue se utilicen, ya que en ocasiones éstas son usadas indistintamente en
una maquina u otra. La red de energia eléctrica o los sistemas de tuberias,
para los diferentes usos (agua, vapor, combustible y aire), pueden ser

tasados por lote.
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Para realizar la tasacion de casco y maquinaria maritima asi como de los
equipos, se debera realizar la entrevista con el responsable de los bienes o
con un guia técnico que puede ser el operario de los equipos. La informacién
principal que se debera solicitar para el inventario fisico son entre otros los

siguientes datos:

e Nombre genérico e Fecha de puesta en servicio
e Marca e Situacion actual
¢ Modelo o tipo ¢ Precio de adquisicion
e Numero de serie e Potencia inicial, potencia a la
e Fecha de fabricacién fecha de la inspeccién
e Cantidad

Se deberd revisar junto con el responsable asignado, las politicas de
mantenimiento de los equipos y maquinaria, identificando la existencia de
bitacoras, asi como investigando sobre los programas o métodos de
mantenimientos, sean estos correctivos o0 preventivos, asi como el tiempo

real de trabajo de la maquinaria y equipos.



Si no se pudiera obtener la informacion antes citada y esta se considere
relevante, se deberd recurrir a otras fuentes de informacion: sean catalogos,
bases de datos, manuales de mantenimiento, consultas en internet, etc. Este

hecho se debera indicar en el reporte de la tasacion.

INSPECCION FISICA DE LA EMBARCACION EN DIQUE O A FLOTE

Primeramente lo que se debe inspeccionar y se encuentra a primera vista del
tasador, es el casco de la embarcacion, el cual se puede sub-dividir en las

siguientes areas:

Casco - Obra Viva, Obra Muerta, Cubierta(s).

Superestructura(s).

Estructura interna general y mamparos.

Equipos de cubierta, fondeo y accesorios.

Durante la inspeccion es importante registrar el tipo de embarcacion y el
material del casco, que puede ser: acero, aluminio, madera o fibra de vidrio,

0 una combinacién de estos. A continuacion se presenta una guia de las
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areas a inspeccionar, segun donde se realice la observacion y el tipo de

material.

A) CASCO DE METAL

DESCRIPCION

EN DIQUE

A FLOTE

Planchaje del

Examen General
Renovacion de planchaje del

casco de la Obra viva y obra

Examen General

Renovacion de planchaje del

casco casco de la Obra Muerta.
muerta. y
. Reduccion espesores por
Reduccion espesores por
desgaste
desgaste
Cubiertas Cubiertas Cubiertas
estructuras Superestructuras Superestructuras
internas y Estructuras internas Estructuras internas
mamparos Mamparos Mamparos
o Timon, Pala de timoén
Timon,

Cajas, tomas de

mar y valvulas

Pernos
Mecha
Tomas de mar, valvulas y

descarga

Ejes, porta hélices

Medicién de claros

Desarme para reconocimiento

y hélices g
Inspeccién general
Hélices
Tanques Tanques estructurales, Tanques estructurales

estructurales doble
fondos,
tubos de venteo

achique y

doble fondos y cofferdams
Tubo de venteo
Achique

Caja de cadenas

excepto pruebas estanqueidad —
(minimo 2 tanques),
doble fondos y cofferdams-

excepto pruebas de estanqueidad
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elementos de

Elementos de fondeo

Tubos de venteo, Achique

fondeo Elementos de fondeo
Marcas y condicion de asignacion | Marcas y condicion de asignacion
Puertas y desagles Puertas y desagulies

Francobordo

Escaotillas y ventiladores

Venteos, Barandillas

Escatillas y ventiladores

Venteos, Barandillas

Integridad estanca

Pruebas de estanqueidad

TABLA 12: LISTADO DE INSPECCION PARA CASOS DE METAL
Fuente: Introduccién a la valuacién de Casco. [11]

Elaborado por: el autor

B) CASCOS DE MADERA

DESCRIPCION EN DIQUE A FLOTE
Examen de casco
Cubiertas
Cubiertas, cierres, Cubiertas
superestructuras
estructuras internas superestructuras

Yy mamparos estancos

Estructuras internas

Mamparos estancos

Estructuras internas

Mamparos estancos

Timon, Cajas, tomas

de mar y vélvulas

Timén

Pala de timon

Pernos

Mecha

Tomas de mar, valvulas y

descarga

Ejes porta hélices y

hélices

Huelgos
Desarme para reconocimiento

(si correspondiere)
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Inspeccion

Hélices

Tanques estructurales
tubos de venteo
achique y

elementos de fondeo

Tanques estructurales,
doble fondos y cofferdams
Tubo de venteo

Achique

Caja de cadenas

Elementos de fondeo

Elementos de fondeo

Francobordo

Marcas y condicion de
asignacion

Portas y desagles
Escotillas y ventiladores
Venteos

Barandillas

Marcas y condicién de
asignacion

Portas y desagles
Escotillas y ventiladores
Venteos

Barandillas

TABLA 13: LISTADO DE INSPECCION PARA CASOS DE MADERA
Fuente: Introduccion a la valuacion de Casco. [11]

Elaborado por: el autor

CASCOS DE ACERO: INSPECCION DEL PLANCHAJE DEL CASCO Y

RENOVACION DE PLANCHAJE DE CASCO

Previa preparacion de la superficie del casco, se verificard el estado
superficial del planchaje y los cordones de soldadura [13], cuando el
resultado del examen superficial del forro exterior determine la necesidad de

verificar espesores reales del planchaje, se realizard en los sitios y cantidad
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que el inspector determine. Ademas se podra exigir mas de una medicion por
plancha cuando la extension, caracteristica y edad de la nave, lo justifiquen.

La necesidad de renovar determinada cantidad de planchaje, surgira luego
del analisis de una serie de condiciones que el inspector debera valorar. Las

condiciones a tener en cuenta sera.

¢ Recomendaciones de la inspeccién anterior.

e Averias tales como: fisuras, perforaciones, deformaciones
pronunciadas, defectos de laminado, etc.

¢ Disminucién de espesor que se encuentren fuera del rango permitido.

e Defectos de espesor por corrosiones localizadas (efectos galvanicos,

accion quimica, etc.).

Con referencia a la reduccién de espesores por desgaste, se debera tener en

cuenta:

e Cantidad de planchas que se encuentran en ese estado.

e Ubicacion del planchaje y consecuente incidencia en la resistencia
general.

e Porcentaje de disminucion del area resistente (planchaje y estructura

interviniente) con respecto a los valores minimos.
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Como norma general sujeta a las variaciones que imponen las
consideraciones antes indicadas, se permitirdn planchaje con una
disminucién de espesor medio respecto del original del 25 %. En lugares
aislados, previo estudio, podra permitirse una disminucion de espesor medio
del original del 35 % en lugares no esenciales del buque. En el planchaje
lateral del casco, excluyendo tracas de cinta y pantoques, asi también
aguellas préximas a la cuarta parte de la eslora desde los extremos, se podra

admitir una disminucién de espesor medio respecto del original del 30 %. [13]

El espesor original al que se hace referencia, corresponde a los valores que
figuren en los planos aprobados. En caso de carecer de dicho dato, el
espesor original serd el que se obtenga segun norma de construccion o
calculos especificos presentados a consideracion de la Autoridad

Competente o por las normas de clasificacion.

Si el inspector de la valuacion lo considera necesario bien podria considerar
hacer un examen por ultrasonido para conocer los espesores del planchaje
que es un examen facil y aceptable para determinar espesores,

discontinuidades estructurales, grietas o defectos de material.
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CUBIERTAS, SUPERESTRUCTURA, ESTRUCTURAS INTERNAS Y

MAMPAROS.

Se examinara el estado de conservacion de la cubierta resistente o de
intemperie, para lo cual se tendra en cuenta el area efectiva, entendiéndose

por tal, el planchaje de la cubierta y los elementos estructurales resistentes.

Como norma general, sujeta a variaciones, se admitira un desgaste del
planchaje del area efectiva no mayor del 20 % respecto de la original. Las
planchas que posean una disminucién de espesor medio del 25 % deberan
ser consideradas necesarias de renovacion, podra admitirse desgastes
mayores solo en un numero limitado y en zonas no criticas. Ademas se
examinara el estado de las otras cubiertas (intermedias, de castillo, puente y

toldilla) [13].

Durante el examen de superestructuras, se verificaran los mamparos
extremos, chimeneas de maquinas, medios de cierre, etc. Se examinaran los
elementos estructurales internos, principalmente los que intervienen en la

resistencia estructural del buque, verificando su estado y continuidad.
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En los buques sin doble fondo, se levantaran todas las planchas de las
bodegas para examinar adecuadamente todos los elementos bajo ellos,
ademas se quitaran los forros y recubrimientos de madera de las bodegas
para el examen de los elementos estructurales a satisfaccion del Inspector.

Se inspeccionaran todos los mamparos estancos que conforman el
compartimiento general del buque. Se examinaran y probaran las puertas
estancas con comunicacién al interior del casco, las de mamparos estancos

principales, y en la medida de lo posible, el resto.

TIMON, CAJAS, TOMAS DE MAR Y VALVULAS.

Se examinara el sistema y componentes de transmision del timoén, se
efectuara una inspeccion general del planchaje de la pala, bridas y sus
pernos de union, cuando resulte necesario se requeriran sondajes para
determinacién de espesores. Ademas se verificara la fijacion de los pernos,

se tomaran claros de los bocines y puntos de giro.

Se realizara la inspeccion de las cajas de mar del casco y sus respectivas
valvulas, asi como todas las descargas bajo flotacion. Para tal efecto, se

quitaran todas las rejillas, desarmaran y limpiaran los elementos para el

132



adecuado reconocimiento ocular y por percusion. Se controlara el estado de
los elementos de fijacidon de la valvula (pernos, tuercas, etc.). De considerarlo
necesario el Inspector, se desarmaran las descargas sobre flotacion, para su

inspeccion.

EJES, PORTA HELICES Y HELICES.

Se comprobaran los claros; como norma general en bocines con sistemas
lubricados con aceite, se controlara la eficacia de sus sellos, en ejes

lubricados por agua no superaran los valores dados por, [13]:

Claro minimo = 0,01 d + 2 mm; donde (d) es el diametro del eje fuera de

camisas, en mm.

Los ejes porta hélices deberan ser extraidos para su reconocimiento en las

siguientes circunstancias:

e Cuando los claros resulten excesivos.
e Cuando se presenten anormalidades en los componentes de las

lineas y/o hélices.
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Si la inspeccion es de casco en seco, se verificara el estado general de las
hélices, se controlara el estado de palas y verificaran que no posean dafos,
golpes o torceduras que puedan afectar sus resistencias, balanceo y producir
vibraciones; se examinaran los elementos de fijacion y de seguridad. En
hélices de paso regulable, se verificara el buen funcionamiento vy

estanqueidad de juntas o anillos de cierre.

TANQUES ESTRUCTURALES, DOBLE FONDOS, TUBOS DE VENTEO,

ACHIQUE Y ELEMENTOS DE FONDEO.

a) Tanques estructurales, doble fondos y cofferdams.

Se inspeccionaran interiormente los tanques estructurales, para lo cual
deberan encontrarse limpios los de cargamento, de lastre y de combustibles
Si el doble fondo u otros tanques estan dedicados exclusivamente a
combustible para el consumo, podran exceptuarse de la limpieza y
desgasificacion con tal que el inspector, luego del examen exterior, determine
gue el estado es satisfactorio. En casos que los tanques se utilicen para
combustibles o aceite lubricante, se podra a juicio y satisfaccién del

inspector, verificar interiormente los espacios que considere conveniente.
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Se podra requerir levantar parte del forro del techo de doble fondo para el
control del planchaje; la amplitud de este desarme sera determinada por el
inspector en funcidn de los elementos de juicio acumulados. Podran excluirse
las zonas de bodegas frigorificas en las que exista aislacion en el lugar. De
considerarlo necesario, el inspector podra requerir la toma de espesores de

planchaje del techo de doble fondos, en las zonas que se determinen.

b) Tubos de venteo

Se controlaran los tubos de venteo de tanques y doble fondos, para verificar
su estado, especialmente sus uniones con techos y pasajes entre cubiertas,

incluidos los mastiles y hongos de ventilacion.

c) Achique

Se verificara el sistema de achique del buque, probando su funcionamiento,
los controles se extenderan a todos los locales, con excepcion de la sala de
maquinas, sala de bombas y sectores anexos a estas, los que se llevaran a

cabo en la inspeccion de “Maquinas’.
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d) Caja de cadenas

1. Se verificara interiormente la parte estructural, canastillas de achique,
ganchos disparadores y pernos pasantes de seguridad, para lo cual se habra

realizado la necesaria limpieza y desincrustado.

2. Se efectuara prueba de achique.

3. Se verificaran las gateras y escobenes.

e) Elementos de fondeo

1. Todos los componentes de la linea de fondeo se presentaran
adecuadamente desincrustados de corrosion y otros residuos, Yy
satisfactoriamente dispuestos de manera tal que permitan el examen de su

estado.

2. Se verificara el nUmero de anclas existentes, sus marcas de aprobacion y
peso de acuerdo al plano aprobado; en caso de duda, se requerird tomar el
peso para determinar su aptitud y se grabara el valor obtenido en lugar

adecuado del ancla.
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3. Se verificaran pernos de arganeo, seguros, ufias, cruz, cafia y cepo Si

tuviere.

4. Se verificaran cadenas de anclas acorde con el plano aprobado.

5. Cuando el diametro nominal del eslabon sea igual o mayor de 12,5 mm se
evaluara la necesidad de proceder al calibrado de cadenas, y se verificara el
desgaste con respecto a los valores originales a fin de determinar

renovaciones o variaciones en el ordenamiento de las lineas.

El porcentaje de cadena a calibrarse por cada grillete sera establecido para
cada caso por la inspeccion en funcion del estado evidenciado, antecedentes

y caracteristicas de los elementos.

6. Se examinaran los grilletes y mallas de unién acorde con la

reglamentacion vigente.



FRANCOBORDO

a) Marcas y condicion de asignacion

Se inspeccionaran las marcas de francobordo o de seguridad, controlando
las alturas y su correcta individualizacion. Se comprobara que ni el casco ni
la superestructura hayan sufrido modificaciones que pudieran alterar la

condicion de francobordo.

b) Puertas

Se examinaran las puertas estancas, verificando sus dispositivos de cierre,
juntas de estanqueidad y estado general. En los casos que el inspector
considere necesario se efectuara prueba de estanqueidad de los sistemas de
cierre. Se reconoceran las portas y bocas de desagie de la cubierta a la

intemperie controlando su correcto funcionamiento.

c) Escaotillas y ventiladores

Se examinaran las escaotillas, sus tapas, medios de cierre y refuerzos. Se

controlaran los sistemas de cierre de las aberturas que estan en las cubiertas
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a la intemperie y cuando el inspector lo considere conveniente, se realizaran
pruebas de estanqueidad. Se identificaran los ventiladores de los espacios
bajo cubierta de francobordo y bajo las cubiertas de sobre estructuras

cerradas con cierres estancos.

d) Venteos

Se inspeccionaran los Venteos de los tanques sobre cubierta superior.

e) Mamparos y barandillas

Se reconoceran mamparos extremos de superestructuras y las escalas,

barandillas, amuradas, pasarelas y todos los medios de proteccion para la

tripulacion y pasajeros.

CASCOS DE MADERA. EXAMEN DEL CASCO

Se examinara el forro exterior con especial profundidad en las cabezas de las

tablas, quilla, roda y codaste, luego que este haya sido correctamente

limpiado de incrustaciones, etc. Si el buque se encuentra totalmente forrado
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interiormente, se retiraran a criterio del inspector las tracas de ventilacion
sobre los durmientes para de esta manera realizar una buena inspeccion.

El estado general del entablonado del casco, se determinard mediante
punzoén, hachuela o barreno, conjuntamente con un examen por percusion. Si
el caso posee forro de proteccion de la tablazén, se observara su estado y
cuando surjan dudas el inspector podra disponer el retiro total o parcial. Se
examinara el estado general de los elementos de unién y se observara el

calafateo del forro del casco.

e Se examinara el calafateo del forro de la cubierta, observando el

estado del mismo.

e Se verificara el estado de mantenimiento de cierres de escotillas,
puertas estancas, cierres de aberturas sobre bajadas, barandillas,

portas de desagues, entre otros.

e Se examinaran las cuadernas a través de las aberturas de ventilacion.
Si fuera necesario se podra requerir levantar alguna tabla del forro

interior para observar las estructuras.

e Se examinaran lo baos, puntales y los elementos longitudinales, se

examinara el estado de sobrequilla, medios de unién. Se podra



efectuar barrenado o sondajes para mejor determinacion del estado
del madera.
e Se examinardn los mamparos estancos y el efectivo cierre de sus

aberturas si las hubiere.

MAQUINARIA Y EQUIPO MARITIMO

Se debera realizar el analisis individual que cada equipo, para esto se debe
definir claramente los equipos y cada una de las partes que ameritan o
demeritan valor. Por tal motivo es necesario que el reporte de inspeccion
permita concentrar la informacion necesaria y suficiente de cada equipo. De
ser posible se deberd verificar el funcionamiento de los equipos y maquinaria,
con de estimar su estado de funcionamiento y estado de conservacion, para

asi poder calificar los factores de demérito.

Se deben identificar todos los bienes con un alto grado do de obsolescencia,
ya que estos equipos 0 maquinaria, representan un riesgo econémico
importante, ya que pueda que dichos bienes ya no se fabrique y por lo tanto
ya no haya refracciones en el mercado lo que disminuiria de manera

significativa su vida util.
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Es indispensable hoy en dia que el reporte de tasacion cuente con apoyo
fotografico de bienes relevantes, las cuales deben referenciarse donde se
puede indicar su localizacion, la informacién obtenida durante la inspeccion
debe ser estructurada y ordenada, para que de esta manera, cuando se
realice el informe de tasacidén no se presente confusion que afecte los valores
de los bienes inspeccionados, por lo que se recomienda que se debe
justificar de manera muy precisa, la aplicacién de valores unitarios, esto es
investigando en fuentes de consultas, investigaciones de mercado, criterios o
metodologias de tasacion y todo aquellos conceptos que indiquen en valor de
un bien especifico. Asi mismo el tasador debera anexar de ser posible copia

simple de los documentos basicos del bugue, como son:

e Matricula.- Este documento muestra el propietario y algunas
caracteristicas basicas del buque, pero sobre todo la nacionalidad y
namero de registro para la identificacion.

e Certificado de seguridad maritima.- Este documento indica si el buque
cuenta o no con obsolescencias econdmicas que a juicio de la
autoridad limiten o no el uso del buque.

o Certificado de arqueo.- Indica en detalle las capacidades del buque en
Sus espacios.

e Permisos de pesca de ser este el caso.- Un buque de pesca sin este

documento, tiene un alto grado de obsolescencia econdmica ya que
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actualmente es muy dificil la obtencién de este documento por las
regulaciones medioambientales.

e Certificado de linea de carga.- Indica las capacidades de carga
méxima permitida, este documento no es para buques de pesca
comercial menores de 500 tons.

e Otros certificados.- Dependiendo del tipo de buque y tamafio del
buque.

e Planos descriptivos del bugue en cuestion de ser posible.

e Constancia de reconstrucciones mayores no reflejadas visualmente.

e Certificados de clase, de aplicar este caso.

¢ Informe del dltimo carenamiento realizado a la embarcacion.

e Facturas o referencias de adquisicion de equipos 0 maquinarias u
otras.

Estos documentos los debe proporcionar el armador, en su propio beneficio
ya que de esta manera se realizar4 una tasacion de manera apegada a la

realidad y con datos actualizados y por lo tanto confiables.

A manera de conclusion, es recomendable tener muy en cuenta la
responsabilidad de valuador al momento de realizar la inspeccion de la
embarcacion, si esté encontrara alguna novedad, que pudiera poner el riesgo

la integridad de la nave o tripulacion, esto se debera recalcar y resaltar su
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opinion, para que le sea indicado al armador del buque, para la resolucién de

dicha observacion.

Asi mismo se debe indicar que no es aceptable la tasacion de una
embarcacion sin haberla visitado, lo ideal es abordar e inspeccionar todos los
compartimientos principales y evidenciar la inspeccion con fotografias, hasta

donde sea posible.



5.3: DESARROLLO Y ANALISIS DE LA INFORMACION

REGISTRADA

En el informe de tasacion el analisis de la informacion registrada es el centro
medular del calculo de valor fisico o de reposicion, ya que debe reflejar de
manera exacta los mismos componentes en los que se dividid la
embarcacion. Y es aqui donde de manera préactica se lleva a cabo el avalu6
individual por cada componente para llegar a un valor justo en la conclusion

del informe de tasacion.

OBTENCION DE VALORES

Para obtener la valorizacion de los bienes, pudiendo ser estos el casco y/o

magquinaria maritima, se podran desarrollar las siguientes actividades:

e Revision de las facturas y/o documentos que amparan los bienes, con
el fin de obtener informacién respecto a su periodo de adquisicion,

reconstruccién o reparacion.
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e Inspeccion ocular de todos y cada uno de los bienes, con el fin de
obtener informacion respecto a su estado fisico de conservacion y

deterioro.

e Obtencion de cotizaciones de equipos y maquinarias nuevas, iguales o

similares a los valorados.

e Procesamientos de los datos, de acuerdo a los procesamientos

ingenieriles establecidos para el avalto del activo fijo.

e La tasaciéon tiene como finalidad poder conocer el “Valor de Costo

Actual” (V.C.A.) de los diferentes bienes que forman parte del activo

fijo, referido a una fecha, un lugar y un propésito.

TERMINOS Y FORMULACION UTILIZADA

A continuacion se presentara todos los términos utilizados para realizar el

calculo del V.C.A. el cual puede obtenerse mediante dos procedimientos

fundamentales [7]:

1. A partir del Valor original (V.O.) de los bienes a valorar. (1)
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2. A partir del Valor de reposiciéon de los bienes considerados. (2)

El VCA a partir del costo original se obtiene aplicando la siguiente expresion:

(1)  VCA=[(VOXFT)+1]xFD xFM X FO
I =MO0 + Gl
Donde:
Valor de costo actual (V.C.A.): Representa el valor del bien a la fecha
en gque se efectda la tasacion, tomando en consideracion todos los
factores que afecten a la valorizacion del bien, y el propdsito para el

cual se efectuia la tasacion.

Valor original (V.0O.): Representa el valor de facturacion de la

propiedad en la fecha de adquisicion.

Factor de tendencia (F.T.): Representa la relacion entre el valor actual
en el mercado de la propiedad nueva, a la fecha del avalué y el valor

original de la propiedad en su fecha de adquisicion.



Ingenieria (l.): Representa los gastos de mano de obra por instalacion

y montaje mas otros gastos adicionales (G.l.) por la misma razon.

Gastos de Instalacion (G.1.): Representa aquellos gastos adicionales
por materiales necesarios incurridos en la instalacion y montaje de los
equipos. Se puede incluir el gasto de la ingenieria del proyecto, asi

como la supervision y direccion técnica.

Mano de obra (M.O.): Representa los de mano de obra por instalacion

y montaje de los equipos.

Factor de depreciacion ingenieril (F.D.): Representa la relacion entre la
“Vida Util Remanente” (esperanza de vida) y la “Vida Util Probable” del
bien. Es la medida de la disminucion del valor por defecto de la vida

consumida y se expresa matematicamente por la siguiente expresion:

B (VUP — E) _ VUR
~\ vupP / VUP

Donde:
V.U.P.: Vida util probable del bien.
E: Edad a partir de la instalaciéon del bien.

V.U.R.: Vida util remanente del bien.
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Factor de mantenimiento (F.M.): Representa el grado y calidad de
mantenimiento observado durante la inspeccidn técnica realizada. Las
caracteristicas del Factor de Mantenimiento se dan en la siguiente

tabla.

CARACTERISTICAS DEL EM.
MANTENIMIENTO

Mantenimiento Preventivo 09 - 1.00

Mantenimiento Correctivo 08 - 09

Mantenimiento Deficiente 07 - 0.8
Mantenimiento Nulo 04 - 07
Sin Mantenimiento 02 - 04

TABLA 14: Valores porcentuales de mantenimiento para embarcaciones.
Fuente: Avallos de Bienes Muebles e Inmuebles. [7]

Elaborado por: el autor

La tabla N° 14, puede ser utilizada como una buena referencia para
realizar el calculo matematico de las ecuaciones (1) y (2), sin embargo
los valores de F.M. también pueden ser dados, basados en la buena

experiencia del tasador.

Factor de obsolescencia (F.O.): Representa el valor por la
obsolescencia funcional y econOmica. Es decir, la pérdida por
reduccion de la demanda, reduccion de materias primas, calidad
inferior del producto y, por la disminucion de utilidades. La calidad del

producto esta relacionada con la calidad de la mano de obra, el
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deterioro fisico de la maquinaria y la tecnologia incorporada o utilizada

en el proceso de operacion. El factor de obsolescencia puede

obtenerse segun la siguiente tabla 15:

EDAD (ANOS) F.O.
1 -5 0.85 - 0.99
6 - 10 075 - 084
11 - 15 065 - 0.74
15 - 20 055 - 0.64
21 - 25 0.45 - 054
>25 025 - 0.35

TABLA 15: Valores porcentuales de obsolescencia para embarcaciones.
Fuente: Avallos de Bienes Muebles e Inmuebles. [7]

Para asignar el valor del factor por obsolescencia es importante definir
las fechas de las reconstrucciones o reparaciones mayores que
hubiera tenido la embarcacion,

obsolescencia no afecte de manera considerable la calificacion del

buque.

La tabla N° 15, puede ser utilizada como una buena referencia para
realizar el calculo matematico de las ecuaciones (1) y (2), sin embargo

los valores de F.O. también pueden ser dados, basados en la buena

Elaborado por: el autor

experiencia del tasador.

para que de esta manera la
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Cuando no se cuenta con los valores originales y tomamos en su lugar el

valor de reposicion, aplicamos la siguiente expresion:

(2) VCA=VC+I)XFDxFMXFO
VRN =VC +1

VCA=VRN XFD X FM X FO

Donde:
Valor de cotizacion nuevo (V.C.): Representa el valor del bien nuevo

en el mercado a la fecha de la tasacion.

Valor de reposicion nuevo (V.R.N.): Representa el valor del bien
nuevo, similar al bien tasado a la fecha de la tasacion, los fletes,
instalacién, derechos, permisos y demas gastos para ubicar este bien

en el sitio de operaciones.

5.4: ELABORACION DEL INFORME DE TASACION

Es importante observar que la valuacion es tanto un arte como una ciencia
porque requiere del juicio del profesional interviniente. Generalmente se

utilizan varios métodos de valuacion en diferentes escenarios, obteniéndose



distintas valuaciones del activo o bien en funcién del método empleado y del
escenario elegido. De esta forma, puede apreciarse que los méetodos de
tasacion no son excluyentes entre si, sino que la utilizaciéon de mas de uno
de ellos, permite a los analistas ofrecer una opinién que contemple distintos

puntos de vista.

De acuerdo a la informacién presentada en los subcapitulos anteriores y por
informacion recibida por profesionales que se dedican a realizar informes de
tasacion, en resumen se puede mencionar que, para realizar el informe de
tasacion final, este debe cumplir con cualidades y caracteristicas que lo
hagan Unico. De esta manera el informe de tasacidon debe tener una
estructura bien definida que ayude a presentar la informacion de manera
ordenada, Por lo que se recomienda que después de la hoja de caratula o
presentacion del informe, se debe presentar una tabla de contenido (indice),

para de esta manera tener un orden en la presentacion de la informacion.

Se debera presentar una introduccion, donde se debe indicar el nombre de la
embarcacion, el armador, lugar geografico donde se realizo la inspeccion de
tasacion y la fecha en que se realiz6. Ademas se debe indicar el alcance de

la inspeccion y del reporte de tasacion.
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Cabe sefialar que el perito tasador debe indicar en su reporte de tasacion,
que este documento no constituye y no puede ser considerado como una
inspeccion de seguridad, ante la Autoridad Maritima, el informe de tasacion

solo puede ser utilizado de acuerdo al alcance indicado.

De debe citar las condiciones en que se realizo la inspeccion, ya sea que fue
realizada a flote o en seco, esto es importante dar a conocer en el informe de
tasacion, ya que si la inspeccion fue realizada a flote, una limitante muy
importante serd que la inspeccion de la obra viva y demas accesorios de

carena no fueron parte de la inspeccion fisica.

En el informe de tasacién se deben citar a las personas que estuvieron
presentes durante la inspeccién, asi como informacién general y técnica de la
embarcacion inspeccionada, como eslora, manga, puntal, numero de

motores, material de casco, etc.

Una vez presentada la informacién técnica y general de la embarcacion, se
procedera a enunciar cada uno de los sistemas presentes en la embarcacion
(ver ANEXO 3). Se debera mencionar con detalle el estado operativo y

funcional todos los equipos y maquinaria maritima inspeccionada, en el



informe de tasacion se deberan incluir el apoyo fotografico de todos equipos
inspeccionados, ya que esto ayudara mucho cuando se realice el analisis

econdmico de la embarcacion.

Se debe evidenciar todos los documentos legales con que cuenta la
embarcacion los cuales son exigidos por la Autoridad Maritima Nacional, se
recomienda obtener copia de los documentos mas importantes tales como,
certificado de matricula, permiso de trafico nacional, patente de navegacion,

etc. Estas copias deberan ajuntarse al informe de tasacion como anexos.

A continuacion se debera describir y justificar técnicamente el o los enfoques
gue se van aplicar para realizar el andlisis de tasacién, de acuerdo a la
doctrina internacional y lo presentado en el presente documento, existen tres
enfoques para realizar el analisis respectivo: enfoque de costos, enfoque de
mercado y enfoque de ingresos. Para obtener el valor comercial de la
embarcacion analizada se debera utilizar la formulacién presentada en el

Capitulo 5.3.
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Como se menciono anteriormente, el informe de tasacion debe ser entendible
para todas las personas que lo vayan a utilizar, por lo que se recomienda
incluir de un glosario de términos utilizados, sobre todo cuando se utilice

formulaciéon matematica y esta debera ser explicada para su entendimiento.

Una vez realizado el analisis economico de acuerdo a los enfoques
aplicados, se recomienda presentar un cuadro resumen con los valores
conseguidos, y se debera obtener un valor promedio, el cual representara el
valor comercial de la embarcacion, de esta manera se estard demostrando
de manera técnica, el resultado del valor monetario en que se tasé o valud la

embarcacion del cliente.

Al final del informe de tasacion se deberd presentar las conclusiones y
recomendaciones del perito tasador basado en su experiencia y experticia.

Ver anexo 6.
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CONCLUSIONES

Después de haber realizado el desarrollo de los diferentes capitulos de la
presente tesis de grado, donde se ha estudiado, desde el desarrollo
cronoldgico y los inicios de la tasacion, hasta la formulacion matematica
actual, para obtener el valor econémico de un bien, todo esto para desarrollar
una metodologia practica para la elaboracién de avallos para casco y
maquinaria maritima, basada en la ingenieria de tasaciones, con lo cual se

puede concluir lo siguiente:

1. La ingenieria de tasaciones nace como una necesidad, de dar valor
monetario a la propiedad, en un principio solo se trataba de tierra,
muchas fueron las civilizaciones que a través de la historia
proporcionaron un gran aporte en la concepcion de dar una cuantia a

los bienes. Pero lo que ayudo en gran medida al desarrollo de las
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tasaciones fue sin lugar a dudas la evolucién del avalué como parte

del seguro maritimo.

Es asi como la tasacion se fundamenta en la explicacion de como se
realizé la medicidén, ya que el objetivo principal de la Ingenieria de
Tasaciones es la determinacion y demostracion técnica de la
obtencion del valor comercial de la embarcacion que estad siendo

objeto del estudio.

El profesional que pretenda ejercer las funciones de perito tasador,
debera cumplir con requisitos exigidos por la ley ecuatoriana. Cabe
indicar que son tres las instituciones del estado que regulan a los
peritos valuadores, siendo estas: Superintendencia de Bancos y
Seguros, Superintendencia de Compafias y Consejo Nacional de la

Judicatura.

La necesidad de una tasacion de mercado puede surgir como
producto de muchas situaciones entre las mas importantes podemos

citar las siguientes: Transferencia de la propiedad, Financiamiento y



Crédito, Justa Indemnizacion en Casos de Expropiacion, Toma de
Decisiones sobre Bienes, Base Impositiva, Aplicaciones de Seguros,
Justo Valor de Arrendamientos y Bienes como Activos Fijos de
Empresas Bajo Normas NIFF, por lo tanto las tasaciones tienen
mucha importancia y el suficiente sustento que las valida como
practicas que ayudan al desarrollo econdmico de las empresa y por
ende al desarrollo del pais. Por lo que se hace indispensable que un
profesional que conozca el ambito Maritimo-Naval realice el analisis y

posterior informe de tasacion de acuerdo al alcance presentado.

La flota naviera ecuatoriana esta conformada por 12.136
embarcaciones, clasificadas de acuerdo a su actividad comercial y las
cuales estan registradas en las 15 diferentes capitanias que se
encuentran distribuidas a lo largo de las costas del pais, el grupo de
embarcaciones mas representativo de acuerdo a su tipo son las del
sector pesquero, que representa el 71% de las embarcaciones
registradas en el pais. El material de construccién del casco
mayormente utilizado, es la fibra de vidrio ya que el 50% de las
embarcaciones utilizan este material. Cabe indicar que solo el 6% de

la flota naviera ecuatoriana el casco es construido de acero.
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En el mercado local, de acuerdo a las investigaciones realizadas, son
tres las razones principales por lo que contratan estudios de tasacion,
siendo estas; tasacion para obtener seguro de casco y maquinaria,
tasacion para utilizarla como prenda ante un préstamo bancario y
tasacion de la embarcacion para incluir dicho bien como activo fijo de

la empresa.

Del andlisis realizado solo el 26% de la flota naviera ecuatoriana se les
ha realizado algun tipo de estudio de tasacion, lo cual quiere decir,
que hay un total de 9007 embarcaciones que podrian ser objeto de
estudio de avaluo, y representa un gran mercado para un profesional

gue se dedica a esta actividad.

Asi también, cabe indicar que las embarcaciones que ya cuentan con
un informe de tasacién, deben renovarlo anualmente, puesto que las
aseguradoras exigen mantener actualizados estos informes para
establecer el valor de la prima; por otro lado las normas NIIF exigen
realizar el avalto de los activos anualmente para tener estos valores al
dia y finalmente las instituciones financiaras para conceder préstamos,

exigen el avallo actualizado de la embarcacion. Todo esto nos dice
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gue un profesional que se dedique a la actividad de realizar estudios
de tasacion de casco y maquinaria maritima, podria tener un mercado

cautivo para realizar este trabajo de manera regular.

Para realizar la tasacidon de una embarcacion, el estudio puede ser
elaborado mediante tres metodologias o enfoques diferentes, que son
ampliamente utilizados y aceptados internacionalmente, estos son:
Enfoque de Mercado, esta metodologia supone que un comprador
bien informado no pagara por un bien, mas del precio de compra de
otro bien similar. Enfoque de Costo, esta metodologia esta basado en
gue un comprador no pagara mas por un bien que el costo de producir
un sustituto con la misma utilidad del bien original. Enfoque de
ingreso, esta metodologia, estima valores con relacién al valor
presente de los beneficios futuros derivados del bien y es
generalmente medido a través de la capitalizacion de un nivel

especifico de ingresos.

Para realizar un informe de tasaciébn este debera tener un
procedimiento establecido y estructurado, antes de realizar la

inspeccion a la embarcaciéon, durante el proceso de registro de la
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informacion y finalmente a la presentacion de la informacién obtenida.
Por lo tanto es imprescindible contar con formatos que ayuden o
faciliten el registro y presentacion de los resultados de las tasaciones

realizadas.

Durante el desarrollo de este documento se ha propuesto, un formato
de registro de la informacién, donde se deberd incluir los datos mas
importantes y relevantes de la embarcacidon, asi mismo se debera
obtener documentacion legal y esta convendra ser adjuntada al
informe de tasacion, todos los sistemas del buque tendran que ser
inspeccionados con mucho profesionalismo, ya que de esto
dependera el resultado final y el valor comercial de nave que ha sido
objeto del estudio de tasacion, se recalca el hecho, de que el apoyo
fotografico es muy importante, ya que ayudard a sustentar el andlisis

realizado por el perito tasador.

La formulacion utilizada, para obtener el Valor de costo actual (V.C.A.)
de una embarcacién, es utilizada por muchas empresas aseguradoras
de embarcaciones del &mbito local, es una formulacion bastante

sencilla y facil de aplicar, pero sin lugar a dudas, al momento de
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realizar un estudio de tasacién, lo mas importante, es la buena
preparacion y experiencia que debera tener el profesional a cargo de

realizar dicho estudio.



1.

RECOMENDACIONES

Incluir en el pensum académico materias relacionadas con el avalio de
embarcaciones, ya que los estudiantes no cuentan con esta formacién
profesional y este campo de trabajo no ha sido impulsado por la

Universidad.

Legalizar e impulsar el campo de la tasacién a nivel nacional, creando
colegios o institutos para especializar a los profesionales de las diferentes

ramas, en el arte de valuar los bienes muebles.

Implementar una campafa a nivel nacional para asegurar los diferentes

tipos de embarcaciones con que cuenta la flota naviera ecuatoriana.



ANEXOS I:
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DEFINICIONES GENERALES DE LA TASACION

Tasar: medir el precio potencial de un bien (derecho-objeto-mercado-moneda).
Una de las ventajas del enfoque metrolégico es precisar con toda correccion

cientifica el caracter de lo que medimos: es el precio potencial de un bien.

Tipos de Mercados: Los tipos de mercados mas importantes son: comprador-
vendedor; oferta-realizacion; normal-liquidacion; inmediato-diferido. Confirmando
la independencia de la tasacion con respecto de la economia, el analisis de

mercado que hace el tasador difiere del economista.

Fuentes: Es importante ponderar la confiabilidad de una fuente con los
mecanismos tradicionales que hacen a la indagacién sobre la calidad de la

informacién en general, sobre la cual hay escritas bibliotecas enteras.

La intuicion: Ninguna actividad cientifica puede prescindir de la intuicion, ni
siquiera la matematica. Algunos elementos de apoyo son: maquinas
fotograficas, fotos aéreas, estereoscopio, planos, mapas, grabador,

computadora, teléfono, celular, brajula, entre otros.
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Vida Util.- es el tiempo previsto entre el inicio del funcionamiento de determinado
bien y de su retiro de servicio, ya totalmente depreciada, esto es, solo el valor

residual.

Depreciacion.- es la pérdida de valor de determinado bien en el recorrer del
tiempo. La depreciacion ocurre por tres motivos principales: deterioro,

obsolescencia y pérdida de utilidad.

Deterioro.- es la pérdida fisica de valor que generalmente puede ocurrir por

accidentes, desgaste y corrosion.

Obsolescencia.- es la pérdida de valor por motivos técnicos y econémicos. En
este caso nuevos lanzamientos de maquinas y equipos permiten la confeccion
de un producto semejante, generalmente de mejor calidad a costo reducido con
relacién al que era producido inicialmente. El equipo obsoleto puede producir
determinado producto, sin embargo, el margen de ganancias es poco 0 no

satisfactorio.
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Pérdida de Utilidad.- es la pérdida de valor funcional que ocurre cuando no
existe demanda de los productos que determinada maquina o equipo pueda
producir.

Esperanza de Vida.- es el tiempo previsto entre la inspeccion y la fecha probable
de retiro de servicio, debiendo ser tomado en cuenta todos los factores que

llevan a determinado bien a ser depreciados.

Vida Aparente.- es el tiempo estimado por el tasador, que generalmente resulta

de la diferencia entre la vida util y la esperanza de vida.

La Propiedad.- Es el derecho de usar, gozar y disponer de una cosa de manera

exclusiva con las restricciones y obligaciones establecidas por ley (Cédigo Civil).



ANEXOS II:
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REGLAMENTOS DE LA SUPERINTENDENCIA DE BANCOS Y SEGUROS

ARTICULO 5.- No podran ser peritos avaluadores, las personas que se

encuentren comprendidas en los siguientes casos, segun su naturaleza juridica:

5.1 Quienes no se encuentren calificados como peritos avaluadores por parte de

la Superintendencia de Bancos y Seguros;

5.2 Las personas vinculadas por propiedad y/o administracion a la institucion a
la que se va a prestar el servicio, 0 con alguna entidad que forma parte del
grupo financiero; (reformado con resolucion No JB-2002-510 de 12 de diciembre

del 2002)
5.3 El cényuge o los parientes dentro del cuarto grado de consanguinidad o
segundo de afinidad de un director, administrador o principales funcionarios de

la institucién donde se efectuara el avalto;

5.4 Quienes se hallen inhabilitadas para ejercer el comercio;



5.5 Quienes mantengan relacion laboral con la institucion respectiva o la

hubieran mantenido en el afio inmediato anterior. La institucién del sistema
financiero no podra, dentro del afio siguiente a la terminacion de las funciones
del perito avaluador emplearlo ¢ contratar sus servicios para el desempeiio de
funcion alguna. Se exceptlia de la disposicién sefialada en el inciso anterior a
los peritos de las instituciones financieras publicas, para los avalios que
requiera la propia institucion, quienes podran ser funcionarios de éstas,

cumpliendo con todos los demas requisitos previstos en este capitulo;

5.6 Quienes ejerzan funciones en organismos o instituciones rectores o
ejecutores de la politica monetaria, crediticia o de control estatal, con excepcién

de lo dispuesto en el segundo inciso del numeral anterior;

5.7 Los funcionarios de la Superintendencia de Bancos y Seguros, 0 quienes
perciban sueldo, honorario o remuneracién con cargo al presupuesto de la

institucion;

5.8 Quienes se hallen en mora, como deudores directos o indirectos; (reformado

con resolucién No JB-2002-510 de 12 de diciembre del 2002)
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5.9 Las personas cuyos créditos hubiesen sido castigados durante los ultimos

cinco afios, por una institucion del sistema financiero o sus off- shore;

5.10 Quienes registren cheques protestados pendientes de justificar;

5.11 Quienes registren cuentas corrientes cerradas por incumplimiento de

disposiciones legales, hasta su rehabilitacién; (reformado con resolucién No JB-

2002- 510 de 12 de diciembre del 2002)

5.12 Quienes hubieren sido llamados a juicio plenario por cometimiento de

delitos, salvo el caso de sentencia absolutoria;

5.13 Quienes fueren parte procesal en litigios seguidos por o en contra de

institucion del sistema financiero y las off-shore de que se trate;

5.14 Quienes hayan sido sancionados por su actuacién profesional por

autoridad competente;

5.15 Quienes, hubieren sido directores, administradores o principales

funcionarios de una institucion del sistema financiero que hubiere sido sometida




172

a procesos de regularizacion, intervencion por irregularidades financieras,
saneamiento, reestructuracion o liquidacién forzosa, al tiempo de producido
cualquiera de los eventos, salvo que exista autorizacion expresa otorgada por el

Superintendente de Bancos y Seguros;

5.16 Quienes hubiesen sido sancionados por la Superintendencia de Bancos y

Seguros por faltas que a criterio de la entidad revistan gravedad; vy,

5.17 Las personas juridicas extranjeras que no tuvieren un representante o
apoderado dentro del territorio nacional.

ARTICULO 6.- La calificacion se emitira por resolucion, la que se publicara en el
Registro Oficial. La Superintendencia de Bancos y Seguros mantendra un
registro de los peritos avaluadores calificados. Las firmas o profesionales
calificados por la Superintendencia de Bancos y Seguros para efectuar peritajes,
que hayan permanecido sin actividad por un periodo de dos o mas afos tendran

que rehabilitar su calificacion, observando lo puntualizado en los articulos 4 y 5.

ARTICULO 7.- La firma de peritos avaluadores so pena de ser sancionadas
informaran a la Superintendencia de Bancos y Seguros, respecto de los cambios

que se operen en la integracion de su personal técnico y directivo, asi como en
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la composicion de su capital. Los nuevos peritos avaluadores que se asignen a
las entidades controladas para el desempeifio de las funciones para las que
fueron contratados, cumplirdn con los requisitos exigidos en el articulo 4 y no

deberan encontrarse incursos en las inhabilidades del articulo 5.

ARTICULO 8.- Los peritos avaluadores calificados, con una periodicidad anual y

hasta el 31 de marzo de cada afio, actualizaran la siguiente informacion:

8.1 Las personas juridicas, informaran sobre el nombre del representante legal,

adjuntando copia del nombramiento respectivo en caso de cambio o reeleccion;

8.2 Direccion, casilla, nimero telefénico, fax y direccion de correo electrénico.
Para el caso de las personas juridicas se incluiran la misma informacion de sus

oficinas tanto en el pais como en el exterior, si las tuviere;

8.3 Licencia profesional actualizada, emitida por el respectivo colegio o

asociacion profesional, si fuere del caso;



8.4 Declaracion del impuesto a la renta, del Gltimo ejercicio, de las personas

naturales y de la firma. Para el caso de las personas juridicas, se remitira el
estado financiero cortado al 31 de diciembre de cada afio, presentado ante la

Superintendencia de Compaiiias;

8.5 Listado del personal de peritos avaluadores miembros de la firma, detallando
domicilio, nacionalidad, nimero de cédula de ciudadania o pasaporte y licencia

profesional actualizada, si fuere del caso;

8.6 Detalle de los contratos de peritaje celebrados en el ejercicio inmediato

anterior, asi como del personal asignado en cada caso;

8.7 Las firmas que tengan vinculacibn como miembros, asociados o
representantes de firmas valuadoras internacionales, remitiran un certificado
actualizado que acredite la vinculacion con dichas firmas, asi como el nombre
del representante legal, direccion, casilla, nimero telefénico, fax y direccion de
correo electronico y persona de contacto de la firma internacional. Las firmas
que se vincularen con firmas internacionales, dentro del periodo de
actualizacion, deberan remitir lo sefialado en el numeral 4.2.1 del articulo 4.

Adicionalmente remitiran la siguiente informacién: nombre del representante



legal, direccion, teléfono, direccion del correo electronico, telex de la oficina

principal con la que mantiene relacion;

8.8 Declaracion sobre la permanencia de las condiciones en las cuales se
constituy6é y del cumplimiento de los requisitos con los cuales se le otorgé la
credencial de perito;

8.9 Para las personas juridicas, certificado de existencia legal, otorgado por la

Superintendencia de Compaiiias; y,

8.10 Cualquier otro documento o informacién que la Superintendencia de

Bancos y Seguros considere necesario.

SECCION I1.- CONTRATACION Y RESTRICCIONES DE LOS PERITOS

ARTICULO 9.- Corresponde al directorio o0 al organismo que haga sus veces,
nombrar a los peritos avaluadores, removerlos de su funcién y designar su
reemplazo dentro de 30 dias de producida su ausencia definitiva. Los honorarios
de los peritos se pactaran libremente entre las partes y su pago sera

responsabilidad de la institucion del sistema financiero quien podra trasladar
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parcial o totalmente dicho costo a su cliente de existir acuerdo expreso por
escrito. (Tercer inciso eliminado con resolucién No JB-2002-510 de 12 de

diciembre del 2002)

ARTICULO 10.- La Superintendencia de Bancos y Seguros se reserva el
derecho de revisar los contratos suscritos entre los peritos avaluadores y las
instituciones del sistema financiero y sus off-shore.

ARTICULO 11.- Los documentos minimos que se adjuntaran al contrato son los

siguientes:

11.1 Copia certificada del acta de directorio o del organismo que haga sus

veces, segun sea el caso, en la que se nombra al perito avaluador;

11.2 De tratarse de una firma de peritaje, némina de los profesionales que
realizaran la valuacién, sefialando el nombre del funcionario responsable del

equipo de trabajo; v,
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11.3 Declaracion de que el perito o la firma y sus miembros correspondientes,
no se hallan incursas en las incompatibilidades o restricciones detalladas en el

articulo 5 y en articuio 14.

ARTICULO 12.- Los suscriptores de un contrato de valuacion, estan obligados a
comunicar de inmediato a la Superintendencia de Bancos y Seguros, cualquier
causa de incumplimiento que afecte la ejecucion de las tareas objeto del

contrato en tiempo y forma, o la terminacion anticipada del mismo.

ARTICULO 13.- Salvo casos de excepcion debidamente calificados por el
Superintendente de Bancos y Seguros, no se autorizara la celebracion de
contratos de valuacién, con los peritos, si el responsable de la valuacion, o cada
uno de los integrantes del equipo de trabajo, con excepcién del personal auxiliar,

que actie en la entidad, estén incursos en los siguientes casos:

13.1 Que mantenga obligaciones para con la entidad contratante; o,



13.2 Que sea conyuge o pariente dentro del cuarto grado de consanguinidad o

segundo de afinidad de cualquiera de los administradores o funcionarios con

capacidad de decision de la entidad.

SECCION lil.- PROHIBICIONES Y SANCIONES

ARTICULO 14.- Las personas calificadas para ejercer la funcién de peritos

avaluadores estan prohibidas de

14.1 Prestar servicios a la institucién o colaborar con ella, de tal manera que dé
lugar a presumir que se halla afectada su independencia, dentro del afio
siguiente a la terminacion de sus funciones;

14.2 Formar parte de los organismos de administracion de la entidad, con
excepcion de lo dispuesto en el segundo inciso del numeral 5.5 del articulo 5 de

este capitulo;

14.3 Delegar sus funciones como perito;
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14.4 Representar a los accionistas o socios de las entidades, en las juntas o

asambleas generales; y,

14.5 Revelar datos contenidos en los informes de valuacién, o entregar a
personas distintas a la entidad contratante, el cliente correspondiente o las
autoridades de control, informacién respecto de los negocios o asuntos de la

entidad o del cliente, obtenidos en el ejercicio de sus funciones.

ARTICULO 15.- Los peritos estaran sujetos a las siguientes sanciones,

independientes de las acciones civiles y penales que correspondan:

15.1 Observaciéon escrita por parte de la Superintendencia de Bancos y
Seguros, en caso de falta de idoneidad en el desempefio de sus funciones; por
la falta de envio oportuno de los informes solicitados, de los documentos para la
actualizacion anual; y, por la remision a la Superintendencia de Bancos y

Seguros de datos incorrectos del personal;

15.2 Suspension temporal en el ejercicio de sus funciones, por reiterada

negligencia, o incumplimiento de las normas pertinentes, o en caso de que los
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peritos avaluadores incurran en una o mas de las incompatibilidades sefaladas
en este capitulo. Los peritos avaluadores a los que se les haya observado por
tres ocasiones, en el lapso de un ejercicio econdémico, en una o0 mas entidades
en las que preste sus servicios, seran sancionados con la suspension temporal

La suspension temporal sera minima de 6 meses y maxima de dos afios; y,

15.3 Descalificacion, cuando la Superintendencia de Bancos y Seguros
comprobare que los peritos avaluadores han procedido en contra de las
disposiciones legales aplicables a sus funciones; o, han ayudado a la
presentacion al publico o a las autoridades de datos no acordes con la realidad
0 con las disposiciones legales y reglamentarias vigentes u omitan en sus

informes hechos relevantes relacionados con el avalto.

Si los peritos avaluadores que habiendo sido sancionados con la suspension
temporal en el ejercicio de sus funciones en entidades controladas por la
Superintendencia de Bancos y Seguros, incurrieren en una infraccion que

amerite una nueva sancion de suspension temporal, seran descalificados.

La descalificacion a que se refiere este numeral, se la entendera de por vida. La

descalificacion y sus efectos recaeran sobre el perito avaluador o la firma, asi




como para sus socios, el representante legal, gerentes e intervinientes, si sus

informes son los que originaron la descalificacion.

En el evento de cumplirse lo prescrito en los numerales 15.2 y 15.3, la
Superintendencia de Bancos y Seguros dispondra que la institucién controlada
cambie de peritos avaluadores, alin antes de la expiracion del respectivo
contrato, sin que por tal decision haya lugar a reclamacion alguna por parte de

los mismos.

ARTICULO 16.- De las acciones que procedan se tomara nota al margen del

registro de peritos.

ARTICULO 17.- La suspensién y la descalificacion se declarardn mediante
resolucion, que se publicara en el Registro Oficial y se dara a conocer a todas
las entidades controladas por la Superintendencia de Bancos y Seguros, donde
no podra ejercer ningun tipo de funciones, ademas se informara del particular a
la Superintendencia de Compafiias y de mantener vinculaciéon con entidades del

exterior, se comunicara a tales entidades.
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ARTICULO 18.- En el caso de la suspension temporal, cumplido el tiempo de
sancién, la rehabilitacion de los peritos avaluadores sancionados operara

observando lo puntualizado en los articulos 4 y 5 de este capitulo.

SECCION IV.- DEL INFORME DE PERITOS Y DE LOS MANUALES

ARTICULO 19.- Los peritos avaluadores presentaran los informes sobre las
valuaciones de los bienes de la institucién del sistema financiero y sus off-shore,
por escrito, en idioma espafiol y con cifras en délares de los Estados Unidos de

Ameérica.

ARTICULO 20.- El contenido del informe debera contener como minimo, de

acuerdo a la naturaleza del bien, lo siguiente:

20.1 La descripcion detallada del bien objeto del avallo, incluyendo los
antecedentes legales que respaldan su propiedad, los gravamenes que pesen

sobre el mismo y su localizacion fisica;



20.2 El valor actual de mercado del bien avaluado, considerando su venta

inmediata;

20.3 El estado actual del bien, incluyendo la estimacion de los costos de

mantenimiento y reparaciones que deban realizarse para posibilitar su venta;

20.4 El uso mejor y mas optimo del bien, incluyendo las proyecciones

municipales en la zona, en caso de bienes inmuebles;

20.5 El valor natural, cultural o cientifico del bien, de tenerlo;

20.6 El entorno ecoldgico, la contaminacion y posibles riesgos naturales o

fisicos;

20.7 El analisis detallado de la valoracién y el precio de avalto total del bien;

20.8 El analisis comparativo del precio de venta actual de bienes de similar

naturaleza en el mercado;

20.9 La recomendacion sobre la posibilidad y alternativas de venta; y,
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20.10 Un analisis sobre las condiciones y tendencias del mercado respecto de

bienes idénticos.

ARTICULO 21.- Las instituciones del sistema financiero deberan tener manuales
de valuacion. En los citados manuales, las instituciones incluirdn un glosario con

los términos que utilicen en la realizacion de sus dictamenes valuatorios.

ARTICULO 22.- Las instituciones del sistema financiero proporcionaran a la
Superintendencia de Bancos y Seguros los manuales a que se refiere el articulo
anterior, asi como las modificaciones que efectiian a dichos manuales, cuando
menos con quince dias habiles de anticipacién a la fecha en que inicien su

aplicacion.

La Superintendencia de Bancos y Seguros tendra la facultad de veto respecto
de los manuales y sus modificaciones, dentro de un plazo de quince dias

habiles, contado a partir de la fecha de su recepcion.



ARTICULO 23.- El valor de los bienes se determinara con independencia del

proposito por el que se solicite el avalto.

ARTICULO 24.- Las instituciones organizaran un registro con los valores de
referencia obtenidos en los diferentes avallos que practiquen, distinguiendo los

relativos a inmuebles; maquinaria y equipo; y, agropecuarios.

SECCION V.- DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 25.- Los peritos avaluadores tienen la obligacién de mantener en
reserva la informacion proporcionada por las entidades sujetas a valuacion.
Tratandose de personas juridicas, esta disposicion se hace extensiva a sus
directores, representantes legales, funcionarios, asesores, miembros del
personal de apoyo que hubiesen tenido acceso a la informacién, sin perjuicio de
las sanciones que establecen la Ley General de Instituciones del Sistema

Financiero.
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Los responsables asumen la reparacion del dafio que se ocasionara por la
divulgacion de la informacion que la entidad cuyos bienes sean sujetos a
valuacion, considere justificadamente que no esta obligada a revelar al publico,
sin perjuicio de las sanciones que establece la Ley General de Instituciones del

Sistema Financiero.

ARTICULO 26.- Los peritos avaluadores seran responsables del contenido total
y parcial del avalio. En el documento se hara constar el nombre y la firma de
cada uno de los técnicos que participaron en la elaboracion del mismo, los que

compartiran solidariamente la responsabilidad.

ARTICULO 27 .- Los casos de duda en la aplicacién del presente capitulo, seran
resueltos por la Junta Bancaria o el Superintendente de Bancos y Seguros,
segun el caso.

SECCION VI.- DISPOSICION FINAL
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ARTICULO 28.- Los casos de duda en la aplicacion del presente capitulo, seran

resueltos por la Junta Bancaria.

SECCION VIi.- DISPOSICION TRANSITORIA

Los peritos que se encuentren realizando avalios en las instituciones del
sistema financiero, tendran, hasta el 31 de marzo del 2002, plazo para solicitar
su calificacion a la Superintendencia de Bancos y Seguros observando los
parametros de este capitulo. Dentro de este plazo, los informes que presenten
tendran plena validez. (Sustituido con resolucion No JB-2001-408 de 15 de

noviembre del 2001)



ANEXOS lil:




LISTADO DE EQUIPOS Y SISTEMAS

Sistema de Casco y Superestructura: El casco y la superestructura, esta incluido

dentro de los datos basicos del buque y lo forman:

Obra viva.- Es la parte del casco que esta en contacto permanente con el agua y
por lo general esta formada por una estructura en forma de costillar, cuya
resistencia esta directamente ligada al espesor del forro, a base de planchas de

acero soldadas entre si formando un solo cuerpo.

Obra muerta.- Es la parte del casco que esta fuera del agua en forma
permanente y forma un solo cuerpo con la obra viva. La linea que divide a estas

dos secciones es la llamada linea de flotacion.

Cubierta.- Es la parte del casco que cierra y cubre por la parte superior al casco
mismo del buque y ademas soporta la estructura de los alojamientos y
accesorios de cubierta que sirven para el uso del barco, tales como plumas de

cargas, malacates, escotillas de bodegas, etc.
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Superestructura.- Es en si, la que conforma los alojamientos, el puente de
gobierno, accesorios de la misma como chimenea, mastiles para alumbrado de
navegacion, antenas y en ocasiones hasta helipuertos y otros accesorios
dependiendo del tipo de buque. En caso de que el barco se encuentre a flote, y
sea necesario evidenciar el estado de la obra viva, sera necesario realizar
inspeccion submarina o remitirse al informe del Gltimo carenamiento, si se
realiza la inspeccion cuando la embarcacion este en tierra. Se puede solicitar la
toma de espesores a lo largo de todo el casco y cubierta para conocer el grado
de desgaste que puede tener el material con que esta construido el buque.

Sistema Propulsor. Esta formada por el motor o motores, transmision, ejes
tuneles y hélices y el sistema de controles para operar la maquinaria;. Se debe
considerar el nimero y marca de las maquinas; el tipo, tomando los datos de Ia
placa metalica como serie, potencia, consumo, numero de cilindros,
revoluciones por minuto, y tipo de combustible; descripcion y estado actual de
todos los equipos, incluir comentarios que ayuden a identificar la condicion de la

maquinaria y su estado.

Sistema Auxiliar: Son el motor o motores auxiliares; generadores de corriente;
bombas para achique, para agua potable y trasiego de combustible y aceite; Se

deben indicar las caracteristicas principales de los equipos, como marca, tipo,
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potencia o capacidad, tipo de combustible, consumo, localizacién dentro de la
embarcacion, y formular una opinién clara del estado en que se encuentran,

basados en la inspeccion visual.

Sistemas de Navegacion y Comunicacion: Son todos aquellos instrumentos
electronicos, que se utilizan para ayudas a la navegacién y para comunicacion.
Es necesario indicar el tipo de instrumento al que se refiere, la marca y el estado

en que se encuentra. Los instrumentos de navegacion y electrénicos mas

comunes son:
Compas Radio SSB Navegador por satélite
Radar Radio CB Piloto Automatico
Sonar Radio 2 metros Teléfono celular
Video/sonda Radio VHF Otros

TABLA 1: EQUIPOS DE NAVEGACION

Sistema de Seguridad y Salvataje: Deben describirse claramente los equipos de
seguridad, la marca, el tipo y estado en que se encuentran al momento de hacer

la inspeccion. Los principales elementos o equipos de seguridad son:
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Aros salvavidas Balsa o balsas Extinguidores
Luces de bengala Chalecos Anclas
Espia Cadena Otros

TABLA 2: EQUIPOS DE SALVATAJE

Sistema Eléctrico —~ Cableado: Este sistema representa todo el cableado el que
tiene una embarcacion que inician en los tableros eléctricos y terminan en los
equipos que necesitan ser energizados.

Sistema de Combustible: Estd compuesto por tanques, tuberias, bombas de
alimentacion y trasvasije mas los accesorios correspondientes, que es utilizado
para la alimentacion de combustible a los motores, generadores o0 equipos de

combustion interna.

Sistema Sanitario: Este sistema esta formado por tuberias, bombas de descarga
y accesorios, este sistema es utilizado para de descarga de las aguas
provenientes de los bafios de la embarcacion hacia los tanques de
almacenamiento para su procesamiento, en muchos casos se integran también

las plantas de tratamiento de aguas negras y grises.



Sistema de Amarre y Fondeo: este sistema esta formado por las cadenas,

anclas, bitas y amarras. La cantidad de los accesorios antes mencionados van

de acuerdo al tipo de embarcacion y de su tamafio.

Sistema Hidraulico: Este sistema utilizado para el accionamiento del sistema de
gobierno, también es utilizado para el trabajo de gruas, tapas de escotillas de
buques cargueros, equipos de pesca, equipo de fondeo (winche de ancla), etc..
Este sistema es conformado por tuberias, tanques de almacenamiento, bombas

hidraulicas y acoples hidraulicos.

Sistema de Achique: Este sistema es muy importante, ya que este circuito en
caso de que en el buque se produzca una via de agua en uno o mas
compartimientos, este sistema por medio de tuberias y haciendo uso de bombas
de succion saca el agua al exterior de la embarcacion, evitando el hundimiento

de la nave.

Sistema Contraincendios: Este sistema estd formado por tuberias, bombas
extintores, bancos de CO2 y accesorios, este sistema es para la lucha

contraincendios abordo.
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Sistema de Agua Dulce: Esta compuesto por tuberias, bombas de alimentacion
y tanque de presion mas los accesorios correspondientes, este sistema es
utilizado suministrar agua dulce hacia los diferentes compartimientos como a las
duchas de los camarotes, cocina y demas tomas que necesiten de este liquido

vital.

Sistema de Equipos sobre Cubierta: Dentro de este sistema se encuentran
todos los equipos que se encuentra sobre cubierta, dentro de este grupo se
pueden encontrar los siguientes equipos; mastiles, plumas, redes, molinetes,

graas, porticos, equipos de pesca, escotillas, equipos de remolque etc.

Sistema de Gobierno: Todas las embarcaciones necesitan sistemas de
gobierno, y éstos son muy similares para todos los tipos de buques. En el cual
predominan las palas de algunos tipos, hay casos en buques con sistema de
propulsion especiales que esta incluido este sistema como son: sistema jet y

schottel.

Sistema de Refrigeracion y Bodegas: Algunos tipos de embarcaciones,
necesitan almacenar el producto a bajas temperaturas, Para lograrlo, la

embarcacion debe contar con bodegas debidamente aisladas y equipos de



refrigeracion adecuados para mantener la temperatura que el producto necesita

para su conservacion, hasta que el barco descargue en puerto. El tipo de
equipos de refrigeracion y las temperaturas necesarias, varian para cada tipo de
embarcacion, por lo tanto, en el reporte de inspeccién, se debe proporcionar una

descripcion clara de los equipos de refrigeracion, indicando:

e Marca y tipo

o Estado en que se encuentra

« Motor que acciona la refrigeracion

* Aislamiento de la bodega o bodegas

» Descripcion de otras instalaciones en bodega

o Comentarios adicionales

Habitabilidad: Es el conjunto de inmobiliario con que cuente la embarcacion ya
sea, en los camarotes, cocina, comedor, star, puente de mando y demas

espacios habitables.
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DEFINICIONES DE ACUERDO A LAS NORMAS NIIF

PROPIEDAD, PLANTA Y EQUIPO
Son los activos tangibles que posee una empresa para su uso en la produccion
0 suministro de bienes y servicios, para arrendarlos a terceros o para propositos

administrativos, y se esperan usar durante mas de un periodo econémico.

VALOR RAZONABLE
Es la cantidad por la cual puede ser intercambiado un activo entre un comprador

y un vendedor debidamente informados, en una transaccion libre.

VIDA UTIL
El periodo durante el cual se espera utilizar el activo por parte de la empresa, o
bien, el nimero de unidades de produccién o similares que se espera obtener

del mismo por parte de la empresa.

COSTO
Es el importe de efectivo o medios liquidos equivalentes pagados, o bien el valor
razonable de la contraprestacién entregada, para comprar un activo en el

momento de su adquisicion o construccion por parte de la empresa.
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DEPRECIACION
Es la distribucion sistematica del importe depreciable de un activo a lo largo de

su vida util.

IMPORTE DEPRECIABLE
Es el costo histérico del activo o la cantidad que lo sustituya en los estados

financieros, una vez se ha deducido el valor residual.

VALOR RESIDUAL
Es el monto que se espera obtener al final de la vida util del bien inmuebles,
maquinaria y equipo después de deducir los costos esperados de su

enajenacion.

PERDIDA POR DETERIORO

Es el monto por el que el valor contable de un bien excede su valor recuperable.
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FORMATO DE INSPECCION PARA AVALUO

I.  INTRODUCCION

ANEXO 5

1. Ubicacion geografica:_(indicar lugar de la inspeccion)

2. Posicién geografica:__ (indicar coordenadas geogréficas)

3. Fecha:

Il. PERSONAS PRESENTES: (enlistar el personal presente durante la

inspeccién y su rango)
1.
2.
3.
.  INFORMACION GENERAL
item | Concepto
1 Nombre de la nave
2 No. de matricula
3 Material del casco
4 Armador
5 Propietario actual
6 Afio de construccion
7 Afio de reconstruccion

PAGINA ---

Reporte de inspeccion para avalio

Fecha de avallo
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8 Pais de construccion

9 Tipo de embarcacion

10 Eslora maxima

11 Manga maxima

12 Puntal

13 Calado a maxima carga
14 T.RB.

15 Desplazamiento en lastre
16 Tripulantes

17 Puerto de registro

18 Magquinaria principal

19 Marca / Modelo

20 Potencia

21 Reductor - Razén de reduccion
22 Casa clasificadora

23 Numero de clase

IV. Sistemas (describir cada sistema lo mas detallado posible)

1. Casco

a. Material de construccion: (indicar el material de construccién)

b. Estado de conservacion: (indicar el estado de conservacion, el desgaste, entre

otros)

c. Observaciones

PAGINA —

Reporte de inspeccion para avallio
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Cubiertas

a. Material de construccién:

b. Estado de conservacion

c. Observaciones

Mamparos

a. Material de construccion:

b. Estado de conservacion

c. Observaciones

Interiores, estructurales y bodegas:

a. Material de construccion:

b. Estado de conservacion

c. Observaciones

Superestructuras

a. Material de construccion:

b. Estado de conservacion

c. Observaciones

Area de acomodacion

a. Material de construccion:

b. Estado de conservacion

¢. Observaciones

PAGINA —
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7. Sistema de propulsion: (describir sus equipos principales y auxiliares)

a. Motor: (indicar cantidad, modelo, equipo, potencia y otros aspectos importantes)

b. Reductor: (indicar cantidad, modelo, equipo, potencia y otros aspectos importantes)

c. Ejes y hélices: (indicar cantidad, modelo, equipo, y otros aspectos importantes)

d. Equipos auxiliares: (indicar cantidad, modelo, equipo, potencia y otros aspectos

importantes)

8. Sistema de gobierno: (describir sus equipos principales y auxiliares)

Equipos

(indicar cantidad, modelo,
equipo)

9. Sistema eléctrico: (describir sus equipos principales y auxiliares)

a. Sistema de corriente alterna

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, modelo,

equipo y potencia
consumida)

PAGINA —
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b. Sistema de corriente continua

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, modelo,
equipo y potencia
consumida)

10. Equipos electrénicos y de navegacion: (describir sus equipos principales y

auxiliares)

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, modelo,

equipo y potencia
consumida)

11.Equipos de aire acondicionado: (describir sus equipos principales y

auxiliares)
|
Equipos y Potencia
(indicar cantidad, modelo,
equipo y potencia
consumida)

12.Sistema de combustible: (describir sus equipos principales, auxiliares y

accesorios)

PAGINA —
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Equipos y Potencia

(indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
y potencia consumida)

13.Sistema de agua dulce: (describir sus equipos principales, auxiliares y

accesorios)

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
y potencia consumida)

14. Sistema de aguas servidas: (describir sus equipos principales, auxiliares y

accesorios)

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
¥ potencia consumida)

PAGINA ---
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15.Sistema de achique: (describir sus equipos principales, auxiliares y

accesorios)

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
y potencia consumida)

16.Sistema contraincendios: (describir sus equipos principales, auxiliares y

accesorios)

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
y potencia consumida)

17.Sistema de amarre y fondeo: (describir sus equipos principales, auxiliares

y accesorios)

Equipos y Potencia

(indicar cantidad, modelo,
equipo y potencia
consumida)

18.Sistema hidraulico: (indicar cantidad, capacidad de tanques, modelo,

equipo y potencia consumida)

PAGINA -
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Equipos y Potencia

(indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
y potencia consumida)

19.Equipos de pesca: (indicar cantidad, capacidad de tanques, modelo,

equipo y potencia consumida)

| Equipos y potencia

({indicar cantidad, capacidad
de tanques, modelo, equipo
y potencia consumida)

20. Equipos de seguridad y salvataje: (indicar cantidad, modelo, equipo)

Equipos y potencia

(indicar cantidad, modelo,
equipo)

21.0tros

Equipos y potencia

(indicar cantidad, modelo,
equipo)

PAGINA -
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v LEGALES:

1. Certificado de Matricula.

2. Permiso de Trafico Nacional.

3. Permiso de Pesca.

4. Planos

5. Reporte de ultimo carenamiento

6. Reporte de ultima inspeccién de la clasificadora

Vv OBSERVACIONES:

..........................................................................................

..........................................................................................

-----------------------------------

...................................

PAGINA ---
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ANEXO 6
INFORME DE TASACION
No. XXX-XX-XX
DE LA EMBARCACION

N/N

Para:

Fecha: dd/mm/aaaa

VALOR COMERCIAL: 4°640.240,67 USD

Son: CUATRO MILLONES SEISCIENTOS CUARENTA MIL DOS CIENTOS
CUARENTA CON 67/100 DOLARES AMERICANOS

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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1. INTRODUCCION

El presente informe fue elaborado en base a la inspeccion técnica realizada al (NOMBRE
DEL BARCO), el cual se encontraba en trabajos de reparacion y carenamiento en XXX sector
XXX, de la ciudad de XXX, provincia XXX en la posicion geografica de Lat: 2° 15,0754” Sur
y Long: 79° 52,496’ Oeste, (ver foto No.1), Repiiblica del Ecuador, entre el (FECHA DE
INSPECCION)

Fito No.d

ALCANCE DE LA INSPECCION Y REPORTE:

La inspeccion técnica realizada al (NOMBRE DEL BARCO), ha sido solicitada por la
empresa XXX actual propietaria de la embarcacion y su reporte tiene como proposito,
evidenciar el estado actual y establecer una valoracion comercial de la nave.

Este reporte no puede ser considerado como inspeccion de seguridad, ante la Autoridad
Maritima, debido a la independencia del inspector y estd basado en las evidencias encontradas
abordo, en los dias de las visitas, asi como también de la buena fe de la informacién recibida
por las personas presentes en la inspeccion y los documentos revisados.

COMENTARIOS GENERALES Y CONDICIONES LIMITANTES

Esta embarcacion se encuentra en este lugar y en esta condicion, es del tipo crucero dedicada
al turismo en las Islas Galdpagos. La nave se encontraba varada en este lugar, y se pudo
evidenciar su obra viva y accesorios de la carena, también se tuvo acceso a todos los espacios
interiores para poder evaluar las condiciones fisicas, asi como de las condiciones operativas
de la embarcacion, segin informacion recibida por las personas presentes en el dia de la
inspeccion, la nave tubo una modificacion mayor en dique en el afio 2009, donde se modifico
la mayor parte del planchaje del casco y muchos equipos asi como también sus maquinarias.

PERSONAS PRESENTES:
« XXX
« XXX

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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II' INFORMACION GENERAL

La embarcacion (NOMBRE DEL BARCO), es un (TIPO DE BARCO), su casco esta
construido en acero naval, de origen europeo, con una rica historia que podrian dar un plus en
la valoracién, es ahora utilizada como nave para el turismo en la provincia Insular de
Galdpagos, las caracteristicas técnicas principales se describen en la tabla No.l a
continuacion.

ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES

Item | Concepto
1 Nombre de la nave
2 | No. de matricula
3 Material del casco Acero Naval
4 Armador
5 Propietario actual
6 Constructor
? Afio de construccion 1928
8 Arfio de Reconstruccion 2009
9 Pais de Reconstruccion Ecuador
10 | Tipo de embarcacion Turismo
11 Eslora total 44.10 m
12 | Manga 7.00 m
13 Puntal 420 m
14 | Calado de diseiio 3.15m
15 | T.R.N. 87 TM
16 | T.R.B. 280.74 TM
17 | Desplazamiento en lastre N/C
18 | Tripulantes 14
19 | Puerto de registro Puerto Ayora
20 | Magquinaria principal 02 motores estacionarios
21 | Marca - Modelo DEUTZ
22 | Potencia 493 HP
23 | Reductor - Raz6n de reduccion 4:1
25 | Casa clasificadora N/A

Tabla No.1

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N

PAGINA -



[NOMBRE DE LA COMPANIA] 214

IIT SISTEMAS

1. CASCO: El casco corresponde a un monocasco de acero tipo naval con proa tipo V y

esta subdivido con 3 mamparos estancos, formando 04 compartimentos, el armado
estructural de la embarcacion es de tipo transversal.

Obra viva: Se pudo verificar la condicién de la obra viva o carena de la nave ya que
se encontraba varada y se evidencié que se encuentra en buen estado. (Ver foto No. 2).

Foto N°2

Obra muerta: En buen estado de conservacion, se evidencia pintura anticorrosiva
reciente debido a los trabajos de mantenimiento en el varadero. (Ver fotos No. 3).

Foto N° 3

1.1. Cubiertas: La embarcacion dispone de 3 cubiertas: dos ubicadas sobre cubierta
principal y una bajo cubierta principal, y la cubierta solarium.

1.1.1. Cubierta Solarium: Esta cubierta cuenta con barandales de acero inoxidable

para salvaguardar la vida de los pasajeros, aqui se encuentra un area de descanso
para los turistas. (Ver fotos No. 4 - 5)

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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Foto N° 5

1.1.2. Cubierta A: Esta cubierta se encuentra ubicada bajo la cubierta solariumn
cuenta también con barandales de acero inoxidable y piso de teka, aqui se
encuentra distribuido los siguientes accesos: (Ver fotos No. 6 - 7)

e (Cuatro cabinas para pasajeros
e Bar y drea tipo star
e Puente de gobierno y camarote de capitin

1.1.3. Cubierta B: Corresponde a la cubierta principal de la embarcacién, cuya
distribucion es la siguiente: (Ver fotos No. 8 - 9)

En proa: maniobra de fondeo, y Jacuzzi
Comedor principal, Cocina

Salon principal (de conferencias)

Bar

Segundo comedor

En popa: Piloto de emergencia

e o © & o @

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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Foto N° 8 | Foto N°9

1.1.4. Cubierta C: Esta cubierta se encuentra bajo la cubierta principal, cuya
distribucién es la siguiente: (Ver fotos No. 10 - 11)

Comedor de tripulacién
Area de frigorificos
Cabinas tripulacion
Cabinas pasajeros

Foto N° 10 Foto N° 11

1.2. Superestructura: La caseta es de acero naval soldado, y el puente de gobierno cuenta

con una estructura de tubos de hierro negro con forro exterior de balsa forrada con
fibra de vidrio. (Ver fotos No. 12)

Foto N° 12

1.3. Mamparos y Estructurales: El casco esta divido en 3 mamparos estancos, excluidos
el espejo y contra-espejo, construidos con plancha de acero naval ASTM A131.

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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El compartimentaje del casco bajo la cubierta principal, de proa a popa es como
sigue:
e Peak de proa
Paiiol de cadena y paiiol de cabos
Tanques para agua dulce
Tanques para aguas grises
Tamuges de aguas negras
Tanques para combustible
Tanques para agua dulce
Lazareto

2. AREA DE ACOMODACION: La nave cuenta con: Area social, cabinas de pasajeros,
habitabilidad para tripulacion, drea de cocina y comedor.

2.1 Cabinas de Pasajeros: Por ser una embarcacion de placer, cuenta con todas las
comodidades como: aire acondicionado, bafio privado, servicio de agua caliente y fria,
para los pasajeros (ver fotos No. 13 - 14).

CANTIDAD DESCRIPCION CAPACIDAD
4 Cabinas dobles 8 Pasajeros
5 Cabinas simples 10 Pasajeros

Foto N° 14

Foto N° 13

2.2 Habitabilidad de Capitin y Tripulantes: La nave cuenta con érea para la tripulacion
distribuida de la siguiente manera: (ver fotos No. 15).

CANTIDAD DESCRIPCION CAPACIDAD
1 Cabina Capitan 1 Persona
3 Cabina Tripulantes Doble 20 personas
1 Cabina Tripulantes Sencilla | 2 personas

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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Foto N° 15

2.3 Cocina: La cocina cuenta con los siguientes elementos, todos de acero inoxidable (ver

fotos No.16 - 17).

CANT. | DESCRIPCION MARCA ESTADO
2 Cocina a gas de 4 hornillas con horno VULKAN | OPERATIVO
1 Lava platos N/A OPERATIVO
1 Campana rectangular de aire de 80 x 40 cm N/A OPERATIVO

Foto N° 16

3.

Foto N° 17

SISTEMA DE PROPULSION: La propulsion de la embarcacion es a través de dos

motores de combustion interna a base de diesel, con reductores, ejes vy hélice. Los

motores estan dispuestos con todos sus accesorios para trabajar en ambiente marino.

3.1 Motor Propulsor: Dos motores operativos con sus especificaciones detalladas en la

siguiente tabla: (Ver fotos No. 18 - 19 - 20).

Foto N° 18

Foto

L --r E

i
NOI9

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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Datos Motor No.1 Estribor | Motor No.2 babor
Marca DEUTZ DEUTZ
Modelo SBASMS16R SBASMS16R
Serie 7546541 7655484
Potencia 493 HP 493 HP
Velocidad nominal | 1650 rpm 1650 rpm
N° cilindros 8L 8L
Tipo de arranque Eléctrico 24 VDC Eléctrico 24 VDC
Aifio de adquisicion | 1986 1991

Foto N° 20

3.2 Reductor: La maquina principal se encuentra acoplada a una reduccion con las
siguientes caracteristicas: (Ver foto No. 21).

REDUCTOR N°1 ESTRIBOR | N°2 BABOR

Marca LOHMAN & LOHMAN &
STOLTERFOTH | STOLTERFOTH

Modelo GUU GUU

Numero de serie 11215007 1253 11215007 1254

Relacion 4:1 4:1

Afio de adquisicion | 1977 1977

3.3 Ejes y Hélices: Los propulsores estan compuestos por un eje de acero inoxidable de 8
mts de longitud y 5” de diametro (ver foto No. 22 - 23). Hélices de bronce de 55” de
didmetro, de 3 palas de paso fijo.

PAGINA —
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Foto N° 22 Foto N° 23

3.4 Auxiliares: Se tienen ademds dos bombas auxiliares de enfriamiento, marca JABSCO
(Ver fotos N° 24)

Foto N° 24

4. SISTEMA ELECTRICO: La embarcacion requiere de dos tipos de energia eléctrica:
un circuito de corriente alterna de 110-220 VAC. basado en dos generadores; y un
circuito de corriente continua 12-24 VDC basados en 01 banco de baterias con sus

respectivos tableros eléctricos, capaces de abastecer las necesidades eléctricas de
abordo.

4.1 SISTEMA DE CORRIENTE ALTERNA: Tiene un circuito de 110-220 VAC
monofasico para uso doméstico. Un circuito de 220 VAC trifasico para uso de sala de
maquinas y sistemas auxiliares, al momento de la inspeccion se encontraba en buen
estado el cableado tipo naval blindado. 02 moto-generadores ubicados a estribor y

babor con las caracteristicas como se detallan en la siguiente tabla: (Ver fotos No. 25 -
26).

Foto N° 25 - " Foto N° 26

| MOTOR | N°1 ESTRIBOR | N°2 BABOR |

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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Marca CATERPILLAR CATERPILLAR
Modelo 3304 DI 3304

N° serie 83703425 83712850
Potencia 160 KW 119 KW
Frecuencia 60 Hz 60 Hz
Velocidad Nominal 1800 RPM 1800 RPM
Cilindros 4 en linea 4 en linea
Voltaje 220 AC 220 AC
Amperaje 308 458.3

Arrangue Eléctrico Eléctrico
Equipos Acoplados | Generador 220 VAC | Generador 220 VAC
Aifio de adquisicion 2008 2005

4.2 SISTEMA DE CORRIENTE CONTINUA: Cuenta con un banco de baterias para el
circuito 12-24 VDC que sirve para arranque de motores propulsores, arranque de
generadores, equipos ubicados en puente de gobierno y el alumbrado de toda la
embarcacion, satisfaciendo los requerimientos eléctricos a bordo. (Ver fotos No. 27).

Foto N° 27

5 SISTEMA DE COMBUSTIBLE: El combustible que requiere la maquina principal
es el Diesel, cuenta con 02 tanques diarios, 02 tanques de almacenamiento, bomba y
filtros. Todos los tanques estructurales estan provistos de accesorios, este sistema se
alimenta a través de tuberias, las cuales van adecuadamente soportadas mediante
bridas y controladas por véalvulas que se encuentran en buen estado y operativos.

5.1 Tanques de Combustible: Los 02 tanques estructurales de almacenamiento de
combustible ubicados en proa, tienen una capacidad total de 6328 Gal. y los 02
tanques diarios tienen un total de 400 Gal. (Ver fotos No. 28 - 29)

Foto N° 29

PAGINA ---

5.2 Bomba y Filtros: Para el llenado de los tanques de uso diario se cuenta con una bomba
de transferencia de combustible de 2” de succion y descarga impulsada por un motor
eléctrico de 2 HP a 220 VAC trifasico que se encuentra en buen estado aparente con
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operacién continua y sin novedad; 2 filtros tipo racor y 2 filtros de cartén, lo que
asegura la limpieza del combustible antes del ingreso a la maquinaria. (Ver foto No.

30 - 31).

Foto N° 30

6. SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO: La embarcacion cuenta con sistemas
tipo CHILLER con aire forzado, independientes para los camarotes de capitin,
pasajeros y tripulacion, comedor principal y de tripulantes, cocina, pasillos, salon
principal y sala de maquinas respectivamente. (ver fotos No. 32 - 34). El sistema esta

conformado por:
PLANTA DE AIRE ACONDICIONADO
Marca MARINE AIRSYSTEMS DOMETIC
Modelo MCW216 (031) SRCN
N° serie 82397852
Capacidad 21600 BTU
Voltaje 230V
Refrigerante R-407C
COMPRESOR DE AIRE
Marca COPELAN SCROLL
Modelo ZR72KCE-TFS-730
N° serie 08CC3228L
Potencia 5 HP 2 stage
. — 18 CFM a 100 PSI
Capacidad Volumétrica 16.9 CFM a 175 PSI
Bomba 8§ HP-230V - 1716 RPM

%
s

Foto N° 31

Foto N° 33

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N
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ELECTRO BOMBAS
Electro Bomba #1 Electro Bomba #2
Marca EMERSON EMERSON
Modelo CSSIXKAH-4783 CSSIXKAH-4783
N° serie SN MAIR 36980078 x 21510 FO8 | SN MAIR 333496 x 21371 E08
Potencia Y2 HP Y2 HP
Frecuencia 50 Hz 60 Hz
Velocidad Nominal | 2850 RPM 3450 RPM
Voltaje 1107220 V 115208 V
BOMBAS
Bomba #1 Bomba #2

Marca L’UNITE HERMETIQUE | L’UNITE HERMETIQUE

N° serie 08G28181351 4B85410278 | 07F08081450 4B85410278

Amperaje T9A T2A

Voltaje 110V 115V

Frecuencia 50 Hz 60 Hz

Aifio de adquisicion | 2002 2002

En el cuadro siguiente se resume la cantidad de las centrales de aire acondicionado y
sus ubicaciones en toda la embarcacion, el sistema de aire acondicionado
corresponden a un sistema tipico en embarcaciones de placer, marca: MARINE AIR
SYSTEM, mod: AH6BTZ — HL con una capacidad de 6000 BTU, para satisfacer con
las necesidades climaticas en cado uno de los lugares como corresponden:

Cantidad Ubicacion
Cabinas pasajeros
Pasillos interiores
Consola sala de miquinas
Comedor principal

Salén principal

Cocina

Comedor tripulantes
Cabinas tripulantes
Cabina capitin

— e B [ = [ [N

7.  SISTEMA SANITARIO: Cada uno de los camarotes cuenta con un bafio privado, al
igual que los camarotes de la tripulacion, dando un total de 13 sanitarios tipo marino.
Para el sistema de sanitario cuenta con una bomba de 2 2” de didmetro de succion,
impulsada por un motor eléctrico de 3 HP y 220 V, la cual también es utilizada para el
sistema de achique a través de manifold, ademds tiene tres tanques para aguas negras
con una capacidad total de 800 galones y dos tanques para aguas grises con una
capacidad total de 900 galones; cada uno de estos tanques con bombas sumergibles de
24 VDC. (Ver fotos No. 34 - 35).
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Foto N° 34

8. SISTEMA DE AGUA DULCE: La nave cuenta con un sistema de agua dulce y
servicio de agua fria y caliente, para cubrir las necesidades abordo.
Los 03 tanques de agua tienen una capacidad total de 9000 Gal.

8.1 Desalinizadora: Existe una planta desalinizadora de 6smosis inversa con 4
membranas marca LIQUATEC modelo PMF0505 de afio de adquisicion 2009, con
las siguientes caracteristicas: (Ver fotos No. 36 - 37)

Foto N° 3

Foto N° 36
BOMBA DESALINIZADORA
BOMBA #1 BOMBA #2 BOMBA #3

Marca EMERSON BW | EMERSON BW | SIEMENS
Potencia 2 HP 2 HP 7.5 HP
Velocidad Nominal | 3450 RPM 2850 RPM 1150 RPM
Voltaje 208/230/460 V 190/350/415V 220/440 V
Frecuencia 60 Hz 50 Hz 60 Hz

8.2 Distribucién: La distribucion del agua fria y caliente para los diferentes camarotes,
cocina, la embarcacion cuenta con sus respectivas bombas. Cuyas caracteristicas son:

Cant.

Tuberia

Modelo

Motor

Voltaje

Capacidad

Velocidad

2

17 FP4022-10

C4BJ2ECH03

110/230V

¥a HP

3450 RPM

8.2.1 Agua Fria: Para el sistema de agua fria, cuenta con una bomba, con su respectiva
toma de agua, la cual abastece las necesidades de la embarcacion. (Ver fotos No.

38-39)
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Foto N° 39

8.2.2 Agua Caliente: Para el sistema de agua caliente, la embarcacion cuenta con una

bomba y un calentador que se detalla en la tabla: (ver fotos No. 40 - 41).

Foto N° 40 " Foto N° 41
Cant. Marca Presion Capacidad Voltaje
2 INMETE 120 Ibs 100 gal

220 — 7500 watts

9.

SISTEMA DE GOBIERNO: El sistema de gobierno es electro-hidraulico y se

acciona mediante una bomba hidriulica marca LESSON modelo N184K14FB5C de

5HP, 220 V. (ver fotos No. 42

Foto N° 42

9.1 TIMON: Tiene un timén principal ubicado en el puente de gobierno, acoplado a una
bomba hidraulica, y un timén de emergencia ubicado en popa de la embarcacién. (Ver

foto No. 44)

- 43).

_”"":'l‘,'.;" "
5 - . iy

Foto N° 43
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Foto N° 44
10. EQUIPOS ELECTRONICOS Y DE NAVEGACION: La embarcacion cuenta con
equipos ubicados en el puente de gobierno en buen estado de operatividad (Ver fotos
No. 45 - 52); listados en las siguientes tablas:
Cant. Equipo Mareca Modelo Serie
2 Radio HF estacionario ICOM / FURUNO M 802 / F§-1502 FUENTE / 2539-3348
2 Radio VHF estacionario | FURUNO FM 3000 3542-4346 / 3542-4502
4 Radio VHF mévil ICOM / STANDARD | MC-M1 / HX280S 35268 /39782 / OF180631 /
HORIZON OL250857
2 Radio Bidireccional ACR 2727/ ACR SURVIVAL SR103 SN6133 / SR103
SN6132
2 Radar FURUNO M-1830 / NAVNET | 2325-1752 / 4324-5653
I Piloto automatico FURUNO P 500 8042-5218
1 Ecosonda FURUNO FCV-620 8058-9854
2 Navegador GPS FURUNO GP-32 3465-3028 / 4421-6451
1 Indicador de cafia FURUNO FAP 6112 004817
I Compas magnético RITCHIE N/E
2 Respondedor de Radar ACR / PAINS RLB-32P N2774 / RT9-9951032
WESSEX
1 Reflector de busqueda ESEARCH 2000 CONECTOR
1 Fax FURUNO FAX 207 2711-8932

Foto N° 45

Foto N° 46
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Foto N° 50

Foto N° 52 Foto N°© 52

11.  EQUIPOS DE SEGURIDAD Y SALVATAJE: La embarcaciéon cuenta con los
siguientes equipos descritos, en la tabla anexa: (ver fotos No. 53 - 54),

Cant Equipo Caracteristicas
29 | Chalecos salvavidas adultos | Con luces y bandas reflexivas
4 Chalecos salvavidas nifios Con luces y bandas reflexivas
8 Aros salvavidas Con cintas reflexivas y 2 con dispositivo MOB
3 Balsas salvavidas Inflables, 2 para 25 pasajeros c/u y 1 para 20
1 EPIRB Marca ACR
20 | Sefiales luminosas 12 con paracaidas, 6 de mano y 2 de humo <i(
1| Teléfono satelital Marca IRIDIUM §
o
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Foto N° 53 Foto

12. SISTEMA DE ACHIQUE: El sistema de achique de sentinas esta formado por una
bomba de 2 '%” de didmetro de succion, impulsada por un motor eléctrico de 3 HP y
220 V de tension, ademas de una bomba portatil de 5 HP, en buenas condiciones. El
sistema cuenta con un panel de alarma de achique. (ver fotos No.55 - 56)

Foto N° 55 Foto N° 56

13. SISTEMA NEUMATICO: Este sistema se encuentra formado por un compresor
Marca SIGNATURE de 5 HP con tanque pulmén de 75 galones de 200 psi. Este

sistema se lo utiliza para el pito y el arranque de maquinas principales (ver fotos
No.57).

Foto N° 57

14. SISTEMA CONTRA INCENDIO: Este sistema se encuentra formado por una
bomba de 2 '2” de didmetro de succidn, impulsada por un motor eléctrico de 5 HP y
2900 RPM marca APIMCO serie # CC-19975-1-1, tomas de mangueras de agua de

mar y extintores portétiles de CO,. Ademas la nave cuenta con una bomba portatil de
5 HP. (ver fotos No.58 - 59).

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N

PAGINA -



[NOMBRE DE LA COMPANIA] 229

Foto N° 58 Foto N° 59

14.1 Sensores y rociadores: Se pude evidenciar que la nave cuenta con 17 sensores de
humo en todos los compartimientos y 03 sensores de temperatura, 01 en la cocina y
02 en sala de maquinas. Ademas est4 instalado el sistema Sprinkler en pasillos,
salon comedor y area de tripulacion, el cual cuenta con un tanque de 40 galones
situado en sala de maquinas, adicional a esto se tienen 20 sensores de mercurio.
(Ver fotos No.60)

Foto N° 60

14.2. Extintores y Banco de CO2: La embarcacién cuenta con los siguientes
extintores, descritos en la tabla anexa: (ver fotos No. 61 - 63).

Cant. Equipo Ubicacion

: : Salon principal, 02 pasillo pax proa, 03 cabinas
7 | Extintor portatil de PQS 10 Ib pasajeros (1A, 2A, 4A)

Extintor portétil de PQS 2.5 Ib | Bar superior y cabina pasajeros (3A)

2

4 | Extintor portatil de CO, 10lb | Proa crew, comedor crew, cocina, sal6n principal
2 Extintor portatil de CO, 151b | Sala de maquinas

3 Extintor portatil de FOAN 9 1t | Sala de méaquinas

Ademas cuenta un banco de CO2, ubicado en la entrada de sala de maquinas.
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Foto N° 61 Foto N° 62 " FotoN°63

Cantidad Ubicacion
4 Cubierta principal
Pasillo poax

Area tripulacion
Sala de maquinas
Cubierta superior

Foto N° 64

fotos No. 65 - 68)

14.3. Hidrantes: Cuya ubicacion estd descrita en la tabla anexa: (ver fotos No. 64).

15. SISTEMA DE AMARRE Y FONDEO: Cuenta con los siguientes equipos: (ver

Cant Equipo Caracteristicas
01 | Winche eléctrico Motor WESST de 5 HP
01 | Ancla Tipo patente de 250 Lbs.

04 | Cadena con contrete | Galvanizada de % de didmetro

05 | Lineas de Cabos De nylonde 12" x 50 m

04 | Bitas dobles 02 en proa y 02 en popa en cubierta principal

P W
B L - T |

e -

— "

wel =
T
_‘d' - ﬁ; o

,‘4 . -
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Foto N° 65 Foto N° 66
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Foto N° 67

Foto N° 68

16. ACCESOS Y ESCAPES La nave cuenta con un sistema de escotillas y accesos que
brindan seguridad a los pasajeros y tripulacion. (ver fotos No. 69)
Foto
17.  SISTEMA DE DESEMBARQUE: Cuenta con un equipo completo de arboladura,
dos botes inflables.

17.1 BOTE INFLABLE: Dos botes inflables marca Caribe para 20 pasajeros, cada uno

con motor fuera de borda de 50 HP de cuatro tiempos, ademés de un motor fuera de
borda de respeto de 25 HP. (Ver fotos No. 70 - 71).

Foto N° 70

FotoN° 71

17.2 PLUMAS DE DESEMBARCO: Con motor eléctrico, que sirven para izar y arrear
los botes, cuyas caracteristicas se muestran en la siguiente tabla: (Ver fotos No. 72).
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Marca BALDOR ELECTRIC Co
Modelo CM233T

Serie 09C102739

Potencia 20 HP

Velocidad nominal | 1760 RPM

Voltaje 230 / 460 watts

Amperaje 50/20A

Ao de adquisicion | 2007

Foto N° 72

18. OTROS: La embarcacion cuenta con algunos electrodomésticos, para uso general y
de placer. (ver fotos No. 73-74)

CANT. DESCRIPCION ESTADO
1 TV PLASMA-42” (LG) BUENO
1 TV PLASMA-14” (LG) BUENO
2 REFRIGERADORA-6 pies BUENO
1 PC DE ESCRITORIO (HP) BUENO
8 PEREZOSAS BUENO

Foto N° 73

IV. LEGALES: Conforme a los requerimientos de la Autoridad Maritima Nacional se
evidencio que existe a bordo: (Ver “Anexo A”):

e C(Certificado de Matricula.
¢ Permiso de tréfico Nacional
e (ertificado Internacional de Arqueo

| T -
Foto N° 74

Su puerto base es Puerto Ayora, esta subordinada al control de la Capitania del puerto

de Puerto Ayora.

INFORME DE TASACION DEL BARCO N/N

PAGINA -




[NOMBRE DE LA COMPANIA]

V. AVALUQO: METODOLOGIA, CONSIDERACIONES Y SUPUESTOS

Acorde con la doctrina internacional de avaltios, existen 3 métodos: enfoque de costos,

enfoque de mercado y enfoque de ingresos, a continuacion el anilisis y valoracion de
cada uno de ellos.

JUSTIFICACION TECNICA DE AVALUO PARA ENFOQUE DE COSTOS: Para
la realizacion de este avalud se obtuvo en primer lugar el valor de reposicion en délares
del bien materia del presente avalud, posteriormente se realizé depreciacién del mismo,
considerando los factores de obsolescencia tecnolbgica, de mantenimiento y
depreciacion por afios.

CONCEPTOS DE TERMINOS UTILIZADOS

Valor de reposicién y nuevo (V.R.N): Representa el valor del bien nuevo, similar al
bien evaluado a la fecha de avaluo, los fletes, derechos, permisos y demds gastos para
ubicar este bien en el sitio de operaciones.

Vida Util: la cantidad de tiempo en afios que podria ser util la embarcacion.

Valor residual: el valor que tendria la nave una vez q termine su vida Wtil medida en
porcentaje del valor inicial o de reposicién a nuevo.

« Factor de depreciacién (F.D): Este término representa la relacién entre la vida
remanente y la vida util (técnica) total del bien.

= Factor de mantenimiento (F.M): Es la frecuencia y calidad de mantenimiento
observado durante la inspeccion del perito avaluador en el sitio.

«  Factor de obsolescencia: (FO): Esté relacionado con la disminucion del valor
producido por el avance de la tecnologia.

«  Factor de realizacién: disminucién del valor comercial para hacer la prenda mas

interesante en un posible proceso de venta, presentado en porcentaje que generara el
valor de realizacion.

1. ENFOQUE DE COSTOS: para aplicar este método se considero, la vida util del casco,

motor principal y otros sistemas; con valores significativos basados en la experiencia
del perito.

Casco de acero y superestructura: se ha considerado un peso aproximado de 300

toneladas de acero naval trabajado a promedio de 8000 USD/ton, daria un valor a nuevo
de 2°400,000.00 USD.

Otros: De la misma forma se describen los diferentes sistemas que comprenden la

nave, con precios actuales de mercado, dando como resultado la aplicacion de los factores
antes indicados.
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Sistema Afio VRN Vida | F.D | FM | F.O VCA

recont util

Casco y caseta 2009 2.400.000,00( 50 | 0968 099| 099 2.276.968,32
Acomodacion y habitabilidad 2009 350.000,00f 30 |0,947| 099| 0,95 311.619,00
Sistema de propulsion 1997 800.000,00( 40 | 0,720| 099]| 0,95 541.728,00
Sistema eléctrico 2007 200.000,00f 30 | 0,893| 0,99 0,95 168.036,00
Sistema de combustible 2010 95.000,00] 50 |0984| 099 095 87.917,94
Sistema de aire acondicionado 2009 200.000,00} 30 |0947| 0,99| 095 178.068,00
Sistema de agua dulce 2010 95.000,00f 50 |0984| 099! 095 87.917.94
Sistema sanitario 2009 115.000,00| 50 |0968| 099| 0,95 104.696,46
Sistema de achique 2009 145.000,00f 50 | 0968 099| 0,95 132.008,58
Sistema neumatico 2009 75.000,00| 30 |0947] 099 095 66.775,50
Sistema de gobierno 2009 60.000,00| 50 |0968]| 099 0,95 54.624.24
Sistema contra incendio 2009 145.000,00| 40 |0,960| 099]| 0,95 130.917,60
Sistema de desembarque 2009 70.000,00| 30 |0947| 099| 095 62.323,80
Sistema de amarre y fondeo 2010 100.000,00| 50 |0984| 099 095 92.545,20
Equipos electrénicos y de nav. 2009 75.000,00| 30 |0947| 099| 095 66.775,50
Equipos de seguridad y salv. 2009 50.000,00| 30 |0947| 0,99| 095 44.517,00
Otros 2010 25.000,00| 40 | 0980| 0,99| 0,95 23.042,25
5.000.000,00 4430481,33

VALOR DE REPOSICION A NUEVO (VRN) 5°000.000,00

PRECIO FINAL ACTUAL (VCA) 4°430.481,33

2. ENFOQUE DE MERCADO: El mercado nacional de embarcaciones no tiene gran
movimiento, de este tipo de naves; por lo tanto se ha recurrido al mercado
internacional donde ese ofrecen naves tipo cruceros de turismo y pasajeros, en

www.eagleshippinglid.com donde se encontraron los siguientes ejemplos:

Nombre MV SARSEM
Eslora 70 m.
Manga 13 m.
Calado 5m.

Afio reconstruccion 2009
Valor en Euros 4,100.000
Valor en USD 5,207.000

Ubicacion Thailandia

Nombre MV UTO
Eslora 27 m.
Manga 7m.
Calado 2,8 m.

Afio reconstruccion 2008 - 2010
Valor en Euros 1,350.000
Valor en USD 1,620.000

Ubicacion Noruega
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Por lo tanto la XXX, por enfoque de mercado costaria:

Eslora 40 m.

Manga 7 m.
Calado .15 1

Afio reconstruccion. 2009

Valor en USD 3,500.000
Traslados y seguros 500.000
Nacionalizacion y otros 500.000
Valor historico 10% 350.000
TOTAL 4,850.000 USD

3. ENFOQUE DE INGRESOS: Este tipo de enfoque responde a rentabilidad de la

embarcacion y no puede ser realizado para este caso, debido a que se pudo obtener
datos suficientes para este tipo de enfoque.

4. RESUMEN DE VALORES:

Item Descripcién Valor actual
USD

1 Valoracion por enfoque de costos 4°430.481,33

2 | Valoracién por enfoque de mercado 4°850.000,00
3 | Valoracion por enfoque de ingresos N/A

Subtotal 9°280.481,33

Valoracién promedio o comercial | 47640.240,67

SON: CUATRO MILLONES SEISCIENTOS CUARENTA MIL DOS CIENTOS CUARENTA
CON 66/100 DOLARES AMERICANOS

VI  CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

1. Conclusién de valor:

a. El Presente documento-avaliio consta de treinta y un (29) hojas impresas en una
sola cara, incluye los anexos, indice y cardtula.

b. El valor del avaliio representa la condicion actual del bien, basado en los enfoques

de costos y mercado debido a la insuficiencia de la informacién del enfoque de
ingresos, “dénde estd y como esta”
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c. Los andlisis, opiniones y conclusiones, estan limitadas por las suposiciones y

condiciones limitantes reportadas y representan el andlisis propio, profesional e
imparcial del suscrito.
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2. Conclusiones generales:

» Toda la informacién presentada en este informe fue constatada fisicamente en la
embarcacion y en la documentacion proporcionada por el armador que acompaiio
al perito avaluador, en la inspeccién técnica a bordo

« Las condiciones de mantenimiento y conservacion tanto en casco como en
maquinaria han sido buenas, lo que asegura la confiabilidad a flote de la nave y de
su futura utilizacion.

3. Recomendaciones:

e Para el bien se ha estimado una vida 1til que varia segin las condiciones de trabajo, v
en el medio ambiente en el cual preste su servicio, a criterio del perito, y basado en la
experiencia, esta nave puede tener una vida util de no menos de 25 afios.

e Para obtener un precio de oportunidad (valor de realizacion), que vuelva al bien mas
atractivo para el mercado, que mejore las posibilidades de comercializacion,
considerando la situacion actual del pais, se cree necesario realizar un descuento
maximo del 10% al valor comercial.

¢ Para mantener el valor de la nave, el armador debe tener una péliza de casco maritimo
con clausula pérdida total constructiva, de esta manera se asegura la conservacion del
valor del bien.

VII. CUADRO GENERAL DE AVALUO:

CUADRO GENERAL DE AVALUO ‘

CONCEPTO

Valor de reposicion a nuevo (VRN) USD 5°000.000,00 !
Valor comercial actual (VCA) USD | 4°640.240,67
Valor de realizacion (VRE) USD | 4°176.216,60

SON: : CUATRO MILLONES CIENTO SETENTA Y SEIS MIL DOSCIENTOS DIEZ
Y SEIS CON 60/100 DOLARES AMERICANOS
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DECLARACION JURAMENTADA SOBRE VALOR DE REALIZACION

Fecha:

Perito Avaluador:
Formacion profesional 1
Formacioén profesional 2
Licencia profesional:

Licencia de perito avaluador:

Declaro bajo juramento que el valor de realizacion del bien avaluado corresponde al valor real
del mismo en el mercado al dia de la entrega del presente informe.

Los elementos y datos contenidos en este informe han sido emitidos con opinién de nuestros
mejores conocimientos, sin ningiin prejuicio y con las reservas del caso, para que las partes
interesadas puedan hacer el uso que estimen conveniente.

A pesar de todo el cuidado y profesionalismo de nuestras intervenciones, de presentarse

errores u omisiones involuntarias, queda convenido que nuestra responsabilidad civil no podra
en ningun caso exceder al monto de nuestros honorarios cobrados en cada intervencion.

Atentamente

NQMBRE DEL PERITO
NUMEROQO DE REGISTRO
Perito Valuador
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