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RESUMEN

El Cdédigo Internacional de la Gestion de la Seguridad, ISM, es la
evolucion de reglas y normas, relativas a requerimientos minimos de
seguridad operacional del buque, exigibles en la actualidad para todas
aquellas naves que se dedican al trafico maritimo. Es decir, el Cédigo ISM es
la forma como las empresas navieras deben implementar los diversos
procedimientos, regulaciones y convenciones internacionales, nacionales o

locales sobre seguridad maritima y la contaminacion.

La entrada en vigencia del Codigo IGS en forma obligatoria, a través
de la introduccion del capitulo IX al Convenio SOLAS, produjo un cambio
importante en el marco normativo internacional, incorporando a las
“Compania navieras” en el esquema de certificacion OMI. Posteriormente
llegaria la resolucién de la IMO A.741 (18) mediante la cual terminaria
aprobandose el codigo ISM el 4 de Noviembre de 1993, cuyo objetivo

principal era garantizar la seguridad operacional de los buques.

El sistema de gestion de seguridad es una estructura organizativa, con
recursos y personal calificado, procedimientos e instrucciones dispuestos tal
que permita gestionar la seguridad de los buques y del medio ambiente

marino.
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Con este trabajo, se pretende crear un sistema de gestion de
seguridad, adaptable para cualquier compafia naviera, proponer las guias
que deben seguir las empresas que estan a cargo de buques propios o de
fletamento dedicados al transporte de hidrocarburos, siguiendo los cédigos
aplicables, las regulaciones de bandera, las reglas de clase, las directrices de
implantacion del cédigo ISM y las resoluciones de las autoridades maritimas

nacionales e internacionales.
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INTRODUCCION

Los tantos accidentes maritimos ocurridos a nivel mundial entre los que
podemos recordar el Titanic en 1912, el Torrey Canion en 1967, el Herald of
Free Enterprise en 1987 y Exxon Valdez en 1989 entre otros, la OMI a
través de la Resolucion A.741 (18) aprobd el Codigo ISM, haciéndolo
obligatorio con la entrada en vigor del capitulo IX de SOLAS, el 1 de Julio de
1998, con la finalidad de proporcionar una norma internacional sobre gestiéon
para la seguridad operacional del buque y la prevencion de la contaminacion,
tal y como se indica en la regla IX / 3.1 (“Prescripciones relativas a la gestion

de la seguridad”):

“La compania y el buque cumpliran las prescripciones del Codigo
internacional de gestion de la sequridad. A los efectos de la presente

regla, las prescripciones del Codigo seran tratadas como obligatorias.”

Las investigaciones de los siniestros ocurridos anteriormente citados
determinaron que la causa principal de los accidentes habia sido por falla
humana y en ocasiones asociada con la gestion de las empresas navieras.
Dando origen en el marco de la navegacion maritima internacional el término,
Cddigo Internacional de Gestion de la Seguridad operacional del buque y

prevencion de la contaminacion.



Las compaiias dedicadas a la explotacion comercial de un buque deberan
cumplir con las disposiciones del presente Codigo. Situacion que les acredita
la posesién del Documento de cumplimento (DOC), expedido por la
Administracion o una organizacion reconocida por ésta (reglas 1X/3.2 y IX/4.1
respectivamente del Convenio SOLAS 74/78). Una vez implantado el SGS en
la compania y obtenga el DOC, la Administracion expedira a los buques un
Certificado de Gestion de la Seguridad, SMC para acreditar que el sistema se

aplica correctamente a bordo.

El SGS debe mantenerse conforme a las disposiciones del Codigo IGS (regla
IX/5 del Convenio SOLAS 74/78). La Administracion de un gobierno
contratante, o una organizacion reconocida, verificara periddicamente el
funcionamiento correcto del SGS del buque (regla 1X/6.1 del SOLAS). La
posesion del Certificado de Gestion de la Seguridad por parte de un buque le
deja sujeto a posibles inspecciones, tanto por el pais de abanderamiento
(flag state control) como por el rector del puerto (port state control), de la

misma forma que cualquier otra certificacion SOLAS.

El éxito de la implantacion de un sistema de este tipo depende de la
capacidad y competencia del personal involucrado, de su planificacion y

ejecucion, y del control de su funcionamiento a través de las auditorias.

Para mayor seguridad del buque, el SGS debe contemplar procedimientos

adecuados para averiguar cuales son los elementos de su equipo y de sus



sistemas técnicos que, en caso de averia, puedan generar situaciones
peligrosas. Tales medidas se consideran como ordinarias en el

mantenimiento del buque.

Con la implantacion del Cédigo ISM las empresas navieras estan logrando un

Sistema de Gestion de seguridad de calidad.



DEFINICIONES

1 OoMi

Organizacion Maritima Internacional, es un organismo especializado de los
Estados Unidos que promueve la cooperacion entre estados y la industria del

transporte para mejorar la seguridad maritima.

2 ISM

Cadigo internacional de gestion de la seguridad. Es el cédigo internacional de
gestion de la seguridad operacional del buque y la prevencion de la

contaminacion aprobado por la asamblea.

3 SOLAS

El convenio para la seguridad de la vida en el mar, incluye articulos que
establecen obligaciones generales, procedimientos de enmienda y anexos
estructurados, en el que se especifican normas de construccion,
equipamiento y explotacion de buques para garantizar su seguridad y la de
las personas embarcadas. Los Estados de abanderamiento que hayan
adoptado el SOLAS son responsables de garantizar que los buques bajo su
pabellbn cumplan con sus prescripciones, mediante los oportunos

reconocimientos y emision de los certificados establecidos en el Convenio



como prueba de dicho cumplimiento. Las disposiciones de control también

incluyen la inspeccidn del Estado Rector del Puerto.

4 Estado Rector del Puerto

Es la inspeccidén de buques extranjeros en puertos nacionales realizados por
oficiales o inspectores del Estado Rector de Puerto. Su objetivo es verificar la
competencia del personal de abordo, capitan y tripulacién, revisar las
condiciones del buque y que sus equipos cumplan con los requerimientos de

las convenciones internacionales.

5 MARPOL

El Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
Buques o MARPOL 73/78 es un conjunto de normativas internacionales con
el objetivo de prevenir la contaminacién por los buques. Fue desarrollado por
la Organizacién Maritima Internacional (OMI). Entré en vigor el 2 de octubre
de 1983. Actualmente 119 paises lo han ratificado. Su objetivo es preservar
el ambiente marino mediante la completa eliminacion de la polucion por
hidrocarburos y otras sustancias dafinas, asi como la minimizacion de las

posibles descargas accidentales.

6 Convenio STCW 78 enmendado

Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacion y Guardia

para la Gente de Mar.


http://es.wikipedia.org/wiki/Organizaci%C3%B3n_Mar%C3%ADtima_Internacional
http://es.wikipedia.org/wiki/OMI

7 COLREG

El convenio Internacional sobre el Reglamento para prevenir Abordajes, fue
realizado en Londres en octubre 20 de 1972 y entrd en vigor el 15 de Julio de
1977 y es un instrumento preventivo para evitar abordajes o colisiones en el
mar, entendiéndose por abordaje el choque de una embarcacion con otra con
o sin intencién de culpa. Este convenio se aplica a todos los buques que se

encuentren en alta mar.

8 Administracion de la bandera:

El Gobierno del Estado cuyo pabellon esta autorizado a enarbolar el buque.

9 Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial (SPTMF)

Autoridad Portuaria Nacional y del Transporte Acuatico considerada como la
Administracion Maritima y Portuaria Nacional, que conjuntamente con sus
unidades desconcentradas dan cumplimiento a los Convenios
Internacionales asegurando la Gestién de Puertos y Transporte Maritimo vy

Fluvial.

10 Puerto de registro

Es el puerto en donde se halla inscrito o registrado un buque. El puerto de
matricula debe exhibirse pintado sobre relieve en la popa por debajo del

nombre y en todas sus embarcaciones salvavidas, en ambas amuras.


http://es.wikipedia.org/wiki/Puerto
http://es.wikipedia.org/wiki/Buque
http://es.wikipedia.org/wiki/Popa
http://es.wikipedia.org/wiki/Bote_salvavidas
http://es.wikipedia.org/wiki/Amura

11 Pasavante Provisional

Documento de caracter provisional que da la autoridad maritima de una
nacion a un buque mercante adquirido en el extranjero para que pueda llegar

a puerto nacional para matricularse

12 Matricula de la nave

La matricula de una nave es un certificado por el cual se acredita que ha sido
inscrita en los Registros de la Capitania de Puerto correspondiente (Art. 2).
El registro de la matricula tendra caracter permanente pero anualmente se
renovara el respectivo certificado, previo el pago de los derechos

establecidos (Art. 3. Decreto Ejecutivo 168).

13 Patente de navegacion

La Patente de Navegacion de toda nave nacional sera otorgada por la
Subsecretaria de Puertos y transporte Maritimo y Fluvial, previa peticién del

armador/propietario acompafnada de una copia de la matricula (Art. 16).

14 Registro de la propiedad naval

Todo acto o contrato relativo a la propiedad naval se inscribira en las
capitanias de puerto jurisdiccionales, las mismas que para el efecto llevaran

lo siguiente “registro de propiedad”. En el registro de la propiedad deben



inscribirse todas las escrituras publicas o contratos privados de compraventa

de naves (Art. 66-67).

15 Dotaciéon Minima de Seguridad

La dotacidon de seguridad de las naves de bandera ecuatoriana, tomara en
consideracion su trafico, porte y servicio, y los requerimientos de la seguridad
para la navegacion y en puerto. Las dotaciones de las naves de bandera
ecuatoriana estaran conformadas por Oficiales y Tripulantes de nacionalidad
ecuatoriana. No obstante, la Subsecretaria de Puertos y transporte Maritimo
y Fluvial podra autorizar la contratacion de personal extranjero por razones
técnicas u operacionales justificadas. Las naves de bandera ecuatoriana
seran comandadas solo por Capitanes de nacionalidad ecuatoriana ((Art. 101

al 103).

16 Certificado de la prevencion y control de la contaminaciéon

Es competencia de la Subsecretaria de Puertos y transporte Maritimo vy
Fluvial la extension de este certificado a los buques que cumplan con las
disposiciones de la OMI, y con la ayuda del Comando de Guardacostas,
Capitanias de Puerto y Superintendencias de los Terminales Petroleros,
prevenir y controlar la contaminacion maritima y fluvial por derrames de
hidrocarburos y otras sustancias nocivas provenientes de las naves, disponer
las medidas necesarias para la reparaciéon de los dafos causados e imponer

sanciones en caso de responsabilidad, de conformidad con las normas del



Cddigo de Policia Maritima y los Convenios Internacionales ratificados por el

Ecuador (Art. 148 — Decreto 168).

17 Seguro de Responsabilidad Civil y Dafios a Terceros

Seguro a través del cual toda empresa responde civilmente a terceros por los
dafos que cause a su persona O a sus bienes por culpa o imprudencia

propias o de quienes se encuentren bajo su dependencia.

18 Seguro de Casco y Maquinarias

Seguro de buques que ampara los danos y pérdidas que ocurran al buque
asegurado provenientes de: temporal, varamiento, naufragio, abordajes

fortuitos, incendio, y en general todo accidente o riesgo en el mar.

19 Numero OMI

El sistema de asignaciéon de un numero de la OMI a los buques para su
identificacion se introdujo en 1987 mediante la adopcion de la resolucién
A.600(15). Tiene por objeto acrecentar la proteccion y la seguridad
maritimas. Su finalidad es suministrar a cada buque un nimero permanente
que le sirva de identificacion. El numero que se asigne para tal propdsito no
se modificara al cambiar de pabellén y se inscribira en los certificados del
buque. Tras la adopcién del nuevo capitulo Xl del Convenio SOLAS (1994),
este sistema se aplicara con caracter obligatorio a todos los buques a partir

del 1 de enero de 1996.
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20 MMSI

El numero de identificacién del servicio mévil maritimo o MMSI (Maritime
Mobile Service Identity) es una serie de nueve digitos que identifica a cada
estacion del servicio moévil digital (estaciones costeras y estaciones de
barco). Para las estaciones de barco, las tres primeras cifras (Cifras de
Identificacion Maritima o MID, Maritime Identification Digits) definen el pais al
que pertenece, y las seis cifras restantes son especificas de cada estacion

de barco.

21 Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques, 1969

Sistema uniforme para la medicion de arqueo de buques. Fijé la definicién y

calculo del arqueo bruto y el arqueo neto, que fueron adoptadas por la OMI.

22 Arqueo Bruto

Es la expresion del tamarfo total de un buque, determinada de acuerdo con
las disposiciones del Convenio internacional de arqueo, 1969. (en

inglés, gross register tonnage, GRT) que se mide en unidades GT.

23 Arqueo neto

Es la expresion de la capacidad utilizable de un buque, determinada de
acuerdo con las disposiciones del Convenio internacional de arqueo, 1969.

(en inglés, net register tonnage, NRT) que se mide en unidades NT.
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24 Convenio de Lineas de carga Internacional

Principios y reglas de los limites autorizados para la inmersion de los buques
que realizan viajes internacionales, para garantizar la seguridad de la vida
humana y de los bienes, en la mar. A los buques que cumplan con este

convenio se extendera el certificado internacional de Francobordo.

25 Francobordo

Segun lo definido en el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga de
la Organizacién Maritima Internacional (IMO), es la distancia medida
verticalmente en el centro del buque, desde la interseccion de la cara
superior de la cubierta de francobordo con la superficie exterior del forro,

hasta la linea de carga correspondiente.

26 Buque Petrolero

Buque construido para el transporte al granel del petroleo y sus derivados,

utilizado solo para esa finalidad.

27  Buque Quimiquero

Buque construido o adaptado para el transporte a granel de cualquiera de los
productos liquidos enumerados en el Capitulo 17 del Cédigo internacional de

Quimiqueros, utilizados solo para esa finalidad.


http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Convenio_Internacional_sobre_L%C3%ADneas_de_Carga&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/wiki/Organizaci%C3%B3n_Mar%C3%ADtima_Internacional
http://es.wikipedia.org/wiki/Buque
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Cubierta_de_francobordo&action=edit&redlink=1
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=L%C3%ADnea_de_carga&action=edit&redlink=1
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28 Buque para el transporte de gas licuado

Buque construido o adaptado para el transporte al granel de cualquiera de
los gases licuados u otros productos enumerados en el Capitulo 19 del

Cddigo Internacional de Gaseros, utilizados solo para esa finalidad.

29 Buque nuevo

Se entiende por buque nuevo aquel cuyo contrato de construccion se
formaliza después el 31 de diciembre de 1975 o cuya entrega tenga lugar

después del 31 de diciembre de 1979.

30 Certificado de Suficiencia Profesional (antes llamado Titulo)

Documento valido, sea cual fuere el nombre con que se le conozca expedido
por la Autoridad Maritima y Portuaria Nacional (SPTMF), o con autoridad
conferida por ella, o bien reconocido por ella, en virtud del cual se faculte al
titular de dicho documento a desempenar el cargo alli indicado o segun le

autoricen las reglamentaciones del pais de que se trata.

31 Titulos y certificados de Formacion

Documentos validos expedidos por las Escuelas de formaciéon reconocidas
por la Autoridad Maritima, que certifica que el titular de dicho documento ha
aprobado el “curso de formacién”, capacitacion y perfeccionamiento

correspondiente.
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32 Titulo de Competencia

Titulo expedido y refrendado por la Autoridad Maritima a los oficiales y
marineros que han completado su formacion y perfeccionamiento (ascenso)
con arreglo a lo dispuesto en el Cédigo de Formacion del Convenio STCW 78
enmendado y que faculta a su legitimo titular para prestar servicio en el cargo
estipulado y desempefar las funciones previstas para el nivel de

responsabilidad especificado.

33 Refrendo de un Titulo

Documento expedido conforme a lo establecido en la Regla 1/2 del Convenio
STCW 78 enmendado mediante el cual se da fe de la expedicién de un titulo

que cumple con todas las prescripciones del mismo.

34 Personal embarcado

Es el que presta servicios a bordo de las naves. El personal embarcado se
clasificara de acuerdo a las siguientes categorias (Art. 100): Capitanes,
Oficiales de cubierta, Oficiales de maquinas, Oficiales auxiliares, Tripulantes

de cubierta, Tripulantes de maquinas, Tripulantes de servicios auxiliares.

35 Personal de tierra

Es aquél que se dedica a las actividades vinculadas con los servicios a las

naves, con la industria naviera y mas afines con la Marina Mercante.
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36 Empresa o compaiia:

Es el propietario del buque o cualquier organizacién, por ejemplo, el operador
naviero o el fletador a casco desnudo; que al recibir del propietario la
responsabilidad por la explotacion ha aceptado las obligaciones vy
responsabilidades del buque acorde a los reglamentos pertinentes. Se

emplea el término empresa y/o compania para referirse a SEASES S.A.

37 SMS: Safety Management System

Sistema de gestion de seguridad. Es un sistema estructurado y documentado
que le permita al personal de la compafia implementar efectivamente la

politica de seguridad y proteccion ambiental.

38 DOC: Document of Compliance:

Documento de cumplimiento. Es el certificado que se emite para la empresa,
certificando que su sistema de gestion de seguridad cumple con lo

establecido en el cédigo ISM y ha sido debidamente implementado.

39 SMC: Safety Management Certificate:

Certificado de gestion de seguridad. Es el certificado que se emite para
certificar que el buque tiene implementado el sistema de gestién de
seguridad de la empresa que lo opera y cumple con lo establecido en el

cédigo ISM.
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40 Evidencia objetiva:

Informacién cuantitativa o cualitativa, registros o declaraciones de hechos
que respaldan la veracidad de algo, las cuales se basan en una observacion,

medicién o prueba que puede ser verificada.

41 Observacion:

Una declaracion de hechos realizada durante una auditoria del sistema
de gestion y sustanciada por evidencia objetiva, respecto de situaciones

que pueden derivar en no conformidades.

42 NC: No conformidad

No cumplimiento de una necesidad o0 expectativa establecida en

relacion a un uso previsto o especificado.

Es una situacidén observada en una auditoria, respecto de la cual existe
evidencia objetiva que indica una falta de cumplimiento de
requerimientos especificos de un reglamento pertinente o de lo

establecido en el sistema de gestién.

Puede ser por ejemplo, la existencia de situaciones que afectan

adversamente a la seguridad o la prevencién de la contaminacién
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43 NCM: No conformidad mayor

No cumplimiento de una necesidad o expectativa establecida.

La ausencia de un procedimiento requerido o una falla total en su aplicacion;
un numero importante de discrepancias menores en el mismo requerimiento

de un reglamento pertinente, debe considerarse una no conformidad mayor.

Puede ser por ejemplo, una desviacién identificable que impone un riesgo
serio a la seguridad de las personas y el medio ambiente y que requiere una

accion correctiva inmediata.

44 AD: Anniversary date.

Fecha de aniversario. Es el dia y mes correspondiente a la fecha del afo en

que expira el documento pertinente o certificado.

45 Convencion.

Se refiere a la convencion internacional para la seguridad de la vida humana

en la mar, 1974 y sus enmiendas.

46  Calidad

Grado en que un conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los

requisitos de una organizacion.
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47 Requisito

Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria.

48 Sistema

Conjunto de elementos mutuamente relacionados o que interactuan.

49 Gestion

Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion.

50 Sistema de gestion:

Sistema que establece la politica y los objetivos y como lograr dichos

objetivos.

51 Organizacion

Conjunto de personas e instalaciones con una disposicion de

responsabilidades, autoridades y relaciones.

52 Parte interesada

Persona o grupo que tiene un interés en el desempefio o éxito de una

organizacion.
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53 Proceso

Conjunto de actividades mutuamente relacionadas o que interactuan para

transformarlo en resultados.

54 Procedimiento

Forma especificada de efectuar una actividad o un proceso

55 Auditoria

Proceso sistematico, independiente y documentado para obtener evidencias
de auditoria y evaluarlas de manera objetiva con el fin de determinar el grado

en que se cumplen los criterios de auditorias.

56 Criterios de auditoria

Conjunto de politicas, procedimientos o requisitos utilizados como referencia.

57 Evidencia de auditoria

Registros, declaraciones de hechos o cualquier otra informacién que son

pertinentes para los criterios de auditoria y que son verificables.
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58  Accion preventiva:

Accion tomada para eliminar la causa de una no conformidad potencial u otra

situacion potencialmente peligrosa.

59 Accion correctiva:

Accion tomada para eliminar la causa de una no conformidad detectada u

otra situacion indeseable.

60 Equipos criticos:

Son todos aquellos que producto de una falla puedan crear o causar una

situacion de riesgo de accidente o contaminacién del medio ambiente.

61 Revision:

Actividad efectuada para determinar la idoneidad, la adecuacion y eficacia

del tema en cuestidn, para alcanzar los objetivos establecidos.

62 Documentacion controlada:

Documentacion que compone el sistema de gestion y es controlada,
conociendo quienes poseen copias y enviandoles las nuevas revisiones de

esa documentacion.
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63 Seguridad:

Es el estado en el cual, el riesgo de dafos corporales o materiales esta

limitado a un nivel aceptable.

64 Accidente:

Un acontecimiento no deseado que produce lesiones a las personas y/o

danos a la propiedad y al medio ambiente.

65 Situaciones potencialmente peligrosas:

Todas aquellas situaciones que sin llegar a producir accidentes ni
contaminacion, en la eventualidad de su ocurrencia, podrian generar no

conformidades, accidentes y/o contaminacion.
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CAPITULO 1

ESTRUCTURA ORGANIZACIONAL

1.1 Sistema de Gestidon de seguridad

El cddigo internacional de gestién de la seguridad operacional de los
buques y la prevencion de la contaminacion, ISM fue aprobado por la
Organizacion Maritima Internacional mediante la resolucion A.741(18) y
adquirioé caracter de obligatorio con la entrada en vigor el 1 de Julio de 1998,
del capitulo IX, titulado “gestién de la seguridad operacional de los buques”

del convenio SOLAS.

En el codigo ISM se estipula que las compafiias deben establecer los
objetivos de seguridad descritos en la seccion 1.2 y ademas elaborar,
implantar y mantener un sistema de gestion de la seguridad que incluya las

prescripciones de orden funcional enumeradas en la seccion 1.4.
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La aplicacion del cédigo ISM deberia respaldar y favorecer el desarrollo
de una cultura de la seguridad en el sector naviero. Los factores que
determinaran el éxito del desarrollo de esa cultura son, entre otros, la

dedicacion, los principios y las convicciones.

Para implementar el cddigo internacional para la gestién de la seguridad
operacional de los buques petroleros de una compaiia naviera se debe
seguir con las siguientes prescripciones relativas a la gestion de la seguridad

y la prevencién de la contaminacion.

111 Prescripciones SGS:

Preambulo

1. Generalidades
1.1 Definiciones
1.2 Objetivos
1.3 Aplicacion

1.4 Prescripciones de orden funcional aplicables a todo sistema de gestion de la

seguridad
2. Principios sobre seguridad y proteccion del medio ambiente

3. Responsabilidad y autoridad de la compariia
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4. Personas designadas

5. Responsabilidad y autoridad del capitan

6. Recursos y personal

7. Elaboracion de planes para las operaciones de a bordo

8. Preparacion para emergencias

9. Informes y analisis de los casos de incumplimiento, accidentes y
acaecimiento potencialmente peligrosos

10.Mantenimiento del buque y el equipo

11.Documentacion

12.Verificacion por la compafiia, examen y evaluacion

1.1.2 Ambito de aplicacion:

El Cddigo ISM es aplicable a todos los buques que se anotan a
continuacion independientemente de su ano de construccion:
e Buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de alta velocidad. Con una
fecha limite de instauracion el 1 de Julio de 1998.
e Petroleros, buques Quimiqueros, Gaseros, buques graneleros, y naves de
carga de gran velocidad de arqueo Bruto igual o superior a 500 con fecha
limite el 1 de Julio de 1998.
e Otros buques de carga y las unidades moviles de perforacion offshore de

arqueo Bruto igual o superior a 500, con fecha limite el 1 de julio de 1998.
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e Como excepcion este Cdédigo no sera aplicable a buques del Estado

destinados a fines no comerciales.

Preambulo

1.

El presente Codigo tiene por objeto proporcionar una norma internacional
sobre gestion para la seguridad operacional del buque y la prevencion de

la contaminacion.

La Asamblea aprobé la resolucion A.443 (XI), mediante la cual invité a
todos los gobiernos a que tomen las medidas necesarias para proteger al
capitan en el debido desempefio de sus funciones sobre la seguridad

maritima y la proteccién del medio marino.

La Asamblea aprob6 asimismo la resolucion A.680 (17), en la que
reconocia, ademas, la importancia de que la gestion esté debidamente
organizada para responder a las necesidades del personal de a bordo
con el objeto de alcanzar y mantener un elevado nivel de seguridad y de

proteccion del medio ambiente.

En vista de que nunca dos compaiias navieras o propietarios de buques
son idénticos y que éstos operan en condiciones muy diversas, el Codigo

solo establece principios y objetivos generales.

El Cdédigo estd redactado en términos amplios para lograr la maxima

aplicacién. Los distintos niveles de gestidn, ya sea en tierra o en el mar,
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requeriran diversos niveles de conocimiento y dominio de los temas a que

se hace referencia.

Una buena gestion de la seguridad, depende de la dedicacién del
personal de categoria superior. En materia de seguridad y de prevencion
de la contaminacion, el resultado que se obtenga dependera, en ultimo
instancia del grado de competencia y de la actitud y motivacion que

tengan las personas de todas las categorias.

Objetivos y Politicas de Seguridad

1.2.1 Objetivos

De acuerdo a las prescripciones del Sistema de Gestion de
seguridad en la compafia se debe adoptar lo que se indica a

continuacion:

El Cddigo internacional de gestion de la seguridad tiene por objeto
garantizar la seguridad maritima y que se eviten tanto las lesiones
personales o pérdidas de vidas humanas asi como los dafios al medio

ambiente, concretamente al medio marino.

Los objetivos de la gestion de la seguridad de la companiia abarcaran,

entre otras cosas:

e Establecer practicas de seguridad en las operaciones del buque y

en el medio de trabajo.
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e Tomar precauciones contra todos los riesgos sefialados; y

e Mejorar continuamente los conocimientos practicos del personal
de tierra y de a bordo sobre gestién de la seguridad, asi como el
grado de preparacion para hacer frente a situaciones de
emergencia que afecten la seguridad de la nave y al medio

ambiente marino.
3. El sistema de gestion de la seguridad debera garantizar:
e el cumplimiento de las normas y reglas obligatorias; y

e Que se tienen presentes los codigos aplicables, junto con las
directrices y normas recomendadas por la Organizacion, las
administraciones, las sociedades de clasificacion y las

organizaciones del sector.

Los objetivos seran dados a conocer a todas las personas que
trabajan en la compafiia por medio de los manuales de gestion controlados,
al personal nuevo por medio del programa de capacitacion individual del
sistema de gestidn establecido en Capindividual (Apéndice 8) y toda vez que

se hagan modificaciones en el sistema de gestion de seguridad.

Se tomara en cuenta que para implementar el SGS a una compainia
naviera, todo procedimiento se debe redactar en el idioma nativo para su

buena comprension; en el cual se debe especificar su alcance, los objetivos
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del procedimiento, quien tiene la autoridad y responsabilidad de hacer
cumplir este procedimiento, las definiciones y/o cddigos aplicables, el

proceso para darlo a conocer y el formato de registro del procedimiento.

1.2.2 Politica

Este procedimiento tiene alcance a todo el personal de la compafia
(oficinas y buques). Su objetivo es establecer y dar a conocer la politica de la
compania de acuerdo con los requerimientos del cédigo ISM.

El Gerente General es responsable de establecer la politica, y asignar
autoridad y responsabilidad a todos los integrantes de la empresa para que
esta se cumpla y adopte.

Todo el personal de la compaiia es responsable de poner en practica la
politica. La politica de la compaiia debe establecerse con lo que indica el
cédigo ISM.

La politica de la empresa se dara a conocer a todos los niveles de la

organizacion de la siguiente forma:

e Mediante cuadros ubicados en las oficinas y naves de la empresa.

¢ Enlos ejemplares controlados del manual de gestion.

e Se entregara una copia a todo personal que se integre a la empresa.

Su cumplimiento y adopcion seran verificados por medio de las auditorias

internas y externas, por las revisiones de gerencia y de los capitanes.



28

El registro del presente procedimiento sera el registro Politica indicado en

el Apéndice 1 del sistema de gestion de la compaiiia.

1.3

Procedimientos obligatorios del Sistema de Gestion

La compaiia elaborara, aplicara y mantendra un sistema de gestion de la

seguridad (SGS) que incluya las siguientes prescripciones de orden

funcional:

1. Principios sobre seguridad y proteccion del medio ambiente;

2. Instrucciones y procedimientos que garanticen la seguridad
operacional del buque y la proteccion del medio ambiente con arreglo
a la legislacion internacional y del Estado de abanderamiento;

3. Niveles definidos de autoridad y vias de comunicacion entre el
personal de tierra y de a bordo;

4. Procedimientos para notificar accidentes y casos de incumplimiento
de las disposiciones del Codigo;

5. Procedimientos de preparacion para enfrentar situaciones de
emergencias; y

6. Procedimientos para efectuar auditorias internas y evaluaciones de

gestion.



29

1.4 Organizacion de la compaiiia

En esta seccion se define la responsabilidad y la autoridad del personal
que gestiona, realiza y verifica el trabajo que afecta a la seguridad, la calidad
y la proteccion del medioambiente. Los puestos se muestran en el
Organigrama de la Empresa y de las naves petroleras de los Apéndice 2 y 3,

respectivamente.

1.4.1 Responsabilidad y Autoridad de la Compaiiia

1. Si la entidad responsable de la explotacion del buque no es la
propietaria, entonces el propietario debera de comunicar a la

Administracion de puerto el nombre y demas datos de aquélla.

2. La compaiia determinara y documentara la responsabilidad, autoridad e
interdependencia de todo el personal que dirija, ejecute y verifique las
actividades relacionadas con la seguridad y la prevencion de la

contaminacion.

3. La compaiia sera la responsable de garantizar que se habiliten los
recursos y el apoyo necesario en tierra para permitir a la persona o

personas designadas ejercer sus funciones.



30

Procedimiento de Autoridad y responsabilidad del personal de la compaiiia

Este procedimiento es aplicable a todo el personal de la compaiiia, y

su objetivo es el de asignar la responsabilidad y autoridad a todos los

integrantes de la estructura organizacional del personal de oficina y de los

buques de la compafia para el desempefio de sus tareas y prevenir los

accidentes y la contaminacién del medio marino.

Gerente General

Supervisa a Persona(s) Designada(s), Jefe Técnico, Recursos Humanos,

Departamento Finanzas, Departamento de Adquisiciones y Operaciones,

Asistente de Adquisiciones, Asistente de Operaciones.

Autoridad

v

Asignar autoridad y responsabilidad a los Jefes de Departamento de la
compaidia.

Representar a la empresa de acuerdo al poder otorgado por el directorio.
Aprobar, rechazar y/o efectuar cambios al sistema de gestion de la
empresa.

Aprobar contratacién y finiquito del personal de recursos humanos;
Nominar a la(s) persona(s) designada(s).

Nominar a los auditores internos.

Emitir no conformidades, aprobar acciones correctivas y verificar su

implementacion;
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Responsabilidad

v" Implementar y mejorar en forma permanente un sistema de gestién en la
empresa, orientado hacia la prevencion de accidentes y la contaminacion
del medio ambiente.

v’ Establecer la politica y objetivos de la compafiia.

v' Guiar todas las actividades y asignar los recursos necesarios para el
cumplimiento de politica y objetivos.

v Proporcionar los recursos necesarios para la operacién de naves propias

o0 administradas

Persona(s) Designada(s)

Reporta al Gerente General y Supervisa a los auditores de la compania.

Autoridad
v Designar auditores, y coordinar auditorias internas y externas;
v Asignar responsabilidad y autoridad a personal a su cargo;

v" Emitir no conformidades.

Responsabilidad

v Implementar, mantener y evaluar el sistema de gestion de la empresa.

v Participar activamente en reuniones del sistema de gestion de la
empresa.

v" Mantener vigente el DOC de la empresa, solicitando y coordinando las

auditorias externas cuando corresponda.
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Efectuar revisiones permanentes al sistema de gestion.
Mantener actualizado el programa de auditorias internas.

Planificar y coordinar las auditorias internas.

Jefe Técnico

Reporta al Gerente General y Supervisa a Capitanes y Jefes de maquinas

Autoridad

v

v

Asignar autoridad y responsabilidad al personal a su cargo.

Hacer objeciones al programa de relevos.

Emitir no conformidades.

Aprobar y/o rechazar los requerimientos de las naves.

Autorizar al departamento de adquisiciones la compra de suministros para

las naves.

Responsabilidad

v

v

Redactar procedimientos e instrucciones técnicas relativas a los buques.
Asegurar que la flota cumpla con las regulaciones de clase, bandera y
convenciones internacionales referidas a la seguridad y la prevencion de
la contaminacién.

Verificar que los recursos solicitados por los buques para atender
problemas de seguridad y contaminacién sean debidamente entregados.

Confeccionar e implementar el plan de mantenimiento de la flota.
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Mantener en vigencia los certificados SMC de las naves, solicitando y
coordinando las auditorias externas cuando corresponda.

Analizar no conformidades de su departamento e implementar acciones
correctivas de estas.

Exigir que las operaciones de los buques se realicen de acuerdo al
sistema de gestion, dando prioridad a la seguridad y prevencidon de la
contaminacion del medio ambiente marino.

Verificar que los capitanes y jefes de maquinas conozcan, cumplan e
instruyan sobre el sistema de gestion al personal a su cargo y den
cumplimiento de éste, y de los reglamentos, codigos y directrices
nacionales e internacionales pertinentes.

Verificar que se cumplan los procedimientos de mantenimiento.

Verificar que se cumplan los requerimientos de la sociedad de
clasificacion y la bandera.

Controlar que las naves mantienen su condicion de flotabilidad,
navegabilidad, gobierno, comunicaciones y servicios esenciales.
Inspeccionar las naves a su cargo de acuerdo con nuestro sistema de
gestion.

Supervisar las reparaciones de dique y averias.

Verificar que las acciones correctivas son implementadas.
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Realizar reuniones de coordinacion con el departamento de operaciones y
adquisiciones, a lo menos una vez al mes para asegurar el
abastecimiento de sus naves y verificar status.

Evaluar y proponer reparaciones a efectuar en las naves con sus
respectivos costos, plazos de ejecucion, prioridad, etc.

Solicitar informes técnicos de los trabajos de mantenimiento y/o
reparaciones realizadas.

Supervisar, aprobar y evaluar los trabajos ejecutados por terceros.

Dar respuesta a los requerimientos de Gerencia General en lo
concerniente al desempefio que tengan relacion con el sistema de
gestion.

Evaluar acciones para todas aquellas actividades desarrolladas por la
compafia que tengan relacion con el sistema de gestion.

Informar al Gerente General acerca del comportamiento del sistema de
gestion y proponer los cambios que sean requeridos.

Analizar no conformidades de la compafnia e implementar acciones
correctivas de estas.

Procesar toda la informacion del sistema de gestion.

Proponer y/o rechazar acciones correctivas.

Asegurar los recursos adecuados y el apoyo terrestre para cada nave,

segun sea requerido.
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Jefe de Recursos Humanos

Reporta al Gerente General

Autoridad
v Asignar autoridad y responsabilidad al personal a su cargo

v" Emitir no conformidades

Responsabilidad

v Verificar que los posibles candidatos, para integrar las dotaciones, sean
idoneas para cada tipo de buque, de acuerdo con las exigencias de la
bandera y las tareas a desempefar;

v Confeccionar contratos de trabajo;

v Preparar planes de capacitacion en el sistema de gestiéon implementado
por la empresa,;

v' Solicitar a los capitanes copias de formatos de calificacion anual de
personal abordo.

v Mantener registros individuales de cada miembro de las tripulaciones, con
informacion personal, profesional y de capacitacion;

v Informar a Gerencia General, el programa de relevo;

v Revisar y autorizar el pago de remuneraciones Yy finiquitos del personal;

v' Coordinar e implementar planes de capacitacion aprobados por la
gerencia de acuerdo con la evaluacion del desempefio y los

requerimientos de los departamentos;
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Proponer a la Gerencia General los posibles ascensos de oficiales y
tripulantes;

Preparar e implementar actividades de induccién a la empresa para
personal nuevo y personal transferido a nuevas asignaciones;

Dar respuesta a los requerimientos de Gerencia General en lo
concerniente al desempefio de su cargo;

Analizar no conformidades de su departamento e implementar acciones

correctivas

Jefe Dpto. Adquisiciones y Operaciones

Reporta al Gerente General y Supervisa a Asistentes de Adquisiciones y de

Operaciones y Agencia

Autoridad

v

v

Asignar autoridad y responsabilidad al personal a su cargo.

Autorizar 6rdenes de compra.

Definir alternativas de compra en el mercado local y mundial, orientado
principalmente a los niveles de calidad de los suministros, los tiempos de
entrega y modalidades de pago;

Dar prioridad a suministros requeridos por las naves que tengan relacion
con la seguridad y prevencion de la contaminacion.

Disponer el uso de los recursos del departamento.
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Responsabilidad

v Supervisar el desempefio del personal a su cargo.

v Supervisar los aspectos operacionales de las naves.

v" Controlar que los requerimientos de compras de la compafiia, con
proveedores ya sean nacionales o extranjeros segun correspondan, se
ajusten a los procedimientos de la compaiia;

v' Supervisar que se mantenga registro de requerimientos correlativos por
cada nave administrada por la compafhia

v Supervisar que los requerimientos sean entregados en forma oportuna a
las naves;

v" Controlar que se mantenga archivo de la documentaciéon que avale la
recepcion conforme de los requerimientos de la nave;

v Dar respuesta a los requerimientos de Gerencia General en lo
concerniente al desempefio de su cargo.

v" Analizar no conformidades de su departamento e implementar acciones

correctivas de estas.

Asistente Departamento Adquisiciones

Reporta al Jefe de Departamento de Operaciones y Adquisiciones

Autoridad

v

v

Emitir no conformidades

Firmar 6rdenes de compra en ausencia del jefe del departamento.
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Responsabilidad

v

Encargado de adquisiciones nacionales e internacionales para las naves
que le sean asignadas;

Realizar cotizaciones segun requerimientos de naves y hacer carta orden
para la firma del jefe de adquisiciones;

Mantener actualizado el STATUS de pedimentos, gestionar las 6rdenes
de compra por los requerimientos de reparaciones tramitados vy
aprobados.

Coordinar con departamento de operaciones y adquisiciones la entrega
de suministros abordo e informar al Capitan de los envios que se
efectuaran,

Mantener los registros necesarios de acuerdo a sus responsabilidades.

Controlar y entregar ropa de trabajo segun procedimiento.

Asistente Departamento Operaciones

Reporta al Jefe de Departamento de Operaciones y Adquisiciones

Autoridad

v

Para emitir no conformidades

Responsabilidad

v

Ser el nexo de apoyo a la nave cuando este se encuentre en puerto.



39

Verificar que la documentacion desde y hacia las naves sea entregada en
forma oportuna.

Revisar y mantener registro de actividades diarias efectuadas por lanchas
nuestras o administradas.

Revision de facturas por servicios portuarios y/o de agencias.

Dar respuesta a los requerimientos de Gerencia General en lo
concerniente al desempefio de su cargo

Proponer a Gerencia General apoderados para el agenciamiento de las
naves en los puertos que sea necesario.

Realizar labores de recibir y entregar pertrechos a las naves;

Comunicar a todos los interesados diariamente programa de naves.
Retirar y entregar documentacién desde Capitanias de Puerto y naves.
Coordinar gruas y lanchas para entrega de provisiones y materiales.
Retirar y entregar correspondencia de empresas portuarias.

Anotar inspecciones que le sean solicitadas ante Autoridad Maritima.

CAPITAN (Ver numeral 1.4.3)
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JEFE DE MAQUINAS (Oficial de Maquinas de 1%) Y PRIMER OFICIAL

(Oficial de Cubierta de 2?)

Son los responsables de promover las practicas de trabajo seguras a
bordo de las naves, de capacitar y monitorear continuamente a todo el
personal dentro de sus respectivos departamentos. Ellos asistiran al Capitan
en la verificacién e implementacién del Sistema de Gestion de la Compafiia y
el cumplimiento de las reglas del Registro y las regulaciones internacionales.
El Jefe de Maquinas reporta al Capitan el resultado de las verificaciones vy
pruebas previas al zarpe relativas al estado de las maquinarias, equipos y
personal bajo su control.

El Primer Oficial informa al Capitan de las condiciones previas al zarpe
relativas a la carga, equipos, maniobras, navegabilidad y personal bajo su
control. Es también designado como el Oficial de Seguridad y Disciplina de la
nave, y como tal es responsable de mantener los registros, la investigacion
de todos los accidentes, situaciones potencialmente peligrosas y faltas a la

disciplina.

TODOS LOS OFICIALES Y TRIPULANTES

Todos los Oficiales y Tripulantes son responsables de su seguridad
personal en los puestos de trabajo, debiendo ademas cooperar en la
prevencion de todo acto inseguro o dano que pueda afectar a la dotacion, al

medio ambiente, a la nave y a la carga transportada, cumpliendo con el
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Sistema de Gestion de la Compania, las reglas del Registro y las

regulaciones internacionales.

1.4.2 PERSONAS DESIGNADAS (DPA)

A fin de garantizar la seguridad operacional del buque y proporcionar
el enlace entre la compafiia y el personal de abordo, la compafia designara,
de manera oportuna, una o varias personas en tierra directamente ligadas a
la direccion, cuya responsabilidad y autoridad les permita supervisar los
aspectos operacionales del buque que afecten a la seguridad y la prevencion
de la contaminacion, asi como garantizar que se habilitan recursos

suficientes y el debido apoyo en tierra.

Procedimiento

El ambito de aplicacion para el presente procedimiento es la compania
y su objetivo es nombrar a la(s) persona(s) designada(s) que proporcionaran
el enlace entre la compania y el personal de abordo para supervisar los
procedimientos e instrucciones operacionales, de emergencia y de
mantenimiento con el debido apoyo en tierra.

Asegurar que los procesos requeridos para el sistema de gestion sean
establecidos, implementados y mantenidos, y se informe a la Gerencia
General de su comportamiento y necesidades de mejoras asegurando que
los requisitos de los clientes son promovidos para la toma de conciencia a

todos los niveles de la compaiiia.
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El Gerente General tendra la autoridad y responsabilidad de nombrar a
la(s) persona(s) designada(s) y dara a conocer su(s) nombre(s) a toda la
compania por medio de una circular OPE01/04 (Apéndice 4).

La persona designada debera mantenerse informada respecto del
estado en que se encuentran los requerimientos y/o necesidades que afectan
a la seguridad y la prevencion de la contaminacién, tanto de las naves como
de las oficinas. Para esto debera mantener reuniones periodicas con los jefes
de departamento, objeto verificar y garantizar que se estén asignando, en
forma oportuna, los recursos necesarios y suficientes, mas el debido apoyo
en tierra.

Para efectos del sistema de gestion de la compania, el organigrama

sera el que se adjunta en el apéndice 5 como ORGA1.

1.4.3 RESPONSABILIDAD Y AUTORIDAD DEL CAPITAN

Este procedimiento compete al Capitan u oficial que ejerce el mando
de alguna nave de la compania.
Su objetivo es documentar y determinar en forma clara y concisa las

atribuciones del Capitan en el ejercicio de sus funciones.

Autoridad:
La autoridad maxima a bordo es el Capitan. Ninguna recomendacion,
lineamiento o instruccién expresada por la compaiia en la documentacion

del sistema de gestion lo condiciona en la toma de decisiones frente a
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situaciones relacionadas con la seguridad de la vida, la propiedad o la

prevencion de la contaminacion del medio ambiente marino.

Responsabilidad:

a) La compafiia determinara y documentara las atribuciones del capitan en el

ejercicio de las funciones siguientes:

1. Implantar los principios de la compafia sobre seguridad y proteccion

ambiental;

2. Fomentar entre la tripulacion la aplicacion de dichos principios;

3. Impartir 6rdenes e instrucciones pertinentes de manera clara y simple;
4. Verificar que se cumplen las medidas prescritas; y

5. Revisar el SGS e informar de sus deficiencias a la direccion en tierra.

b) La compafiia hara que en el SGS que se aplique a bordo figure una
declaracion recalcando de manera inequivoca la autoridad del Capitan. La
compania hara constar en el SGS que compete primordialmente al capitan
tomar las decisiones que sean precisas en relacion con la seguridad y la
prevencion de la contaminacion, asi como pedir ayuda a la compaiia en
caso de que sea necesario.

Para el presente procedimiento se debe tomar en cuenta el Codigo
ISM, sistema de gestion de la compafia, las reglas de la clase, las
regulaciones de la bandera, las resoluciones de la OMI y publicaciones de la

industria maritima pertinentes.
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Procedimiento

a) El Capitan debera nominar y liderar un comité de seguridad para llevar a

cabo reuniones mensuales; las tareas del comité seran las siguientes:

1. Tratar materias relacionadas con seguridad y prevencion de la
contaminacion abordo, incluido el entrenamiento del personal, el uso de
elementos de seguridad, prevencion de accidentes, limpieza e higiene a
bordo etc.

2. Analizar los accidentes y las situaciones potencialmente peligrosas que
pudieron provocar accidentes e identificar las razones de su ocurrencia
para tomar acciones correctivas y preventivas.

3. Tratar materias que tengan relacion con posibles situaciones de
emergencia que se puedan presentar a bordo y decidir las acciones
requeridas para enfrentarlas en forma adecuada.

4. Evaluar la efectividad del Sistema de Gestion y hacer las sugerencias que
se requieran para mejorarlo.

5. Evaluar el nivel de entrenamiento alcanzado por la tripulacién e identificar

los requerimientos adicionales de entrenamiento.

Las evaluaciones y conclusiones del comité seran registradas en el
registro RECA1R1 (Apéndice 6), una copia sera mantenida a bordo en el
archivo del Capitan y otra enviada a la Persona Designada.

b) Revisar el Sistema de Gestion e informar sus deficiencias a la Gerencia

General en tierra como minimo una vez al ano.
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c) El Capitan debera efectuar rondas mensuales de verificacién con Jefes
de Departamento a todo el buque y registrar las observaciones y acciones
correctivas llevadas a cabo de acuerdo con los procedimientos y registros

del Sistema de Gestion.
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CAPITULO 2

RECURSOS Y PERSONAL

La compafia debe garantizar que los buques estén tripulados por
gente de mar competente y titulada, impartiendo instrucciones al nuevo
personal, instruyendo al personal sobre el Sistema de Gestiéon de la
Seguridad (SGS) en un idioma que entiendan y asegurando que el personal
del buque pueda comunicarse de manera efectiva. El SGS es un sistema
estructurado y basado en documentos, que permite al personal de la
compania implementar de forma eficaz los principios de seguridad y

proteccion ambiental.

2.1 La compafia garantizara que el Capitan:
1. Esté debidamente capacitado para ejercer el mando;

2. Conozca perfectamente el SGS por ella adoptado; y
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3. Cuente con la asistencia necesaria para cumplir sus funciones de

manera satisfactoria.

2.2 La compaiia garantizara que los buques estén tripulados por gente
de mar competente, titulada y en buen estado fisico, de conformidad con las

correspondientes disposiciones nacionales e internacionales.

2.3 La compafia adoptara procedimientos de familiarizacion a fin de
garantizar que el personal nuevo y el que pase a realizar tareas nuevas
guarden relacion con la seguridad y la proteccidn del medio ambiente para
que puedan familiarizarse debidamente con sus funciones. Se concretaran,
fijaran documentalmente e impartiran las instrucciones que sea

indispensable dar a conocer antes de hacerse a la mar.

2.4La compafiia se asegurara de que todo el personal relacionado con el
SGS comprende adecuadamente los oportunos reglamentos, codigos y

directrices.

2.5La compaiia adoptara y mantendra procedimientos por cuyo medio se
concreten las necesidades que puedan presentarse en la esfera de la
formacion, con objeto de potenciar el SGS y garantizar que tal formacion

se imparte a la totalidad del personal interesado.
2.6 La compania adoptara procedimientos para que la informacion sobre el
SGS se facilite al personal del buque en un idioma de trabajo que

entienda.
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2.7 La compafia se asegurara de que, en la realizacion de las tareas
relacionadas con el SGS, el personal del buque pueda comunicarse de

manera efectiva.

2.1 Procedimiento de Recursos Humanos

El presente procedimiento se aplicara cuando se contrate personal
nuevo en la Companfia y su objetivo es de garantizar que las personas que
se contratan son las adecuadas para el cargo.

El Gerente General tiene la autoridad y responsabilidad de llevar a cabo este
procedimiento.

En el presente procedimiento se debe tomar en cuenta el Codigo ISM,
las regulaciones de la Bandera y la Convencion STCW, REOIL
(Requerimientos del Personal de naves Petroleras), Capacitacion (Programa
de Capacitacion del personal), Capindividual (Programa de capacitaciéon
individual del personal), Certificados de Dotacion Minima emitidos por la
Administracion de la Bandera de la nave.

El Gerente General de la compafia hace los requerimientos de
contratacion de personal al Departamento de Recursos Humanos, quien
seleccionara a la persona mas idénea y verificara que se cumplan los
requisitos anteriormente establecidos, hara participar al candidato del

programa de capacitacion individual del personal (Capindividual-Apéndice 8).
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Cuando la compafiia lo estime necesario, podra exigir examenes médicos a
todas las personas que contrate.

Los registros para el presente procedimiento seran el contrato de
trabajo respectivo, la hoja debidamente firmada por el Instructor y
Participante del Programa de Capacitacion Individual, Sistema de Gestion, la
hoja de antecedentes personales (REHUM1R1) y el aviso de entrada y/o
salida del IESS., los cuales seran archivados en la carpeta individual del
trabajador junto con los antecedentes personales que sean requeridos para

el tipo de contrato. (Ver apéndice 7 y 8).

2.1.1 Capacitacion

Este procedimiento se aplica a todo el personal de la compafia y su
objetivo es establecer la identificacion de necesidades relevantes de
capacitacion del personal involucrado en el sistema de gestion de la
compaiia.

El Departamento de Recursos Humanos y los jefes de area de cada
departamento, son los responsables del presente procedimiento
Procedimiento

La persona designada enviara a todos los jefes de departamento, en los
primeros meses de cada ano, el formulario, Programa Anual de capacitacion
(Capanual), para que se establezcan las necesidades de capacitacion de las

distintas areas de la empresa.
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El Departamento de Recursos Humanos mantendra actualizada el registro de
capacitacién, (Regiscapac) de cada trabajador, tanto de personal de la
oficina como del personal embarcado.

Los registros del presente procedimiento seran los informes Capanual y el
registro Regiscapac que se archivaran en la carpeta individual de cada

trabajador (Apéndice 9)

2.1.2 Politica de Alcohol y/o Drogas

El ambito de aplicacion de este procedimiento seran las Oficinas de la
Compaiiia y las naves propias o administradas por ésta.
Su objetivo es evitar el consumo de alcohol y/o drogas en todos los niveles
de la Compaiiia para prevenir los riesgos de accidentes, el deterioro de la
salud, el bienestar social y familiar de todos los trabajadores.
El Gerente General y el jefe de RR. HH. Tendran la autoridad y
responsabilidad de llevar a cabo este procedimiento.
Las definiciones aplicables son el Cédigo ISM, regulaciones de la bandera,
Caodigo STCW vy el contrato de trabajo.
Procedimiento

Todos los trabajadores de la compania tanto de oficinas como de las
naves se someteran a examenes para detectar el consumo de alcohol y/o
drogas, para lo cual se tomaran las muestras pertinentes, con un limite

permisible en la sangre de 40mg/ml. Estas pruebas seran anuales y
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anunciadas a todo el personal y/o no anunciadas al menos al 50% del
personal.

Los resultados de los examenes, sean estos positivos o negativos, los
comunicara el departamento de RR. HH. en forma privada y confidencial al
trabajador.

Todos los Jefes de Departamento de cualquier area de trabajo, tienen la
obligacion de informar de los casos que se sospeche el consumo de alcohol
y/o drogas entre el personal a su cargo, debiendo coordinar con el jefe de
RR. HH. las acciones que correspondan.

Ante el uso de drogas bajo prescripcion meédica, es de obligacion del
empleado dar parte de tal consumo, con la constancia debida del médico que
certifique lo anterior.

Los informes de los resultados de estos examenes como cualquier otro
documento y/o certificado relacionado deben ser archivados en la carpeta

personal de cada trabajador



2.1.3 Requerimientos del Personal Naves Petroleras

1 Requerimientos minimos para ser contratados (REOIL)
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Los requerimientos minimos para contratar personal seran los exigidos

por la Administracion de la bandera del buque, o en su defecto, los que a

continuacion se indican:
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Capitan de altura Si Si Si Si Si Si Sl Si Si Si Si Si Si
Oficial de cubierta de
Si | Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si
segunda
Patrén de altura Si Si Si Si Si Si N/A | Si Si N/A Si Si Si
Timonel Si Si Si N/A | N/A | N/A | N/A Si Si N/A Si Si N/A
Marinero Si Si N/A | NJA| NJA | N/A | NA Si N/A | N/A Si Si N/A
Oficial de Maquinas de
. Si Si Si Si N/A | NJA | N/A | N/A Si Si Si Si Si
Primera
Oficial de Maquinas de
Si Si Si Si N/A | NJA | N/A | N/A Si Si Si Si Si
Tercera
Maquinista Si Si Si N/A | NJA | N/A | NA | N/A Si N/A Si Si N/A
Motorista Si Si Si N/A | NJA | N/A | NA | N/A Si N/A Si Si N/A
Aceitero Si Si Si N/A | N/A | N/A | NJA| N/A | NNA| N/A Si Si N/A
Electricista Si Si N/A | NJA | NJA | N/A | NNA| NA | NA| NA Si Si N/A
Mecanico Operador de
Si Si N/A | NJA| NJA | N/A | NNA| N/A | NA| NA Si Si N/A
Bombas (aceitero)
2 Requerimientos minimos de familiarizacién

1. El Capitan, oficiales y tripulantes nuevos deberan familiarizarse con el

buque previo a hacerse cargo de su puesto de trabajo de acuerdo con

el siguiente tiempo minimo de adjunto.
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Jerarquia Requisito
Capitan de altura Cuatro (4) dias de adjunto
Oficial de cubierta de segunda Cuatro (4) dias de adjunto
Patrén de altura Cuatro (4) dias de adjunto
Timonel Dos (2) dias de adjunto
Marinero Dos (2)

Oficial de Maquinas de Primera | Cuatro (4

(
(

dias de adjunto

)
)
d
dias de adjunto
)
)
d

Oficial de Maquinas de Tercera | Cuatro (4) dias de adjunto
Magquinista Dos (2) dias de adjunto
Motorista Dos (2) dias de adjunto
Aceitero Dos (2) dias de adjunto
Electricista Dos (2) dias de adjunto
Mecanico Operador de Bombas Dos (2) dias de adjunto

2. En circunstancias que los relevos se deban hacer por situaciones de
emergencia, ejemplo: enfermedad, accidente, renuncia indeclinable o

fuerza mayor, se procedera como sigue:

3. El Departamento de recursos humanos enviara una nota al Capitan de
la nave informando la intencion de relevar a un miembro de la

tripulacion sin la posibilidad de hacer induccién a su puesto de trabajo.

4. Los oficiales jefes de departamento tendran la responsabilidad de
inducir a los oficiales nuevos, para lo cual deberan acompanar en las
respectivas guardias, hasta asegurarse de que la operacién de los

equipos y / o maquinas a cargo han sido comprendidas.

5. Para el caso de los tripulantes, el oficial jefe de departamento asignara
a uno o mas tripulantes para que la induccién a la operacion de los

equipos y/o maquinas han sido comprendidas.
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2.2 STCW: Formacion, titulacién y guardia para la gente de mar

Las compafias son responsables de la implantacion del Cddigo
Internacional de Gestién de la Seguridad (Cédigo ISM) y de velar de que la
gente de mar que presta servicio a bordo sea competente, calificada y pueda

desempefiar sus funciones de manera segura y eficaz.

La compainiia debe vigilar que el capitan posea las titulaciones necesarias
para mandar, conozca el Sistema de Gestién de la Seguridad y reciba el
apoyo necesario tanto abordo como en tierra. Ademas, la compainia debe
asegurarse que el buque tenga la dotacion correcta compuesta por gente de
mar calificada, titulada y apta para el servicio y que ademas esté

familiarizada con sus funciones.

La compania debe cuidar que los miembros de la tripulacion entiendan
correctamente el sistema SGS hasta el grado que cumplan con sus
responsabilidades y que cuenten con la debida formacion para su

implantacion.

La compaiia también se asegurara de que el personal del buque sea

capaz de comunicarse de forma eficaz durante el ejercicio de sus funciones.

Cuando se habla de la gente de mar, se establece una relacién entre
mantener la seguridad de la navegacién y la limpieza de nuestros océanos,

para lo cual el personal de un buque en todo el mundo debe satisfacer altas
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normas de competencia y profesionalidad en las funciones que desempena a

bordo.

El Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién y
Guardia para la Gente de Mar STCW de 1978, enmendado en 1995 y
nuevamente en 2010, establece dichas normas, regula la expedicion de los
titulos y controla las organizaciones de las guardias. Sus disposiciones no
solo se aplican a la gente de mar, sino también a los armadores de buques,
los centros de formacion y las administraciones maritimas nacionales. El
Convenio fue aprobado por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) en
1978 y entré en vigor en 1984. Cabe recalcar que a finales de la década de
los 80, quedd claro que el STCW-78 no estaba logrando su objetivo de
mejorar las normas profesionales en todo el mundo y por ello, los miembros
de la OMI decidieron enmendarlo. Esta enmienda se llevé a cabo a principios
de 1990, y el Convenio en su forma enmendada pasé6 a llamarse el STCW-
95. Las normas establecidas por el Convenio son aplicables a la gente de
mar de todos los rangos que preste servicio a bordo de buques mercantes de
navegacion maritima registrados bajo el pabellén de un pais que sea parte

del Convenio.

El término “buques de navegacion maritima” incluye todos los buques
comerciales que realicen viajes nacionales o internacionales. EI Convenio

STCW no se aplica a la gente de mar que preste servicio en buques de
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guerra, unidades auxiliares navales y otros buques bajo propiedad o
explotacion gubernamental que no estén dedicados a servicios comerciales.

La industria naviera depende de la competencia y la buena formacion de la
gente de mar para garantizar la seguridad de la vida humana en el mar, la
proteccion maritima, la eficacia de la navegacion y la proteccion vy
conservacion del medio ambiente marino. El objetivo del Convenio STCW en
su forma enmendada es establecer las normas internacionales necesarias
para que los centros de formacion y educadores desarrollen las aptitudes y

competencias exigidas de la gente de mar en la actualidad.

El Convenio STCW es un libro que consta de tres secciones:

1. Los articulos: exponen las responsabilidades legales que deben cumplir
las partes.

2. El anexo: contiene los detalles técnicos sobre como se deben cumplir las
responsabilidades legales a las que se hace referencia en los articulos.

3. El codigo STCW: especifica con mayor detalle los detalles técnicos
contenidos en el anexo. Contiene la Parte A y la Parte B.

Parte A: Normas obligatorias de formacion, titulacion y guardia.

Parte B: Pautas recomendadas (no obligatorias) sobre formacion, titulacion y
guardia. Se aconseja a la gente de mar familiarizarse con el Convenio. Al fin

y al cabo, las normas de competencia que deben cumplir se especifican en el
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mismo. Una copia del Convenio STCW se guarda normalmente a bordo de

cada buque mercante de navegacion maritima.

Periodo de embarco:

El periodo de servicio a bordo de un buque pertinente para la
expedicion de un titulo u otra cualificacion. Por ejemplo, uno de los requisitos
aplicables a la titulacién de los marineros que forman parte de la guardia de
navegacion es haber completado un periodo de embarco aprobado, que

incluya al menos seis meses de formacién y experiencia.

El cuadro siguiente indica la denominacion de los titulos conforme al

Convenio STCW y las distintas limitaciones y umbrales de arqueo aplicables.

Capitan Viajes préximos a la costa Arqueo bruto inferior a 500
toneladas
Ninguna Arqueo bruto inferior a 3000
toneladas
Ninguna Ninguna
Primer oficial de puente Ninguna Arqueo bruto inferior a 3000
toneladas
Ninguna Ninguna
Oficial encargado de la guardia Viajes proximos a la costa Arqueo bruto inferior a 500
de navegacion (OOW) toneladas
Marinero que forme parte de la Ninguna Ninguna

guardia de navegacion
Operador de GMDSS (GOC/ROC) Ninguna

radiocomunicaciones

Cuadro 1: Personal de cubierta
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Jefe de maquinas Ninguna De 750 kw a 3000 kw
Ninguna Superior a 3000 kw
Viajes proximos a la costa De 750 kw a 3000 kw
Viajes préximos a la costa De 750 kw a 3000 kw

Primer oficial de maquinas Ninguna De 750 kw a 3000 kw
Ninguna Superior a 3 000 kw
Viajes proximos a la costa De 750 kw a 3000 kw
Viajes proximos a la costa De 750 kw a 3000 kw

Primer oficial de maquinas Ninguna Superior a 750 kw

Viajes préximos a la costa

Inferior a 3 000kw

Marinero que forme parte de la

guardia de maquinas

Ninguna

Ninguna

Cuadro 2: Personal de maquinas

Titulaciones exigidas para personal de buque tanque

Instruccion basica de V/1-1, Los oficiales a los que se han asignado  Titulo de Se exige
oficiales para A-V/1- responsabilidades y funciones especificas suficiencia revalidacion
operaciones de carga 1.1 relativas a la carga o los equipos de
en  petroleros y manipulacién de carga para operaciones de
quimiqueros carga en petroleros o quimiqueros
Formacién avanzada V/1-1, Los capitanes, jefes de mdquinas, primeros  Titulo de Se exige
para operaciones de A-V/1- oficiales de puente, primeros oficiales de suficiencia revalidacién
carga en petroleros 1.2 maquinas y toda persona responsable de la

carga, descarga, cuidado durante el viaje y

manipulacién de la carga, la limpieza de los

tanques u otras operaciones relacionad
Formacién avanzada V/1-1, Los capitanes, jefes de maquinas, primeros  Titulo de Se exige
para operaciones de A-V/1-3  oficiales de puente, primeros oficiales de suficiencia revalidacion
carga en mdéquinas y toda persona responsable de la
quimiqueros carga, descarga, cuidado durante el viaje y

manipulacién de la carga, la limpieza de los

tanques u otras operaciones relacionadas con




Instruccion basica de
marineros para
operaciones de carga
en  petroleros 'y
quimiqueros
Instruccion basica de
oficiales para
operaciones de carga
en buques tanque
para transporte de
gas licuado
Instruccion basica de
marineros para
operaciones de carga
en buques tanque
para transporte de
gas licuado
Formacién avanzada
para operaciones de
carga en buques
tanque para el
transporte de gases

licuados

V/1-1,
A-V/1-
1.1

V/1-2,
A-V/1-
2.1

V/1-2,
A-V/1-
2.1

V/1-2,
A-V/1-
2.2

2.3 Entrenamiento

la carga en quimiqueros
Los marineros a los que se han asignado
responsabilidades

y funciones especificas

relativas a la carga o los equipos de
manipulacién de carga para operaciones de
carga en petroleros o quimiqueros

Los oficiales a los que se han asignado
responsabilidades y funciones especificas
relativas a la carga o los equipos de
manipulacién de carga en buques tanque para

el transporte de gas licuado

Los marineros a los que se han asignado
responsabilidades y funciones especificas
relativas a la carga o los equipos de
manipulacién de carga para operaciones de
carga en buques tanque para el transporte de
gas licuado

Los capitanes, jefes de mdquinas, primeros
oficiales de puente, primeros oficiales de
mdquinas y toda persona responsable de la
carga, descarga, cuidado durante el viaje y
manipulacién de la carga, la limpieza de los
tanques u otras operaciones relacionadas con

la carga en buques tanque para el transporte

de gas licuado

1. Entrenamiento basico en buque tanque:

Titulo de

suficiencia

Titulo de

suficiencia

Titulo de

suficiencia

Titulo de

suficiencia
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No se exige

revalidacion

Se exige

revalidacion

No se exige

revalidacidn

Se exige

revalidacion

a.) A todos los niveles de responsabilidad a bordo asignados a funciones

especificas con responsabilidades relacionadas con la carga o equipo de

carga, y todos los demas oficiales en los buques tanque, se les requerira que

hayan completado:



60

1) Por lo menos tres meses de servicios en el mar en buques tanques a fin

de adquirir conocimiento adecuado en practicas operacionales de seguridad.

2) O bien cumplir un programa de entrenamiento para familiarizarse con un
buque tanque el que debera ser aprobado por la Autoridad Maritima, que
cubra los alcances de Familiarizacion con los Petroleros, o de Familiarizacién
con los Quimiqueros, o de Familiarizacidon con los tanques para el transporte

de gas licuado.

3) O bien, haber cumplido treinta dias de servicio bajo la supervisiéon de un
oficial calificado en un buque tanque de no menos de 1600 TRB que realice

viajes mayores de 24 horas.

b.) A todos los restantes tripulantes no comprendidos en 1.a. anterior, se les
requerira haber completado lo requerido en 1.a.2) mediante un curso en un

Centro de Educacion aprobado.

c.) Ademas de lo anterior, a todos los tripulantes de este tipo de buques se
les requerira aprobar el programa avanzado de control de incendios (Regla

VI/3 del Convenio STCW'95), en un Centro de Entrenamiento aprobado.

2. Entrenamiento especializado en buque tanque

a.) Petrolero: Ademas de los requisitos estipulados en 1. del presente

articulo, el Capitan, Jefe de Maquinas, Primeros Oficiales de Navegacién o
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Maquinas, Segundo Ingeniero de Maquinas, Oficial de Cubierta, y cualquier
persona, tal como, Oficial de Carga o Ingeniero Oficial de carga con
responsabilidad directa para la carga y descarga y atencion durante el
transito y manejo de un buque tanque, también se les requerira que hayan
completado, como minimo, un Programa de formacién avanzada en

operaciones de petroleros que incluya:

1) Un Curso de formacion avanzada en operaciones de petroleros.

2) Un minimo de tres meses de servicio con el correspondiente nivel de

responsabilidad a bordo de un petrolero.

b.) Quimiquero: Ademas de los requisitos estipulados en 1. del presente
articulo, el Capitan, Jefe de Maquinas, Primeros Oficiales de Navegacién o
Maquinas, Segundo Ingeniero de Maquinas, y cualesquiera persona, tal
como, Oficial de carga y descarga y atencion en transito de la carga en un
buque tanque de productos quimicos, también deberan haber completado,
como minimo, un Programa de formacién avanzada en operaciones de

quimiqueros que incluya:

1) Un Curso de formacion avanzada en operaciones de quimiqueros.

2) Un minimo de tres (3) meses de servicio con el correspondiente nivel de

responsabilidad a bordo de un buque tanque de productos quimicos.
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c.) Gasero: Ademas de los requisitos estipulados en 1. del presente articulo,
el Capitan, Jefe de Maquinas, Primeros Oficiales de Navegacion o Maquinas,
Segundo Ingeniero de Maquinas, y cualesquiera persona, tales como oficial
de carga u Oficial Maquinista de carga, cuya responsabilidad directa sea la
carga y descarga y atencion en transito de la carga de un buque tanque de
productos quimicos, también deberan haber completado, como minimo, un

Programa de formacién avanzada en operaciones de gaseros que incluya:

1) Un Curso de formacion avanzada en operaciones de gaseros.

2) Un minimo de tres meses de servicio con el correspondiente nivel de

responsabilidad a bordo de un Gasero.
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CAPITULO 3

PROCEDIMIENTOS E INSTRUCCIONES PARA SEGURIDAD

DE LAS NAVES Y DEL MEDIO AMBIENTE

3.1 Procedimientos operacionales

La compafia adoptara procedimientos para la preparacion de los
planes aplicables a las operaciones mas importantes que se efectuan a

bordo.

El presente procedimiento sera aplicable a todas las naves de la
compania y su objetivo es establecer procedimientos y listas de verificacion
para las operaciones de a bordo que tengan relacion con la seguridad y la

prevencion de la contaminacion.
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El Jefe Técnico tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a cabo

el presente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cédigo ISM, las
reglas de la clase, las regulaciones de la bandera y las resoluciones de la

organizacion maritima internacional.

De acuerdo con lo anterior, se han establecidos los procedimientos

para las siguientes operaciones y registros que se indican (Ver Apéndice 11):
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1. Procedimiento para cargar CARGA

2. Procedimiento para descargar DESCARGA
3. Procedimiento listas de verificacién de puente OPERP1

e Familiarizacion con los equipos del puente. OPERP1R1
e Verificacion y pruebas diarias al medio dia en navegacion. OPERP1R2
e Preparativos para la mar. OPERP1R3
e Navegacion y calados. OPERP1R4
e Cambio de guardia. OPERP1R5
e Preparativos para el arribo a puerto. OPERP1R6
e Fondeo y guardias a la gira. OPERP1R7
e Visibilidad reducida. OPERP1RS8
e Plan de viaje OPERP1R9
e Trabajos en caliente. OPERP1R10
e Preparacion para dique. OPERP1R11
e Inspeccion Mensual del Capitan y Jefes de Departamento. OPERP1R12
4. Procedimientos de navegacion. OPERN1

e Distribucién de guardias de mar y puerto. OPERN1R1
e Procedimiento rondas de incendio y/o seguridad. OPERN1R2
5. Procedimiento listas de verificacion de cubierta. OPERCH1

e Plan de Transferencia de carga. OPERC1R1
e Célculo de calados. OPERC1R2
e Faena de Carga y Descarga OPERC1R3
e Listas de verificacion Buque / Tierra. OPERC1R4
e Listas de verificacion Buque / Buque. OPERC1R5
6. Procedimiento listas de verificacién de maquina OPERM1

e Familiarizacién con los equipos de la maquina. OPERM1R1
e Lista de verificacion de zarpe OPERM1R2
e Lista de verificacion de arribo OPERM1R3
e Lista de verificacion generadores OPERM1R4
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Procedimiento

Cuando se incorpora una nave nueva a la compafiia, ésta usara los
procedimientos y listas de verificacion preestablecidos.

Sin perjuicio de lo anterior, los auditores internos por medio de las
“‘Auditorias”, los Capitanes con las “Revisiones del Capitan” y los
trabajadores de la compafiia por medio de las “No Conformidades” deberan
informar de las carencias del sistema, de tal forma que se puedan establecer
procedimientos o listas de verificacion que estén de acuerdo con los cambios
tecnologicos o de operacion.

Estos cambios seran analizados e implementados por la persona
designada previa aprobacion de la Gerencia General.

Los registros para el presente procedimiento seran las auditorias internas
| externas, las revisiones del Capitan y las no conformidades de las cuales se
guardara una copia a bordo en el sistema de archivos del Capitan, una copia
en tierra en el archivo de la nave y el original en el archivo maestro de la

administracion.

3.1.1 Procedimiento para cargar
El presente procedimiento se aplicara en faenas de carga y su objetivo es
efectuarlas de manera que se prevengan los riesgos de accidente y

contaminacion.
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El Capitan debera asegurarse que el Primer Oficial, Jefe de Maquinas,
oficiales y tripulantes de guardia cumplen con el presente procedimiento.
La carga se puede recibir estando amarrado a un terminal o por medio de
alije con otra nave.
Procedimiento

El siguiente procedimiento sera ejecutado por los oficiales y tripulantes
de guardia en cubierta, los que contaran ademas con el apoyo de aquellas

personas que el Capitan estime necesario.

e Efectuar reunion con el representante del terminal, objeto discutir el
programa definitvo de carga, teniendo especial cuidado en las

segregaciones, limites de llenado y calados del terminal.
e Solicitar certificados de analisis de los productos a cargar.

e Junto con el representante del terminal efectuar inspeccion de los
estanques de carga, objeto verificar que estos se encuentren secos y
limpios. Esta inspeccion debe quedar debidamente registrada en la

Relacion de Hechos.
e Completar lista de verificacion buque/tierra o buque/buque.

e Desplegar los elementos de combate contra contaminacion por

hidrocarburos.
e Tomar todas las medidas requeridas por la administracion del puerto.

e Verificar que diagrama del circuito de carga, se encuentre a la vista.
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Verificar que valvulas PV trabajen correctamente.

Alinear el circuito de carga y dejarlo aguantado en la valvula del manifold

y valvula del terminal.

Calcular nivel maximo de llenado de cada estanque e instruir por escrito

al personal involucrado.

Comenzar la carga abriendo la valvula del manifold, del circuito
correspondiente al estanque que se desea cargar, luego la valvula del
terminal (normalmente ubicada en la cabeza del flexible) coordinando en

todo momento con el inspector del terminal.

Durante la carga se debe mantener un registro horario del ullage de los
estanques que se estén cargando, objeto ir comparando con el terminal

las cantidades embarcadas y detectar a tiempo cualquier discrepancia.

Coordinar con tiempo la reduccién del flujo de carga, objeto que cada
estanque sea rematado con seguridad, de acuerdo a la maxima

capacidad calculada con anticipacion.

Terminada la faena de carga, en conjunto con el inspector del terminal,
se debe tomar muestras a la totalidad de los estanques cargados,

dejando una muestra a bordo.

Al remate de la carga se debe proceder a la medicion de estanques, en
la cual se deben anotar datos tales como numero de estanque, nombre

producto, API, temperatura, ullage y sonda de agua.
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e Efectuar calculos finales, preparar relacion de hechos y resto de los
papeles de la carga, los cuales deben ser firmados por el buque y
representante del terminal y, si lo hubiere, por el inspector designado

conforme al contrato de fletamento vigente.

El piloto de guardia registrara en bitacora de puente cuando se lleve a cabo

este procedimiento

3.1.2 Procedimiento para descargar

El presente procedimiento se aplicara en faenas de descarga. Y su
objetivo es eefectuarlas de manera que se prevengan los riesgos de
accidente y contaminacion.

El Capitan debera asegurar que los oficiales tripulantes cumplen con el
presente procedimiento.

La descarga se puede recibir desde tierra o por maniobra de alije con otra
nave.

Procedimiento
El siguiente procedimiento sera ejecutado por los oficiales y tripulantes de

cubierta y maquina.

e Efectuar reunion con el representante del terminal o nave receptora para
discutir el plan de descarga.
e Tomar muestras de cada estanque a descargar, en conjunto con el

representante del terminal o nave receptora, tomando nota del nombre del
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producto, API, temperatura, ullage del cada estanque y sonda para
detectar presencia de agua.

Efectuar calculos iniciales, los cuales deben ser firmados por el buque vy el
representante del terminal o nave receptora, ademas, si lo hubiere, por el
inspector designado conforme al contrato de fletamento vigente.
Completar lista de verificacion buqueftierra o buque/buque.

Desplegar los elementos de combate contra contaminaciéon por
hidrocarburos

Tomar todas las medidas requeridas por la administracién del puerto.
Verificar que el diagrama del circuito de caferias del sistema de carga del
buque se encuentre a la vista.

De acuerdo a lo acordado con el terminal el Primer Piloto debe
confeccionar un plan de descarga, el cual debe incluir los ullages de
remate de acuerdo al asiento y el plan de lastres. Este plan de descarga
debe estar debidamente autorizado por el Capitan y, se le debe dar una
copia a cada oficial de guardia y una al terminal.

Verificar que las valvulas PV trabajen correctamente.

El Piloto de guardia y Bombero deben alinear el circuito de acuerdo al
programa de descarga del Primer Piloto, en lo posible se dejara abierta la
valvula de descarga de la bomba, objeto que se llene el circuito y se

dejara aguantado en la valvula del manifold.
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Verificar y mantener sistema de parada de emergencia de las bombas
listo para su uso.

Comenzar la descarga con una sola bomba hasta que aumente la presién
en el manifold, o se llene el visor, abriendo posteriormente la valvula del
flexible. Posteriormente se pondran en servicio las bombas que sean
necesarias objeto regular presion y flujo.

Durante la descarga se debe mantener un registro horario del ullage de
cada estanque que se esta descargando, presion de descarga en el
manifold, presién de las bombas y su consumo de corriente. La cantidad
descargada se debe comparar con la cantidad del terminal objeto detectar
a tiempo cualquier discrepancia significativa

De acuerdo a como esté programado, el piloto de guardia debe lastrar el
buque, de tal manera que este mantenga el asiento que mantenga una
estabilidad positiva y que no se sobrepasen los esfuerzos maximos
permisibles.

Al remate de la transferencia de carga y en conjunto con el representante
del terminal o nave receptora, se deben efectuar las mediciones finales,
objeto determinar la cantidad final descargada por la nave.

Efectuar los calculos finales y preparar la relacion de hechos, los cuales
deben ser firmados por el buque, el representante del terminal o nave
receptora y por el inspector independiente (de acuerdo a contrato), si lo

hubiere.
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El piloto e Ingeniero de guardia registraran en bitacoras de puente y maquina
toda vez que se lleve a cabo este procedimiento
El registro para el presente procedimiento sera OPERN1R1, Distribucién

guardias de mar y puerto.

3.1.3 Listas de verificacion de Puente

El ambito de aplicacion para el presente procedimiento son las
operaciones de puente y su oobjetivo es establecer registros de verificacion
de las operaciones del puente para evitar los accidentes y la contaminacion.
La persona designada tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a cabo

el presente procedimiento.

Procedimiento

Cuando se trate de naves nuevas, se usaran los procedimientos y
listas de verificacion que se tengan escritos para el tipo de nave.

Sin perjuicio de lo anterior, los auditores internos por medio de las
“Auditorias”, los capitanes con las “Revisiones del Capitan” y los trabajadores
de la compania por medio de las “No Conformidades” deberan informar de
las carencias del sistema, de tal forma que se puedan establecer
procedimientos o listas de verificacion que estén de acuerdo con los cambios
tecnolégicos o de operacion. Estos cambios seran analizados en su
consistencia técnica e implementados por la persona designada previa

aprobacion de la gerencia.
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Los registros del presente procedimiento seran las auditorias internas /
externas, las revisiones del Capitan, las investigaciones y analisis de
accidentes, situaciones potencialmente peligrosas y las no conformidades de
las cuales se guardara una copia a bordo en el sistema de archivo del

Capitan y una copia en el archivo de tierra.

3.1.3.1 Listas de chequeo

Por regulacion, toda nave al arribar a un puerto debe enviar la informacion
requerida, que se lleva a través de una lista de chequeo, en la cual debe
incluir lo siguiente.

v" Nombre del buque

v' Senfal de llamada del buque

v' Pais y Puerto de registro

v" Dimensiones principales: Eslora (L), Manga (B) y Calado (T)

v' Puerto de arribo

v' ETA (al menos con 96 horas de anticipacion)

v" Nombre de la carga
Esta informacion debe ser enviada a las autoridades maritimas del puerto de
destino a través de la agencia naviera.

La redaccion del mensaje de arribo seria como sigue:
A) SOUTH STAR// 5

B) HCxxxx
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C) Ecuador Guayaquil

D) L120//B16// T 6.50

E) La Libertad//19 0030/ a la gira
F) ETA 22 1200

G) DISCH Gasolina 1000 D.O. 2000

3.1.4 Procedimiento de navegacion

El presente procedimiento sera aplicable a todas las naves de la
empresa. El objetivo es verificar y registrar las operaciones de navegacion
para evitar los accidentes y la contaminacion.

El Capitan de la nave tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a
cabo el presente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cédigo ISM, la
convencion STCW, Bridge Procedure Guide, las regulaciones de la bandera
y las resoluciones de la OMI.

Procedimiento

Sera responsabilidad del Capitan dar cumplimiento a lo siguiente:

4. Coordinar con los jefes de departamento, la distribucion de las

guardias de mar y puerto.

5. Publicar la distribucion de las guardias de acuerdo al formato

OPERN1R1.
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6. Establecer una rutina de rondas de incendio y seguridad, objeto

detectar a tiempo cualquier anomalia.

3.1.41 Preparativos de Navegacion

Debe tomarse en cuenta que para toda navegacion debe haberse
realizado todos los meses una inspeccion de los dispositivos de salvamento,
equipos de los botes salvavidas, utilizando la lista de comprobaciones
prescrita en la regla 36.1, a fin de verificar que estan completos y en buen
estado. El informe correspondiente a la inspeccion se incluira en el diario de
navegacion.

El ambito de aplicacion sera todas las naves de la empresa. Su
objetivo es verificar y registrar las operaciones de navegacion para evitar los
accidentes y la contaminacion.

El Capitan de la nave tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a
cabo el presente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cdédigo ISM, la
convencion STCW, Bridge Procedure Guide, las regulaciones de la bandera

y las resoluciones de la OMI.

Procedimiento
Sera responsabilidad del Capitan dar cumplimiento a lo siguiente:
e Coordinar con los jefes de departamento, la distribucion de las guardias

de mar y puerto.
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e Publicar la distribucion de las guardias de acuerdo al formato OPERN1R1

o Establecer una rutina de rondas de incendio y seguridad, objeto detectar
a tiempo cualquier anomalia.

El registro para el presente procedimiento sera OPERN1R1, Distribucién

guardias de mar y puerto (Apéndice 10).

3.1.5 Listas de verificacion de Cubierta

El ambito de aplicaciéon para el presente procedimiento son las
operaciones de cubierta y su objetivo es establecer registros de verificacion
de las operaciones de cubierta para evitar los accidentes y la contaminacion.
El Jefe Técnico tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a cabo el
presente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el codigo ISM, las

regulaciones de la bandera y el sistema de gestion de la compaiia.

Procedimiento

Cuando se trate de naves nuevas, se usaran los procedimientos y
listas de verificacion que se tengan escritos para el tipo de nave.
Sin perjuicio de lo anterior, los auditores internos por medio de las
“Auditorias”, los capitanes con las “Revisiones del Capitan” y los trabajadores
de la compaifiia por medio de las “No Conformidades” deberan informar de

las carencias del sistema, de tal forma que se puedan establecer
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procedimientos o listas de verificacion que estén de acuerdo con los cambios
tecnologicos o de operacion.

Estos cambios seran analizados en su consistencia técnica e
implementados por el Jefe Técnico previa aprobacién de la Gerencia
General.

Los registros del presente procedimiento seran las auditorias internas /
externas, las revisiones del Capitan, las investigaciones y analisis de
accidentes, situaciones potencialmente peligrosas y las no conformidades de
las cuales se guardara una copia a bordo en el sistema de archivo del

Capitan, y una copia en archivos del Departamento técnico de tierra.

3.1.6 Procedimiento listas de verificaciéon de maquina

El ambito de aplicacion para el presente procedimiento son las
operaciones de maquina y su objetivo es establecer los registros de
verificacion de las operaciones de maquina para evitar los accidentes y la
contaminacion.

La persona designada tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a
cabo el presente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las

reglas de clase, las regulaciones de la bandera y las resoluciones de la OMI.
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Procedimiento

Cuando se trate de naves nuevas, se usaran los procedimientos y
listas de verificacion que se tengan escritos para el tipo de nave.

Sin perjuicio de lo anterior, los Auditores Internos por medio de las
“‘Auditorias”, los Capitanes con las “Revisiones del Capitan” y los
trabajadores de la compafiia por medio de las “No Conformidades” deberan
informar de las carencias del sistema, de tal forma que se puedan establecer
procedimientos o listas de verificacion que estén de acuerdo con los cambios
tecnologicos o de operacion.

Estos cambios seran analizados en su consistencia técnica e
implementados por la persona designada previa aprobaciéon de la Gerencia.
Los registros del presente procedimiento seran las auditorias internas /
externas, las revisiones del Capitan, las investigaciones y analisis de
accidentes a las personas, la investigaciéon y analisis de accidentes a la
maquinaria, la investigacion y analisis de situaciones potencialmente
peligrosas y las no conformidades de las cuales se guardara una copia a
bordo en el sistema de archivo del Capitan y una copia en tierra en el archivo

de nave del departamento técnico.

3.2 Procedimientos de Mantenimiento y su equipo

La compaiia adoptara procedimientos para garantizar que el

mantenimiento del buque se efectia de acuerdo con los reglamentos
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correspondientes, asegurando inspecciones periodicas, adoptando medidas
correctivas, conservando los expedientes de dichas actividades y adoptando
procedimientos para averiguar cuales son los elementos del equipo y los
sistemas técnicos que puedan crear situaciones peligrosas.

El presente procedimiento tendra como ambito de aplicacion los
procedimientos establecidos para el mantenimiento de las naves propias o
administradas por la compaiia.

El objetivo del presente procedimiento es asegurar que se
implementan procedimientos de mantenimiento para evitar los riesgos de
accidentes y contaminacion.

El jefe Técnico tendra la autoridad y responsabilidad de llevar a cabo
el presente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
reglas de la clase, las regulaciones de la administracién de la bandera, las
recomendaciones del fabricante y las instrucciones impartidas por la
compafia producto de la experiencia adquirida en la operacidén de sus naves.
Se debe tomar en cuentas las siguientes definiciones:

Mantenimiento; se entendera por mantenimiento las rutinas diarias,

semanales etc., a la que se debe someter un equipo o estructura.
Recorrida; se entendera por el desarme para efectuar mediciones, ensayos
no destructivos etc., con el fin de determinar la necesidad de cambio de

piezas de un equipo o estructura.



De acuerdo con lo anterior, la compafiia ha definido que

procedimientos de mantenimiento seran los siguientes:

Sistemas y equipos criticos MANT2

Casco y superestructura MANT3

Equipos de seguridad, combate de incendio y contaminacion MANT4
Equipos de navegacion MANTS

Sistema de gobierno MANT6

Equipo de fondeo y maniobra MANT7

Maquina principal y auxiliares MANTS8

Sistemas de canerias y valvulas MANT9

Equipos de carga / descarga MANT10

Sistemas de deteccion de incendio, humo y calor MANT12
Bombas de sentina, lastre y sistema aguas servidas MANT13
Equipos de comunicacion MANT14

Inspecciones de la Compania MANT15
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los

Informes de NC de Mantencién, Reparacion y acciones correctivas

MANT16

Procedimiento

Cuando se trate de naves nuevas, se usaran los procedimientos y

listas de verificacion que se encuentran desarrollados para el tipo de buque.
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Sin perjuicio de lo anterior, los Auditores Internos por medio de las
“Auditorias”, los capitanes con las “Revisiones del Capitan” y los trabajadores
de la compafia por medio de las “No Conformidades” deberan informar de
las carencias del sistema, de tal forma que se puedan establecer
procedimientos o listas de verificacion que estén de acuerdo con los cambios
tecnologicos o de operacion.

El Jefe técnico confeccionara procedimientos e instrucciones técnicas,
los que seran revisados e implementados en el sistema de gestidn por la
persona designada previa aprobacion de la Gerencia General.

Los siguientes registros seran usados para intercambiar informacion entre la

nave y la compaiia:

¢ MANT1R1: Removal Report, este registro se usara toda vez que se
retiren piezas de abordo por cualquier motivo.

¢ MANT1R2: Repair Request. Este registro se usara cuando se requiera
efectuar reparaciones con recursos externos, ya sea a bordo o de piezas
enviadas a tierra.

¢ MANT1R3: Informe mensual de mantenimiento y reparacion. Este registro
se usara para informar mantenimiento y reparacion de todos los equipos
de a bordo.

e MANT1R4: Informe de recorrida de maquinaria auxiliar. Este registro se

usara toda vez que se efectue recorrida de maquinarias.
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MANT1R5: Informe de inspeccion. Este registro se usara toda vez que se
inspeccionen items de clase.

MANT1R6: Trabajo reparacion de dique. Este registro se usara y
adjuntara a las NC toda vez que se encuentren defectos que se deben
reparar en dique.

MANT1R7: Informe trimestral de aislamientos eléctricos. Este registro se
usara para informar los aislamientos de los equipos y sistemas.
MANT1R8: Crank shaft deflection. Este registro se usara para informar las
deflexiones de motores diesel.

MANT1R9: Monthly aux. engine performance sheet. Este registro se
usara para informar el estado operativo de los motores generadores.
MANT1R10: Bearing measurement report. Este registro se usara para
informar claros de descansos de motores diesel.

MANT1R11: Main engine cylinder liner calibration report. Este registro se
usara toda vez que se descarbonice un cilindro de motor principal.
MANR1R12: Main engine piston and piston ring calibration report. Este
registro se usara toda vez que se descarbonice un cilindro de motor
principal.

MANT1R13: Report on decarbonisation of auxiliary engines. Este registro
se usara toda vez que se descarbonice un cilindro de la maquinaria

auxiliar.
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Los registros para el presente procedimiento seran los formatos indicados en

el Apéndice 12.

3.2.1 Procedimientos del Puente

3.2.1.1 Equipos de Comunicacién

El presente procedimiento tendra como ambito de aplicacion los

equipos de comunicacion de la nave.

El objetivo de este procedimiento es asegurar que los equipos de
comunicacion sean mantenidos en buen estado de operacidon para prevenir
los accidentes y la contaminacion.

Sera de responsabilidad del Jefe Técnico, Capitan y Jefes de Departamento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
resoluciones de la OMI y las regulaciones de la administracion de la bandera
de la nave.

La compania ha definido que los siguientes equipos seran considerados
en el presente procedimiento:
e Equipo GMDSS
e V.HF.
e V.H.F. portatil de emergencia GMDSS
¢ Antenas y fuentes de energia eléctrica principal y auxiliar

e EPIRB
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e Transpondedor de radar
El mantenimiento de los equipos definidos en este procedimiento se realizara
de acuerdo con las rutinas indicadas por el fabricante y/o las instrucciones
dadas por la compaiiia de acuerdo con la operacion de la nave.
Procedimiento

El mantenimiento al que sea sometido un equipo sera informado por el
Primer Piloto o Radio operador segun corresponda en los registros de
mantenimiento definidos en el procedimiento MANT1, tales como MANT1R1,
MANT1R2 ..... MANT1R13, etc. (Apéndice 12)

Los registros seran archivados abordo por el Capitan y Jefe de

Maquinas, en tierra en el archivo de las naves mercantes.

3.2.1.2 equipos de navegacion

Todos los equipos que se emplean a bordo para la navegaciéon y
El objetivo del presente procedimiento es asegurar que el buque cuenta con
todo su equipo de navegacién en condiciones Optimas para minimizar los
accidentes y la contaminacién.

La autoridad del procedimiento recae sobre el Jefe Técnico, Capitan y
Jefes de departamento de la nave.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
reglas de la clase, las regulaciones de la administracion de la bandera y los

manuales de instruccion del fabricante de los equipos.
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La companiia ha definido los siguientes equipos para ser considerados en
este procedimiento:
- Radares
- Ecosonda
- Elementos de senalizacion diurna
- Compas magnético
- Giro compas
- Indicadores:
- Indicador de velocidad y distancia
- Axiometro
- Indicadores de R.P.M.
- Luces de navegacioén
- Piloto automatico
- Gobierno principal
- Sextante
- Cronémetro marino
- Alidadas
- Prismaticos
- Inscriptor de rumbo
- Reloj patrén
- Vista clara

- Equipos GPS
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- Sirena

Procedimiento

El mantenimiento de los equipos definidos en este procedimiento se
realizara de acuerdo con las rutinas indicadas por el fabricante y/o las
instrucciones dadas por la compafia de acuerdo con la operacion de la nave.
El mantenimiento al que sea sometido un equipo sera informado por el
Segundo Piloto en los registros de mantenimiento definidos en el
procedimiento MANT1, tales como MANT1R1 al MANT1R13. (Apéndice 12)
Los registros seran archivados a bordo por el Capitan y Jefe de Maquinas, en

tierra en el archivo de las naves mercantes

3.2.2 Procedimientos de Cubierta

3.2.21 Equipos de Carga y Descarga

En ambito de aplicacidn son todos los equipos de carga, descarga y
acondicionamiento de la carga.
El objetivo es mantener todos los equipos que intervienen con la carga en
buen estado de mantenimiento para evitar los accidentes y la contaminacion.
El Jefe Técnico, Capitanes y Jefes de Departamento de la nave, son los
responsables del siguiente procedimiento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
reglas de la clase, las regulaciones de la bandera de la nave y las

resoluciones de la OMI.
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La compainiia definira los equipos que deben ser considerados en el presente
procedimiento.
Procedimiento

El Mantenimiento de los equipos definidos en este procedimiento se
realizara de acuerdo con las rutinas indicadas por el fabricante y/o las
instrucciones dadas por la compafia de acuerdo con la operacion de la nave.
El mantenimiento a la que sea sometido un equipo sera informada por el Jefe
de Maquinas en los registros de mantenimiento definidos en el procedimiento
MANT1, tales como MANT1R1, MANT1R2 .... MANT1R13, etc. (Apéndice 12)
Los registros seran archivados abordo por el Capitan y Jefe de Maquinas, en

tierra, en el archivo de naves mercantes

3.2.2.2 Equipos de Fondeo y Maniobra

El ambito de aplicacion son todos los equipos de fondeo y maniobra
de a bordo.
El objetivo es asegurar que los equipos de fondeo y maniobra del buque
sean mantenidos en buen estado para evitar los accidentes y contaminacion.
La autoridad del procedimiento recae sobre el Jefe Técnico, Capitan y Jefes
de Departamento de la nave.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
reglas de la clase, las regulaciones de la bandera del buque y los manuales

de instruccion del fabricante de los equipos.
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La compania ha definido los siguientes equipos para ser considerados en
este procedimiento:

- Anclas y Cadenas

- Panol de cadenas

- Cabos y cables de amarre y remolque
- Gancho de remolque

- Winches de maniobra

- Cabrestante

- Molinete de popa

- Bitas y roletes

- Escobenes

- Cornamuzas

- Gruas / Plumas y accesorios

Procedimiento

El mantenimiento de los equipos definidos en este procedimiento se
realizara de acuerdo con las rutinas indicadas por el fabricante y/o las
instrucciones dadas por la compafhia de acuerdo con la operacién de la nave.

El mantenimiento a la que sea sometido un equipo sera informada por
el Primer Piloto o Jefe de Maquinas segun corresponda y las reparaciones y
recorridas por el Jefe de Maquinas en los registros de mantenimiento
definidos en el procedimiento MANT1, tales como MANT1R1, MANT1R2 .....

MANT1R13, etc. (Apéndice 12)
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Los registros seran archivados a bordo por el Capitan y Jefe de Maquinas, en

tierra en el archivo de las naves mercantes

3.2.2.3 Equipos de Seguridad, Combate de Incendio y Contaminacién

Este procedimiento es aplicable a todos los equipos de seguridad,
combate de incendio y contaminacion fijos y/o méviles instalados a bordo.

El objetivo del presente procedimiento es garantizar que el buque cuenta con
sus equipos de seguridad y prevencidon de la contaminacion en buen estado
de mantenimiento para hacer frente a una emergencia.

La autoridad y responsabilidad recae sobre el Jefe Técnico, Capitan y
Jefes de Departamento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
reglas de la clase, regulaciones de la bandera de la nave y las resoluciones
de la OMI.

La compania ha definido que los siguientes equipos seran considerados
en el presente procedimiento:
- Extintores de incendio
- Banco CO2
- Sistemas moviles y fijos de espumas
- Equipo pirotécnico
- Balsas salvavidas

- Sistemas fijos de extincidén por aspersion de agua a presion
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- Bomba principal contra incendio
- Equipo de bombeo
- Bomba contra incendio de emergencia
- Alarma general
- Dispositivos de cierre
- Equipos de respiracion
- Pescante de botes salvavidas
- Motor y equipos de botes salvavidas
- Generador de emergencia
- Bote de rescate
- Chalecos salvavidas y aros salvavidas
- Parada de emergencia
- Equipo de resucitacion
- Mangueras y pitones
- Equipo contra derrame
Procedimiento
El mantenimiento se llevara a efecto por medio de un Programa
Computacional de Mantenimiento Preventivo (PCMP). Dicho programa sera
supervisado por el Jefe Técnico de la compania. El mantenimiento de los
equipos definidos en este procedimiento se realizara de acuerdo con las
rutinas indicadas por el fabricante y/o las instrucciones dadas por la

compafia de acuerdo con la operacion de la nave.
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El mantenimiento a la que sea sometido un equipo sera informada por
el Jefe de Maquinas y Primer Piloto segun corresponda en los programas
computacionales PCMP de maquinas y cubierta respectivamente y las
reparaciones y recorridas efectuadas por el Jefe de Maquinas en los registros
de mantenimiento definidos en el procedimiento MANT1, tales como
MANT1R1, MANT1R2, etc. (Apéndice 12).

Los registros seran archivados a bordo por el Capitan y Jefe de
Maquinas, en tierra en el archivo de las naves mercantes del departamento

técnico.

3.2.3 Procedimientos de Maquinas

3.2.3.1 Sistema de Gobierno

Este procedimiento es aplicable a todos los sistemas de gobierno de la
nave y su objetivo del presente procedimiento es lograr una alta confiabilidad
de los sistemas de gobierno de la nave para evitar la ocurrencia de
accidentes y contaminacion.

La autoridad del procedimiento recae sobre el Jefe Técnico, Capitan y
Jefes de Departamento.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cédigo ISM, las
reglas de la clase, las regulaciones de la bandera del buque y los manuales

de instruccion del fabricante de los equipos.
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La compania ha definido los siguientes equipos para ser considerados en
este procedimiento:
- Inspeccion de pistones hidraulicos
- Valvulas
- Bombas
- Estanque de gravedad del sistema hidraulico
- Sistema de engrase
- Filtros sistema hidraulico y mandmetros
- Motores eléctricos
- Sincronizacion y repetidores de angulos
- Funcionamiento comunicaciones puente, sala servomotor — servomotor

de emergencia
- Funcionamiento de acuerdo al manual del fabricante
- Timoén
- Pala de timon
- Pernos (Pinzote)
- Estado de la mecha
Procedimiento

El mantenimiento de los equipos definidos en este procedimiento se

realizara de acuerdo con las rutinas indicadas por el fabricante y/o las

instrucciones dadas por la compafhia de acuerdo con la operacién de la nave.
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El mantenimiento a la que sea sometido un equipo sera informada por
el Jefe de Maquinas en los registros de mantencion definidos en el
procedimiento MANT1, tales como MANT1R1, MANT1R2..... MANT1R13, etc.
(Apéndice 12).

Los registros seran archivados a bordo por el Capitan y Jefe de

Maquinas, en tierra en el archivo de las naves mercantes.

3.2.3.2 Maquina Principal y Auxiliar

El ambito de aplicacidon es la maquina principal y sus elementos
auxiliares y el objetivo es asegurar que el sistema de propulsion principal y
auxiliar sea mantenidos de manera tal que se eviten los accidentes y la
contaminacion.

El Jefe Técnico, Capitan y Jefe de Maquinas de la nave, son los
responsables del presente procedimiento, pero el Jefe de Maquinas es el
responsable directo de cumplir con el plan de mantenimiento preventivo y
debera mantener permanentemente informado al Capitan y al Jefe Técnico
de la compaiia sobre el estado de su maquinaria los cuales tienen la
autoridad para enviar y/o solicitar ayuda externa de ser requerida.

Para el presente procedimiento le sera aplicable el cddigo ISM, las
reglas de la clase, las recomendaciones establecidas por el fabricante, las
regulaciones de la bandera del buque y la experiencia acumulada por la

compaiia.
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La compafia ha establecido los siguientes equipos que deben ser
considerados en el presente procedimiento:

- Motor principal

- Motores generadores

Procedimiento

El mantenimiento se llevara a efecto por medio del Programa
Computacional de Mantenimiento Preventivo (PCMP), el cual tendra clave de
acceso para proteccion con el objeto de evitar alteraciones no autorizadas,
destruccion o en tal caso para realizar enmiendas al programa.

Dicho programa sera supervisado por el Jefe Técnico de la compafiia
en lo referente a las horas normales de recorrida que seran establecidas de
acuerdo con el estandar del fabricante o la experiencia previa y las practicas
aceptables de mantencion.

El programa funcionara en base a control horario de funcionamiento de
cada maquina de la siguiente manera:

e EIl Jefe Técnico de la nave enviara un informe actualizado del registro
PCMP en el que se indicara con la palabra OVERDUE los items de
maquinaria que estan excedidos en sus horas de recorrida y con la
palabra Ok los que estan dentro del rango de las horas normales.

o El Jefe de Maquinas debe reportar el ultimo dia del mes todos los trabajos
de recorrida de cada maquina por medio del PCMP Report, en él se

indicaran las horas al inicio del mes, las de trabajo del mes y las horas al
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término del mes, ya sea que se registren horas de trabajo o no durante el
periodo. A continuacion debera indicar el cédigo, fecha y hora de servicio
totales de cada item que se ha recorrido.
e El unico documento valido respecto a codigos, fechas, horas y otros del
PCMP sera el visado por el Jefe Técnico.
El registro de esta informacion emanada desde la oficina hacia la nave
sera mantenido en el sistema de archivos del Jefe de maquinas.
El registro de esta informacion emanada desde la nave hacia la oficina
sera mantenido en el sistema de archivo de la nave correspondiente del

departamento técnico.

3.3Procedimientos de Emergencia

La Compania define la emergencia como la situacion que ha ocasionado
0 puede ocasionar un accidente o situacién critica en la que se ponga en
grave riesgo la vida de las personas, la seguridad del buque y su carga y el

medio ambiente.

La compafia dispone de un plan de contingencia del buque tanque en
tierra para hacer frente a las diferentes contingencias que se deben
desarrollar a bordo de la embarcacion. Este plan de contingencia esta
desarrollado para cubrir las posibles respuestas por parte de la embarcacion
al igual que desde tierra, de una forma rapida, segura, efectiva, eficiente, y

estrictamente coordinada.
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Situaciones de emergencia: Como norma general, bajo la denominacion de

"Contingencia o Siniestro Mayor" pueden encontrarse comprendidos los
siguientes eventos:

e Hombre al agua

e Falla de la maquina principal

¢ Falla del sistema de gobierno

e Colision

¢ Varada - Encallamiento del buque

e Derrame de la carga - contaminacion

¢ Incendio en la nave

e Abandono.

Ejercicios de simulacion: Los ejercicios de simulacion de situaciones de
emergencia a bordo tienen que ser realizados con la frecuencia que marca la
reglamentacion. Estos deben ser realizados en coordinacion con el personal
de tierra y adoptar los planes de contingencia de la compafia. (Ver numeral

3.4 Cuadro de Zafarranchos)

Plan de contingencia de tierra: Un plan de contingencia de tierra incluye:

¢ Obligaciones de las personas asignadas en cada uno de los planes.
¢ Procedimientos a seguir en respuesta a cada uno de los diferentes tipos de

accidentes o potencialmente peligrosos.
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e Prioridad de procedimientos y lineas secundarias de comunicacion
barcoltierra.

e Organizaciones maritimas que tienen que ser avisadas o consultadas para
movilizar la asistencia.

e Reportar los métodos a seguir de cada ejercicio de simulacion entre la
embarcacién y la administracion en tierra.

e Priorizacion de la comunicacion con los familiares.

El objetivo principal del plan de contingencia es el de Asegurar una
pronta respuesta ante los siniestros y que ésta tenga una amplitud adecuada
para satisfacer el tamafio y la naturaleza variada de los accidentes. Ademas,
se persigue eliminar, tan pronto como sea posible, cualquier amenaza de
escalamiento de la situacion, que pueda conducir a la pérdida de su control o
al incremento de efectos adversos.

Las personas involucradas que tienen la autoridad y responsabilidad en este
plan de contingencia con las siguientes:

¢ El Gerente General

¢ La persona designada

e El Jefe Técnico

¢ Los Capitanes

¢ Jefes de Maquina y Oficiales Superiores de las naves

¢ Todo el personal maritimo involucrado que participe en el plan de respuesta



98

e Todas aquellas personas de la compafiia que de alguna forma resulten

involucrados o estén incluidos en los procedimientos aqui descritos.

Las definiciones y cddigos aplicables son: Codigo ISM, reglas de la clase y
bandera del buque, regulaciones del estado rector del puerto. El Grupo de
respuesta ante accidentes (GRA), ver manual de circulares, circular numero
OPEO03/08 (Apéndice 13). Un GRA ha sido organizado para encargarse
pronta y efectivamente de los accidentes que involucren a las naves de la

compadia.



Situaciones de emergencia

3.3.1 Incendio

3.311 Incendio en la cocina
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FECHA: ..., HORA: .. e,

1 ¢, Se activé la alarma? (interna y externa)

2 ¢,Se han detenido las ventilaciones forzadas y cerradas las lampas
correspondientes al area amagada?

3 ¢,Se ha interrumpido los circuitos eléctricos del area amagada?

4 ¢ Ha sido verificado el ducto de ventilacion para prevenir la propagacién
del fuego?

5 ¢ Estéa funcionando la bomba de emergencia?

6 ¢, Se verifico el rol?
. Se le ha entregado al radio telegrafista, para su transmision, el

7 "informe de posicion de la nave” y los datos sobre el tipo de
emergencia?

8 ¢, Se encuentran cargadas y disponibles las botellas de aire del equipo
de respiracion auténomo?

9 ¢ Se encuentra la partida de incendio equipada con trajes y equipos de
respiracion, distribuidos en parejas y provistos con walkie talkies?

10 | ¢ Se ha eliminado la causa del fuego?

11 | ¢Se encuentra controlada y bajo observacion el area del incendio?

12 | ¢ Se ha dado inicio al enfriamiento del area amagada?

13 | ¢ Ha sido informada la compafiia?

14 | ¢ Se ha informado a los duefos?

15 | ¢Se ha informado a la autoridad del registro?

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una anotacion en la
bitdcora de navegacion indicando la hora y nimero de identificacion de este registro.




3.3.1.2 Incendio en el Area de Carga
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¢, Se activo la alarma? (interna y externa)

¢, Se ha detenido la ventilacion en la bodega?

¢,Se encuentra bien cerrada la bodega amagada?

¢, Se encuentra en servicio la bomba de emergencia?

¢, Se verifico el rol?. 4 algun oficial o tripulante herido?

¢, Se encuentra localizado el incendio en un solo lugar o ha involucrado a
toda la carga?

¢, Se ha verificado el plan de estiba y tomado nota del tipo de carga para
determinar:

a) La variedad y/o tipo de combustibles comprometidos

b) El nivel potencial de propagacion del fuego

Si los mamparos de la bodega amagada se encuentran recubiertos de
material aislante considerar los riesgos potenciales derivados de los tipos
de aislantes en lo relativo a:

a)Su inflamacion y combustién

b) Los vapores toxicos que desprendan por calor

c) La propagacion del fuego no apreciada en las aislaciones

8

¢ Se estan desprendiendo gases peligrosos? (inflamable y/o tdxico)

9

¢ Esté el sistema de combate de incendio listo para ser usado?

10

¢, Se ha dado inicio al enfriamiento del area amagada?

11

¢Han sido arriados los botes salvavidas hasta el nivel de la cubierta de
embarque?

12

¢, Se le ha entregado al radio telegrafista, para su transmisién, el "informe
de posicion de la nave" y los datos sobre el tipo de emergencia?

13

¢, Ha sido informada la compania?

14

¢,Se ha informado a los duefios y a los charteadores?

17

¢, Se ha informado a la autoridad del registro?

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacién se haya completado, haga una anotacion en la
bitacora de navegacién indicando la hora y numero de identificacion de este registro.
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3.3.1.3 Incendio en las acomodaciones

1 ¢ Se activé la alarma? (interna y externa)

2 ¢, Se encuentra en servicio la bomba de emergencia?

¢ Se ha detenido el flujo de ventilacién de las acomodaciones y se han

3
cerrado los flaps si ello fuese necesario?

4 ¢ Se ha interrumpido los circuitos eléctricos del area amagada, si ello
fuese necesario?

5 ¢, Se conoce el origen del incendio y el tipo de elementos comprometidos

en la combustion?

6 ¢, Se verificd el rol y estan todos presentes? Ante la ausencia de algun
oficial o tripulante, ¢se dio inicio a su busqueda?

7 ¢ Se encuentra la partida de incendio equipada con trajes y equipos de
respiracion, distribuidos en parejas y provistos con walkie talkies?

8 ¢ Esta controlada el area del incendio y bajo observacién?

9 ¢, Se ha dado inicio al enfriamiento del area amagada?

10 ¢ Se le ha entregado al radiotelegrafista, para su transmision, el "informe
de posicion de la nave" y los datos sobre el tipo de emergencia?

» ¢Han sido arriados los botes salvavidas hasta el nivel de la cubierta de
embarque?

12 | ¢Ha sido informada la compania?

13 | ¢ Han sido informados los duefios?

14 | ¢Se ha informado a la autoridad del registro?

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacién se haya completado, haga una anotacion en la

bitdcora de navegacion indicando la hora y nimero de identificacion de este registro.




3.3.1.4 Incendio en Sala de Maquinas
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FECHA: ... HORA: ..,
1 ¢, Se activé la alarma? (interna y externa)
2 ¢ Se han activado las paradas de emergencia?
3 ¢,Se han activado las valvulas de corte rapido de petroleo?
4 ¢ Esta detenida la ventilacion forzada?
5 ¢Estan activados los cierres automaticos de ventilacion, incluida la
chimenea?
6 ¢ Existe una via clara de abandono para evacuacién del personal?
7 ¢, Se encuentra en servicio la bomba de emergencia?
¢, Puede atacarse el incendio con el equipo disponible? (ejemplo:
8 extintores/mangueras, pistones, etc.) o bien, ;sera necesario INUNDAR
TOTALMENTE el area amagada (C02/Espuma)?
¢, Se verifico el rol y estan todos presentes?. Ante la ausencia de algun
9 oficial o tripulante, ¢se dio inicio a su busqueda?. ;Se encuentra en
servicio el gobierno de emergencia?
10 | ¢Ha informado el Jefe de maquinas sobre el incendio?
¢, Se conoce el lugar del incendio?
¢, Se conoce el area directamente involucrada?
¢, Se ha originado por combustién de hidrocarburos?
¢,Es un incendio de naturaleza eléctrica u otro origen?
11 | ¢Se encuentra en servicio el alumbrado de emergencia?
12 | ;Se encuentra en servicio el gobierno de emergencia?
13 ¢,Se han arriado los botes salvavidas hasta el nivel de la cubierta de
embarco?
14 ¢ Se le ha entregado al radiotelegrafista para su transmision el informe de
"posicién de la nave" y los datos sobre el tipo de emergencia?
15 | ¢ Ha sido informada la compania?
16 | ¢Han sido informados los duefios?
17 | ¢, Antes de realizar la inundacion completa, se verificé el rol?
18 | ¢Se ha dado inicio al enfriamiento del area amagada?
19 | ¢Ha comenzado el monitoreo de la temperatura en la sala de maquinas?
20 |¢Se hainformado a la autoridad del registro?
NOTAS:

Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una anotacion en la

bitacora de navegacién indicando la hora y numero de identificacion de este registro.
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FECHA: ... HORA: .. e

1 ¢ Se lanzo el aro salvavidas?

2 ¢, Se activo la alarma? (interna y externa).

3 Puestos de emergencia - ¢, Se verifico el rol e identificd al afectado?

4 ¢ Se ha iniciado la curva de Williamson u otra? (En bugues de una hélice)

5 ¢,Se ha iniciado maniobra con maquinas, timén y bowthruster? (En naves
con dos hélices)

6 ¢, Se encuentra la maquina en "atencion" y el Jefe de maquinas informado?

7 ¢, Se pusieron dos vigias con binoculares?

8 ¢ Estan siendo usados ambos radares?

9 En la noche, ;Se ha apostado un hombre extra para operar la lampara de
emergencia "Aldis"?

10 | ¢ Esta alistado el bote de rescate y esta listo para ser arriado?

11 | ¢ Esta anotada y verificada la posicion de la nave?

12 ¢, Se le ha entregado al radiotelegrafista, para su transmisién, el "informe
de posicion de la nave" y los datos sobre el tipo de emergencia?

13 ¢,Se han alertado a todas las otras naves en el area y se han transmitido
los "mensajes de seguridad” reglamentarios?

14 Si se ha avistado y ubicado al caido al mar, se le ha lanzado el
salvavidas con boyarin de humo y luz?

15 | ¢ Se ha informado a la compania y a los duefios?

16 ¢Se ha informado al registro en caso de muerte o de fracasar la re-
busqueda (pérdida presunta)?

Nota:

Una vez que esta lista de verificacién se haya completado, haga una anotacion en la

bitdcora de navegacion indicando la hora y nimero de identificacion de este registro.




FECHA:. ... HORA: ...

3.3.3 Abandono
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¢ Se activo la alarma? (interna y externa)

¢, Se le ha entregado al oficial G.O.C., para su transmisién, el "informe

2 de posicion de la nave” vy los datos de tipo de emergencia"?
3 ¢Estan las partidas en sus puestos de abandono con chalecos
salvavidas y se verificé el rol de tripulacion?
¢, Se encuentran las balsas salvavidas listas para ser lanzadas al mar?
5 En relacion con los botes salvavidas

a) ¢/ Se han arriado los botes a la cubierta de embarque?

b) ¢, Se han aprovisionado con agua, frazadas y comida extra?

c) ¢Se han embarcado las bitacoras, instrumentos de navegacion vy
pirotécnicos adicionales?

d) ¢Se han embarcado los walkie talkie de emergencia GMDSS,
transpondedor de radar, EPIRBS, y suficientes walkies talkies?

e) ¢Estan arriadas las escalas de los botes, los cabos de proa y popa
tomados y los otros elementos de trinca en uso?

El abandono de la nave sera ordenado verbalmente y sélo por el Capitan

6 ¢, Se lanzaron las balsas salvavidas al mar?

7 ¢ Se han embarcado en los botes salvavidas los oficiales y tripulantes
(y pasajeros, si los hubiese)?

8 ¢, Se arriaron los botes al agua y se verifico el rol?
¢ Estan los botes claros de la nave?

10 Asegurese de que el bote salvavidas a motor pueda asistir a otros
botes y/o balsas

11 ¢ Se encuentran todas las embarcaciones juntas y alejadas de la nave
siniestrada?

RECUERDE:

Protegerse y ubicarse a debido resguardo de las inclemencias climaticas; resguarde

y racione el agua y los viveres; establezca un sistema de guardias de vigilancia.

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una anotacion en la
bitacora de navegacién indicando la hora y numero de identificacion de este registro.




FECHA: . ..., HORA: ...

3.3.4 Varamiento
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¢, Se activo la alarma? (interna y externa).

2 ¢, Se activo la parada de emergencias del motor principal?
3 ¢, Se ha procedido al cierre de las puertas estancas?
4 ¢,Se ha realizado la evaluacién del dano?
¢, Se sondearon los estanques y sentinas?
¢, Se ha efectuado una inspeccion submarina?
¢, Se verifico el servomotor?
¢, Se verificaron los claros del eje del timén?
¢, Se verificaron las deflexiones del motor principal?
Cuando sea posible,
¢, Se ha verificado, internamente, el estado de los estanques y
bodegas?
¢, Se ha verificado el ecosonda, la corredera y los sensores de calado?
5 ¢ Existe posibilidad de contaminacion del mar?
6 ¢ Estan siendo utilizadas las marcas, luces y senales de acuerdo al
reglamento?
7 ¢, Se ha verificado la estabilidad y los esfuerzos debido a los efectos
del dafio?
8 ¢ Se ha verificado la estabilidad y los esfuerzos debido a la
redistribucion interna de los pesos?
¢, Se le ha entregado al radio telegrafista, para su transmisién, el
9 "informe de posicion de la nave" y los datos sobre el tipo de
emergencia?
10 | ;Ha sido informada la compafiia?
11| ;Se ha informado a los duefios?
12 | ; Se ha informado a la autoridad del registro?
¢ g
13 ¢ Se ha informado a las autoridades locales del accidente?
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14

Ninguna evidencia debe ser borrada o corregida en:

Las cartas de navegacion en uso

Las bitacoras de puente, maquinas y radio

El indicador de rumbos

El ecosonda, etc.

15

Si el practico esta en el puente, ¢ ha firmado la libreta de maniobras?

16

¢, Han sido verificados los siguientes detalles?

La naturaleza del fondo y de qué forma varé

La posicién y direccion de fa proa de la nave cuando varé

Las posibilidades de reflotar la nave sin asistencia

¢, Se esta varando aun mas la nave?

¢,Se encuentran el motor principal y maquinas auxiliares disponibles
para el uso?

¢, Se ha cambiado a la aspiracion alta de enfriamiento en la sala de
maquinas?

¢ Esta comunicado el circuito de enfriamiento a las maquinas
auxiliares desde el rasel de popa?

¢, Se tomaron los calados antes del varamiento?

¢,Se han tornado los calados en la posicion actual de varamiento?

¢, Se efectud el calculo de mareas?

¢,Se han verificado movimientos de proa-popa y babor-estribor?

¢, Se han verificado los esfuerzos?

17

¢, Se ha tomado declaracion al personal involucrado y/o a testigos?

Estos y todos los registros y las relaciones de Hecho se enviaran a la
compania y el Capitan conservara copias a bordo.

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una anotacion en la
bitacora de navegacién indicando la hora y numero de identificacion de este registro.
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3.3.5 Falla de Maquina Principal

FECHA: . ..., HORA: ...
VIAJE N° FECHA
LATITUD LONGITUD

¢ Han sido realizadas las siguientes acciones?

a) ¢.Se ha informado al Capitan?

b) ¢, Se esta maniobrando con bow thruster y timén?

C) ¢ Estan preparadas las anclas y al nivel de agua?

d) ¢ Estan las luces y marcas en uso de acuerdo al reglamento?

e) ¢.Se ha transmitido un mensaje de seguridad?

NOTA PARA EL CAPITAN

1. En aguas costeras, canales estrechos, o aguas restringidas donde se
pueda encontrar en riesgo inminente de varamiento o de encallar en la
costa, no demore en emitir sefiales de seguridad pidiendo ayuda (mayday
— pan-pan - securite) segun corresponda, y prepare la maniobra para el
remolque.

2. Una vez que esta lista de verificacidon se haya completado, haga una

anotacién en la bitacora de navegacion indicando la hora y numero de

identificacion de este registro.
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3.3.6 Falla de gobierno

FECHA: ..., HORA: ...
VIAJE N° FECHA
LATITUD LONGITUD

¢, Se han realizado las siguientes acciones?

A | ¢;Se ha avisado a la sala de maquinas y se ha conectado el
sistema de gobierno de emergencia?

B |¢iSe ha informado al Capitan?

C |¢Estan las luces y marcas en uso de acuerdo al reglamento?

D |[¢Se han emitido sefales sbénicas de acuerdo al reglamento?

E | Tanto como sea necesario, ¢ debera fondear el ancla o solicitar
asistencia para dejar libres las vias de paso?

F | ¢Se ha transmitido un mensaje de seguridad?

G | ¢Se ha verificado el sistema de comunicacién puente-
servomotor?

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una

anotacion en la bitacora de navegacion indicando la hora y numero de

identificacion de este registro.
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FECHA: ..., HORA: ..

1 | ¢Se detuvo la operacion de carga?

2 | Guiese por el SOPEP de la nave

3 | ¢ Se cerraron todas las valvulas?

4 | ¢Se activo la alarma?

5 | ¢ Se cerraron todos los accesos a las acomodaciones?

6 |¢Se cerraron todas las ventilaciones de las acomodaciones?

7 | ¢ Se prepararon los equipos contra-incendio y respiraciéon
autbnomos?

8 |Sihay derrame de carga liquida. ;Se esta haciendo uso del
sistema spray y mangueras contra-incendio para dispersar la
carga y evitar fragilizacion del acero?

9 |Si hay escapes de vapor se esta usando neblina de agua como
herramienta para reflectar la nube de vapor

10 | ¢ Ha sido informada la compafiia sobre esta contingencia?

NOTA:

Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una

anotacion en la bitdcora de navegacion indicando la hora y numero de

identificacion de este registro.




FECHA:. ... HORA: ...

3.3.8 Colision
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¢, Se activo la alarma? (interna y externa)

2 ¢, Se activo la parada de emergencia del motor principal?

3 | ;Se verifico el rol?

4 |¢Lamagnitud de la averia sufrida puede dar origen a una posible
contaminacion de las aguas?

5 | ;Estan cerradas las puertas estancas y contra-incendio?
¢,Se ha evaluado la posibilidad de un incendio como producto del
dafio sufrido?

6 ¢Se ha instruido al Jefe de Maquinas para dejar preparado el
sistema de gas inerte?
¢ Esta en servicio el sistema de gas inerte?
¢ Esta en servicio el circuito de espuma para cubierta?

7 ¢, Se detuvo el ingreso de agua? ;Se tomaron las sondas de las
sentinas, estanques, etc.?

8 ¢, Se encuentran operativos las maquinas auxiliares y las bombas
de la sala de maquinas?

9 ¢Se han tomado las medidas para prevenir o controlar la
inundacién progresiva?

10 ¢, Se han arriado los botes salvavidas hasta el nivel de la cubierta
de embarque?

11 . Se ha verificado si el Capitan de la otra nave involucrada
requiere de alguna ayuda?
¢, Se ha intercambiado con aquella la informacion referente a:

12 | nombre de las naves, puerto de registro, tltimo puerto de zarpe,
préoximo puerto de arribo e identificacion de los duefos?

13 | ;Se ha enviado una nota escrita al Capitan de la otra nave?

14 . Se ha verificado la estabilidad y los esfuerzos a que esta
sometida la nave por efectos de la colision?

15 ¢.Se ha verificado la estabilidad y los esfuerzos derivados de la
redistribucién interna de los pesos?

16

¢ Se ha entregado al radiotelegrafista, para su transmision, el
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“‘informe de posicion de la nave” y los datos sobre el tipo de
emergencia?

17

¢ Ha sido informada la compafiia?

18

¢,Se ha informado a los duefios?

19

¢, Se ha informado a la autoridad del registro?

20

Una vez controladas las vias de agua, ¢ha sido avisada la
autoridad maritima local?

21

Ninguna evidencia debe ser borrada o corregida en: la carta de
navegacion en uso, las bitacoras de puente, maquinas y radio,
las libretas de maniobra de puente y maquinas, el indicador de
rumbos, el ecosonda, etc.

22

¢, Se han registrado los siguientes detalles?

La posicion de la nave al momento de la colision

La hora exacta de la colision y la sincronizacion de los relojes

El rumbo al momento de la colision

El angulo estimado de acercamiento entre las naves

La velocidad estimada de cada nave al momento de la colision

La alteracion de rumbos y velocidad previo a la colision

Los oficiales y tripulantes que se encontraban en el puente y que
observaron el incidente, para registrar su version del desarrollo
de la colision.

Estos y todos los registros y las relaciones de hecho se enviaran
a SEASES S.A. y el Capitan conservara copias a bordo.

¢.Se han recuperado los papeles que se habian desechado en el
papelero del puente?

23

Si el practico se encontraba en el puente, 4 Ha firmado la libreta
de maniobras?

NOTA:
Una vez que esta lista de verificacion se haya completado, haga una
anotacién en la bitdcora de navegacién indicando la hora y numero de
identificacion de este registro.
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Cuadro de Zafarranchos
Todo buque petrolero, teniendo en cuenta sus caracteristicas vy
numero de tripulantes, confeccionara y formulara un cuadro de Roles
de Zafarrancho de: Abandono de buque — Incendio — Hombre al agua,
en donde se determine claramente cuales son las alarmas de
emergencia, los puestos que debe ocupar cada tripulante y las tareas
que le competen en una situacion de riesgo o de peligro para la
seguridad del buque y del personal a bordo.
Para la estructuracion del Zafarrancho, a cada integrante de la
tripulacion en el momento de embarcarse se le asignara un "numero
de Rol" que determinara el puesto a ocupar cuando se active la alarma
de emergencia.
Como primera consigna todo tripulante de a bordo, al presentarse
alguna circunstancia de emergencia, obedecera pasivamente las
directivas emanadas del Capitan, objeto cumplir con el Rol asignado
en el Zafarrancho.
La lista de asignacién de Roles de Zafarrancho, contemplara en su
parte superior el sistema de alarmas que corresponde a cada situacion
de riesgo. Posteriormente en el cuadro siguiente establecera los
Roles, comenzando por el numero de rol, el rango y el puesto o
estacion a ocupar, segun la situacion planteada (Abandono de buque

— Incendio — Hombre al agua).
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El cuadro de Roles de Zafarrancho, se elaborara con claridad, de
modo que su comprension sea rapida y precisa.

El cuadro de Roles de Zafarrancho sera exhibido en los siguientes
compartimientos de a bordo: Puente de mando, Comedor de
tripulacion, Sala de maquinas, Pasillos interiores y en cada uno de los
Camarotes de la tripulacion, en este ultimo caso se colocara solo el
Rol asignado a cada uno de los tripulantes que pernoctan en dicho
camarote conjuntamente con la inscripcion del sistema de alarmas
para cada caso. (Ver Apéndice 14)

Los Armadores o Representantes de los buques petroleros, remitiran a
la SPTMF, la copia textual del cuadro de Roles de Zafarrancho de
cada buque, para efecto de ser verificados y aprobados por el
Inspector de Seguridad, pasando a formar parte dicho cuadro, de la
Carpeta técnica del buque.

Todo Capitan a cargo de un buque, debera proceder a ejercitar a toda
la tripulacion en las tarea y cometidos asignados en el Rol de
Zafarrancho en las modalidades referidas a: Abandono de buque —
Incendio — Hombre al agua.

Todo tripulante al embarcar debera ser notificado debidamente sobre
el rol que le compete a bordo, ante situaciones de emergencia.
Poseera pleno dominio de la colocacién del salvavidas-chaleco

asignado, como primera medida.
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Cada uno de los tripulantes participara al menos en un ejercicio de
Abandono de buque y de Lucha Contra Incendios.

En la “Bitacora de Navegacion", constaran los mencionados ejercicios
y las novedades surgidas, referentes al resultado de los mismos.
Estas anotaciones en el Libro de Navegacioén, estaran refrendadas por
el Capitan del buque, tripulante que se constituye en el maximo
responsable de la ejecucion de lo establecido en la presente
Disposicion.

El programa de ejercicio anual se muestra en el apéndice 14
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3.5 Procedimientos para reportar accidentes y situaciones de NO

conformidad

Lo sefalado en este procedimiento sera aplicable como resultado de
todas las auditorias internas y/o externas de la compafia, las no
conformidades, los informes de accidentes, situaciones potencialmente

peligrosas y reuniones del comité de seguridad.

El objetivo del presente procedimiento es informar a la Gerencia General
acerca del comportamiento del sistema de gestion de la compaiia y que
pueda contar con la informacidon necesaria para establecer e implementar las

mejoras que estime convenientes.

La persona designada tiene la autoridad y la responsabilidad de llevar a

efecto este procedimiento aplicando lo indicado por el Cédigo ISM.

Anualmente la persona designada entregara un resumen de las no
conformidades, accidentes, situaciones potencialmente peligrosas y
reuniones de seguridad al Gerente General; debera ademas incluir sus
comentarios respecto de temas relevantes que interfieran con el normal y

buen funcionamiento del sistema de gestion.

Cada seis meses debera entregar un informe proponiendo posibles
revisiones al sistema de gestion y los resultados obtenidos con la

capacitacion que realice la compafiia al personal embarcado y de oficinas.
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Los informes de la persona designada seran los registros de ésta actividad.

Definiciones

‘no conformidad mayor” una desviacion identificable que impone un riesgo
serio a la seguridad de las personas y el medio ambiente y que requiere
accion inmediata; ademas, se consideran mayores la ausencia de

implementacion de elementos del codigo ISM.

‘no conformidad” una situacion observada con evidencia objetiva que indica

un no cumplimiento de un requerimiento especifico.

“observacion” las relaciones o hechos soportados por evidencia objetiva que
se presentaron durante la Auditoria. Puede también ser una declaracion del
Auditor referido al SGS que si no se corrige puede conducir en el futuro a una

no conformidad.

“accidente” todo acontecimiento no deseado que produce lesiones a las

personas, danos a la propiedad y/o interrupcion de un proceso productivo.

Procedimientos para reportar

3.5.1 No conformidades
Las no conformidades seran informadas en el registro VER1R3 (Apéndice
15), quedando una copia para el Capitan de la nave, area que la informa o

recibe, ya sea como resultado de una auditoria interna/externa y/o informe
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realizado por cualquier miembro de la compafia, copia de todas ellas seran

enviadas a la persona designada de la empresa.

El Capitan, y/o jefe de departamento que informa o acepta una no
conformidad, debe proponer la o las acciones correctivas e iniciar las
acciones requeridas, y cuando se haya dado cumplimiento, debe ingresar la
fecha en que ésta se cerrd, firmarla y enviar una copia a la persona
designada para su registro, control y cierre en la oficina, sin embargo, en
aquellas no conformidades en que la accion correctiva no se puede
implementar en el ambito del buque y/o departamento, la persona designada
debe informar y proponer un plan de accion a Gerencia General, el que luego
de aprobado o modificado sera dado a conocer a toda la compania para su

implementacion.

3.5.2 Accidentes (investigacion y analisis)

Toda vez que ocurra un accidente se debe investigar y analizar el hecho
de acuerdo con el registro Accidente (Apéndice 16), una copia debe ser

enviada a la persona designada.

El Capitan o jefe de departamento que hace la investigacion y analisis del
accidente deben indicar las causas, establecer y efectuar las acciones
correctivas.

En caso de que las acciones correctivas no se puedan poner en practica

por el Capitan o jefe del departamento, la persona designada debe informar y
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proponer un plan de accion a Gerencia General, el que luego de aprobado o

modificado sera dado a conocer a toda la compania para su implementacion.

3.5.3 Situaciones potencialmente peligrosas (investigacion y

analisis)

Toda vez que ocurra una situacion potencialmente peligrosa se debera
investigar y analizar el hecho de acuerdo con el registro SitPeligrosa

(Apéndice 17), una copia debe ser enviada a la persona designada.

El Capitan o jefe de departamento que hace la investigacion y analisis de
la situacion potencialmente peligrosa deben indicar las causas, establecer las
acciones correctivas y llevarlas a cabo.

En caso de que las acciones correctivas no se puedan poner en practica
por el Capitan o jefe del departamento, la persona designada debe informar y
proponer un plan de accion a Gerencia General, el que luego de aprobado o
modificado sera dado a conocer a toda la compania (Incluidas las naves)
para su implementacion.

La persona designada, en forma semestral, dara a conocer a las naves y
la empresa, todos los casos de incumplimientos, accidentes, situaciones
potencialmente peligrosas y las acciones correctivas que se han tomado en
cada caso. Todo esto con el fin de mantener debidamente informados a los
jefes de departamentos y capitanes de las naves respecto al nivel de

cumplimiento de nuestra politica y de cdmo evitar la recurrencia de los
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incumplimientos, sin que se pierda de vista el concepto de mejoramiento

continuo.

3.6 Documentacion

El alcance de este procedimiento sera aplicable a toda la documentacién
que sea redactada para el sistema de gestion de la compaiiia.

El objetivo es garantizar que toda la empresa tenga procedimientos
unicos y controlados de acuerdo con la exigencia del codigo ISM.

Los documentos controlados seran los relacionados con el Sistema de
gestion de la compaiiia, (manuales de la compania y naves, manual SOPEP
y manual de entrenamiento)

El Gerente General es el unico que aprueba los documentos, por tanto
todos deben contar con su firma, excepto aquellos documentos controlados
que se encuentran en la red interna de la compainia.

La persona designada tendra la autoridad y responsabilidad de
implementar el presente procedimiento y asegurar que se mantiene un
adecuado registro de los documentos que se generen a partir de él y que
éstos son consistentes con las normas y/o cédigos pertinentes.

Los auditores tienen la responsabilidad de verificar por medio de las
auditorias la implementacion de los manuales escritos para el sistema de

gestion de la compainiia.
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Los jefes de departamento en tierra tendran la responsabilidad de emitir

las circulares.

Manuales del sistema de gestion: El Manual Sistema de Gestion de la
Compaifiia, Manual Sistema de Gestion Naves, Manual SOPEP y Manual de
Entrenamiento seran usados por la compania para establecer la politica, los

objetivos y los procedimientos para lograr dichos objetivos.

Todos los cambios en los manuales seran dados a conocer al personal de las
oficinas de la compainiia por medio de la persona designada y tendran acceso
al original actualizado que se encuentra en los archivos de cada
departamento.

La persona designada debera mantener una copia en la red con clave de
acceso para resguardo de eventuales pérdidas de los archivos que se

encuentran en los departamentos.

Manual de Circulares: Las circulares seran usadas por la compafia para
entregar informacion e instrucciones al personal embarcado sobre materias
de importancia con caracter permanente, logrando asi que todos trabajen

para cumplir con los objetivos de cada departamento y de la empresa.
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3.7 Auditorias

La compaiia lleva a cabo un programa integral de auditorias de
seguridad interna tanto en tierra como en los buques para verificar que la
seguridad y las actividades de prevencidon de la contaminacion cumplen con
el sistema de gestion de seguridad (SGS) de la Compaiia. Las auditorias
internas de las areas involucradas en el SGS de la Compafiia se programan
a intervalos de no mas de 12 meses por el Gerente General de acuerdo con
los procedimientos de la compaiia, y se llevan a cabo por auditores
capacitados (Apéndice 5). Los auditores son independientes de las areas
auditadas, cuando es posible, y los resultados de las auditorias se presentan
al personal que tiene la responsabilidad sobre un departamento o el buque.
Todas las cuestiones derivadas de la auditoria se revisan y se siguen para

verificar que se corrigen las acciones pertinentes.

3.7.1 Auditorias Internas

Las auditorias de seguridad se llevan a cabo por la administracion a
intervalos definidos (una vez al ano). Estas auditorias de seguridad se
realizan con la intencion de verificar el cumplimiento de la gestion del sistema
de seguridad por lo que respecta a la seguridad y proteccion del medio
ambiente. Siempre que sea posible los auditores pueden seleccionarse de
zonas distintas de las que se audita para evitar la subjetividad. Los

resultados de dichas auditorias son presentados a las personas
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responsables del area auditada. Cualquier incumplimiento se tramitara de
acuerdo con lo establecido en las politicas de disconformidad de la compaiiia

y con los procedimientos de accion correctiva.

Procedimientos:

a) Los recursos seran asignados por la Gerencia General de acuerdo con
los requerimientos del sistema, los cuales se evaluaran periédicamente.
b) La frecuencia de las auditorias se programaran en funciéon de la

naturaleza e importancia de las actividades desarrolladas por la compaiia.

c) El calendario de las auditorias internas sera confeccionado por la
persona designada de acuerdo con el registro del programa de auditorias
VER1R1 (Apéndice 18) adjunto a la presente seccion, y dado a conocer a
toda la compafia anualmente por la persona designada mediante un
memo dirigido a todas las areas y naves de la empresa, el que definira la

fecha de la auditoria interna y el area a auditar.

d) La persona designada nominara a los auditores, quienes prepararan las
auditorias de acuerdo con el registro VER1R2 (Apéndice 19) y enviara una

copia de dicho registro al area que sera auditada.

e) Las no conformidades se reportaran en el registro VER1R3 (Apéndice

15).
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f) El informe de la auditoria interna sera elaborado segun el registro
VER1R4 (Apéndice 20), el cual sera confeccionado por los auditores

nominados.

g) Las auditorias internas se deben efectuar como minimo una vez al afio.

h) Los informes de auditoria se confeccionaran en triplicado cuando se
trate de naves, el original para el archivo del area auditada, una copia para
la persona designada y la ultima copia para el Jefe Técnico. Cuando se
trate de auditorias en las oficinas, se confeccionara un original para el area

auditada y una copia para la persona designada.

3.7.2 Procedimiento de Revision de Gerencia

El ambito de aplicacién es el sistema de gestion de la empresa. El
objetivo es evaluar periodicamente la eficacia del sistema de gestion de la
empresa Yy analizar los cambios necesarios para el mejoramiento continuo
del sistema.

El Gerente General es quien tiene la autoridad y responsabilidad para
aprobar los cambios al sistema de gestion de la empresa y de convocar a
revisiones extraordinarias a éste.

La persona designada es el responsable de que la empresa cuente con
los antecedentes debidamente actualizados, a fin de efectuar evaluaciones

objetivas al sistema de gestion.
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Procedimiento

Las revisiones se efectuaran en forma anual cada mes de Octubre.
Participaran en las revisiones el Gerente General, la persona designada, el
Jefe Técnico y los Auditores que sean citados.

Se analizaran los informes preparados por la persona designada, los
informes seran las auditorias, las revisiones del Capitan, los accidentes, las
no conformidades, las situaciones potencialmente peligrosas y otros,
incluyendo sugerencias de los miembros de la organizacién (tierra y naves) si
las hubiere.

Se evaluara el funcionamiento del sistema de gestion respecto de las
situaciones acaecidas, determinandose las modificaciones necesarias para
su mejoramiento, estableciendo los plazos y la asignacion de recursos para
llevar a cabo su implementacion.

Las evaluaciones se registraran en un libro de actas que mantendra el

Gerente General.

3.7.3 Procedimiento de revisiones del capitan

El ambito de aplicacién es el sistema de gestion de la empresa.
El objetivo es revisar las disposiciones contenidas en el sistema de gestion

para el mejoramiento continuo del sistema.
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El Capitan tiene la autoridad y responsabilidad de revisar las

disposiciones contenidas en el sistema de gestion de abordo.

Procedimiento

El Capitan hara una revision al sistema de gestion al menos una vez al
afo, y enviara a la persona designada los cambios propuestos para mejorar
el sistema.

La persona designada verificara la consistencia técnica de las
modificaciones propuestas por el Capitdn y sometera los cambios para
aprobacion de la Gerencia General, quien asignara los plazos mas
adecuados y los recursos necesarios para lograr su implementacion.

El registro de las revisiones del Capitan es el informe anual preparado
por él y debera permanecer en el archivo general de auditorias del
departamento técnico de tierra y en el archivo de documentos de nave del

Capitan.
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CAPITULO 4

GUIA PARA LA IMPLEMENTACION DEL CODIGO ISM EN LA

FLOTA PETROLERA DE UNA COMPANIA NAVIERA

La Organizacion Maritima Internacional mediante circular MSC-
MEPC.7/Circ.8 establece las directrices para la implantacion del Cédigo ISM

en las compainiias, en cuya introduccion estipula:

1. Que la Compafiia debe establecer los objetivos de seguridad
descritos en la seccion 1.2, en la cual entre otros dispone que
garantice el cumplimiento de las normas y reglas obligatorias y que se
tengan presente los cddigos aplicables junto con las directrices y
normas recomendadas tanto por Ila OMI, las Sociedades

Clasificadoras y las organizaciones del sector como de la Bandera.
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2. Que la compaiiia debe elaborar, implantar y mantener un Sistema de
Gestiéon de Seguridad que incluya las prescripciones de orden

funcional enumeradas en la seccién 1.4 del cddigo ISM.

41 Convenios que se deben cumplir en la implantacién del Cédigo

ISM

Por lo expuesto anteriormente, una empresa naviera debe empezar por
cumplir las disposiciones establecidas en los siguientes convenios

internacionales y reglas maritimas nacionales:
1. ARQUEO
2. LINEAS DE CARGA
3. SOLAS 74/78,
4. MARPOL 73/78,
5. COLREG 1972,
6. STCW 95
7. SOPEP

8. COMPENDIO DE LEYES MARITIMAS Y PORTUARIAS DEL

ECUADOR
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En definitiva, el Cédigo ISM constituye una norma internacional de gestion
para la seguridad operacional del buque y la prevencion de la contaminacion,

de la navegacion maritima actual.

Dentro del codigo ISM no existe una provision que indique a las
companias navieras, como se debe cumplir el cédigo, sino mas bien es una
guia de qué es lo que deben hacer para cumplirlo. Esto se debe
principalmente a la gran diversidad de métodos de gestién y regulaciones

aplicadas por los diferentes paises que forman parte de la OMI.

Cualquier documento relativo a la actividad maritima se debe solicitar a
las autoridades pertinentes, para lo cual el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas a través de la Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y
Fluvial, expidié la resolucién No. SPTMF 202/13 en la cual se presentan las
normas y reglamentos de cumplimiento obligatorio para todos quienes
presten servicios portuarios en las jurisdicciones de las Entidades portuarias

o sus delegatarios, terminales petroleros o terminales portuarios habilitados.

4.2 Obtencion de Certificados para buques tanques

Para cumplir con las normas y reglas obligatorias mencionadas, una

compania debe obtener en primer lugar los certificados estatutarios
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correspondientes a la bandera del Ecuador. Los armadores deben seguir los

siguientes pasos:

1.

Sea que el buque provenga de una Importacion como Buque nuevo o
existente o sea producto de una Construccién en el pais, el primer paso a
seguir por parte de la compafia armadora sera obtener la nacionalidad, o

sea el derecho a enarbolar la bandera ecuatoriana, para ello debe:

v Solicitar un informe técnico favorable de importaciéon. Resolucion;
354/12, R.O. 867 del 10/ene/2013

v Solicitar el Pasavante de Navegacion. R.A.M: Cap. 2 Art 169-19.

v' Legalizar el contrato de compra — venta de la nave o titulo de
propiedad (Decreto Ejecutivo 168)

v' Desaduanizar la nave: lo cual incluye el pago de impuestos (solo en el
caso de ser buque de importacion).

v" Reconocimiento de la legalidad de la propiedad ante un Capitan del
Puerto, y

v Registrar la propiedad de la nave en alguna Capitania de Puerto.

“Las inscripciones de escrituras de compraventa y mas contratos,
contendran:

1. La fecha de inscripcion.
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2. La clasificacion y nombre de la nave.

3. Los nombres, apellidos y domicilios del comprador y vendedor.

4. La naturaleza y fecha de la escritura o contrato.

5. El texto del acto o contrato.

6. La firma del Asesor Juridico o del Ayudante que efectua la

inscripcion, segun el caso”. (Art. 75.- Decreto Ejecutivo 168)

2. Con el Pasavante (valido por seis meses), la (las) nave (s) puede(n)

ingresar al pais si esta se encuentra fuera del pais y/o completar el

proceso de nacionalizacion.

1.

2.

Se procede a la obtencidon de la Matricula y Registro en la Capitania
base de las operaciones de la nave luego de seguir los siguientes

pasos:

Aprobacién de los planos de la nave (R.AAM. Cap. 2, Art. 9) que

incluye:

2.1Lineas de Forma
2.2Distribucion General
2.3 Estructurales
2.4Circuitos

2.5Memoria Técnica (Curvas Hidrostaticas y Curvas Cruzadas)



131

“Tratandose de la construccion de naves mayores de 1000 TRB se
necesitara la aprobacion de los planos y memoria técnica por parte de

una Sociedad Clasificadora reconocida por la Autoridad Maritima’.

. Dimensionamiento de la Nave para obtener el Certificado Internacional
de Arqueo en cumplimiento al Convenio Internacional de Arqueo.

Resolucién: 139/01 del 01/0ct/2001.

. Inspeccion de la capacidad de combustibles que puede transportar y
el calculo del consumo diario tanto en navegacion como en puerto,
segun Acuerdo Ministerial entre Ministerio de Energia y Minas y

Ministerio de Defensa # 001 del 13/Jun/2007.

. Obtenciéon del nidmero OMI si no lo tiene. Res.: 031/06 del

27/Dic/2006.

. Con la Matricula de la Nave se procede a obtener la nacionalidad para
luego obtener la Patente de Navegaciéon en la Subsecretaria de

Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial.

“La Patente de Navegacion de una nave también debera registrarse en
la Capitania de Puerto en la que se matriculo la nave (Art. 17). Las
naves compradas o construidas en el extranjero, para nacionalizarse
en el Ecuador, mientras tramitan los documentos que le permitan

obtener la Patente de Navegacion, pueden ser matriculadas
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provisionalmente en cualquier Capitania de Puerto del Ecuador y
obtener un Pasavante otorgado por la Direccion General de la Marina
Mercante. Estos documentos facultaran a la nave a efectuar su viaje
al pais (Art. 18). El plazo de vigencia de la matricula provisional y el
Pasavante sera de seis meses, renovables por una sola vez. Una vez
otorgado el Pasavante, se obtendra la matricula provisional en la
Capitania de Puerto en la cual se va a registrar la nave”. Decreto

Ejecutivo 168 (Registro Oficial 32, 27-111-97)

. Una vez obtenida la patente de navegacioén, se procede a verificar que
la dotacion asignada al buque cumpla y disponga de los certificados
de suficiencia y los certificados de refrendo respectivos en

cumplimiento de:

7.1Convenio para la Formacion, titulacion y guardia de la gente de

mar STCW. (Esmena — personal de las naves)
7.2Titulacion de la gente de mar. Resolucion SPTMF-041 (Esmena)

7.3Documento de Dotaciéon Minima de Seguridad.

. Luego de la verificacién de la tripulacion embarcada, el siguiente paso
es la preparacion para la Inspeccion de Seguridad mediante la

obtencidn de los siguientes certificados:
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. Aprobacién del Libreto de Estabilidad. Resolucion 538/97 del

15/Ago/97.

. Certificado de Lineas de Carga en cumplimiento del Convenio

Internacional de Lineas de Carga.

. Cedula de Estacion de Radio Movil Maritima de la nave, y

asignacion de:

3.1El distintivo de llamada (Ej. HC 4408)

3.2El numero MMSI para llamadas de emergencia (Ej: 735......... )

Este certificado es emitido por la Direccion Nacional de los

Espacios Acuaticos — DIRNEA.

. Documento de Dotacién Minima de Seguridad - SMPTMF

. Certificados de Aprobacion por parte de la autoridad maritima de:

5.1Plano de Seguridad, (Dispositivos contraincendios y dispositivos
de salvamento).

5.2Cuadro de Zafarranchos

5.3Plan de Manejo de Basura

5.4Plan SOPEP (MARPOL)

“Toda nave de transporte de hidrocarburos de arqueo bruto

igual o superior a 400 toneladas llevara obligatoriamente a
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bordo un Plan de Emergencia para el caso de contaminacion
por hidrocarburos, el mismo que debera estar aprobado por la
SMPTMEF. Este plan sera elaborado en base a las Directrices
que para el efecto han sido elaboradas por la Organizacion

Maritima Internacional (Art. 153)”.

6. Certificados de instalaciéon a bordo de:

6.1Separador de aguas aceitosas emitido por una Sociedad

Clasificadora.
6.2Aplicacion de Pinturas Antincrustantes libres de Estafio en el

Casco.

9. Tan pronto se encuentre listo, solicitara una Inspeccion de Seguridad
para la obtencién del Certificado de Seguridad de Buque en
cumplimiento de las reglas aplicables de los siguientes capitulos del
convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el mar

SOLAS:
6.3 Capitulo|: Inspecciones
6.4 Capitulo Il — 1: Estructuras
6.5 Capitulo Il — 2: Control de incendio
6.6 Capitulo lll:  Salvamento

6.7 Capitulo IV: Radiocomunicaciones
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6.8 Capitulo V: Navegacion

10.A continuacion solicitara una Inspeccion de Prevencion de la
Contaminacién para la obtencién del Certificado Internacional de
Prevencion de la Contaminacion en cumplimiento del convenio

Internacional para prevenir la contaminacion del mar MARPOL.

“Toda nave de transporte de hidrocarburos de arqueo bruto igual o
superior a 400 toneladas debera llevar obligatoriamente a bordo el
Libro de Registro de Hidrocarburos en el que se anotaran todas las
operaciones de carga y descarga de hidrocarburos, lastre y deslastre,
eliminacion de residuos, eftc., con indicacion de la fecha, lugar y mas
detalles que se indican en el instructivo que llevan dichos libros, los
cuales son emitidos por la Direccion General de la Marina Mercante y
puestos a disposicion de los usuarios para su adquisicion. Este libro
de hidrocarburos sera revisado peridodicamente por la Autoridad
Maritima del puerto o terminal de destino de la nave (Art. 151). Toda
nave que transporte mas de dos mil (2000) toneladas de hidrocarburos
como cargamento debera portar obligatoriamente un Certificado de
Seguro o de cualquier otra garantia financiera a la que se refiere el
Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por darios

causados por la contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos
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1969 (Art. 152). El Certificado indicado anteriormente sera otorgado

por la SMPTMF a solicitud del Armador’.

4.3 Elaboracion del Manual del Sistema de Gestion de Seguridad

(SGS)

1 Cuando la compafia armadora haya obtenido los certificados
indicados en los pasos arriba anotados, elaborara el Manual del
Sistema de Gestion de la compania y el Manual de Gestion de las
Naves Petroleras y procedera a implementar el Sistema de Gestion de
Seguridad SGS tanto a bordo como en las oficinas.

2 Preparara el nombramiento de la o las Personas Designadas en Tierra
para la Gestion de Seguridad y le habilitara los recursos necesarios y
el apoyo de tierra para que ejerzan sus funciones.

3. Determinara y documentara la responsabilidad del Capitan en cuanto
se refiere a la revision del SGS y la notificacion de sus deficiencias a

la direccion.

4.4 Descripcion de los Procedimientos para obtener el DOCy SMC.

Cuando la compafia haya implantado el Manual del Sistema de
Gestidn de Seguridad para la compania y las naves, entonces podra

seguir cada uno de los pasos siguientes para obtener el Certificado de
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Cumplimiento DOC para la compania y el Certificado de Gestion de

Seguridad SMC para la nave:

1.

2.

Elaborar e implementar el manual de gestion de la seguridad de la
compafiia y el manual de gestion operacional de los buques. y para
ello se debe sequir las prescripciones SGS descritas en el capitulo 1
numeral 1.1.1 relativas a la gestion de la seguridad y la prevenciéon de

la contaminacion.

Verificar y garantizar que las normas y reglas obligatorias
mencionadas en la politica de la compafia, relativas a la seguridad
operacional de los buques y a la proteccion del medio ambiente se

estén cumpliendo.

. De conformidad con lo indicado en el codigo ISM, la compafiia debera

designar a una o varias personas en tierra que deben tener un alto
nivel de direccidn y preparacion, para ser el enlace entre buque y
compaiia, objeto supervisar y gestionar los aspectos operacionales
que afecten a la seguridad de los buques, este enlace sera
denominada Persona Designada, Design Person o DPA (Ver capitulo

[, item 1.4.2)

. La compariia debe asegurarse que todo el personal de la compaiia y

de los buques posean la titulacién, formacion y la experiencia que se
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requieren para cumplir con lo que se manda en el sistema de gestion

de seguridad (SGS).

Asegurar que se habiliten los recursos materiales, de alimentacion y
de seguridad necesaria y el apoyo de tierra suficiente para cumplir con
la seguridad y no deteriorar la salud de las personas a bordo ademas

de prevenir la contaminacion del medio ambiente marino.

Establecer procedimientos de mantenimiento, procedimientos
operacionales y procedimientos de emergencias para garantizar la
seguridad de la nave y del personal abordo asi como para

salvaguardar el medio ambiente marino.

Establecer procedimientos para notificar y analizar situaciones de
incumplimiento del manual de gestiéon de seguridad, los accidentes y

situaciones potencialmente peligrosas.

Documentar las comunicaciones diarias del buque — compaiia y
viceversa, operaciones entre buque - autoridades maritimas,
operaciones entre buque — buque (carga y descarga), operaciones
entre buque — terminal petrolero (carga y descarga), etc. Con la
finalidad de conservar evidencias de gestion relacionadas a la
seguridad de la nave y cumplir con las normas y reglas obligatorias de

los cdbdigos aplicables, junto con las directrices y normas
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recomendadas por la Organizacion, las Administraciones las

Sociedades de Clasificacién y las organizaciones del sector.

Verificar y supervisar las actividades de abordo relacionadas con la
seguridad y la prevencidon de la contaminaciéon del medio ambiente,
esto es constatar que los procedimientos operacionales,
mantenimiento y de emergencia se estén cumpliendo tal como lo
manda la organizacion y como esta establecido en el manual de

gestidén de la compania y de la nave.

10.Examinar y evaluar las notificaciones de abordo a fin de determinar las

11.

medidas correctivas pertinentes y verificar que estos hechos no
vuelvan a suceder, realizando luego enmiendas a los procedimientos e

instrucciones inicialmente establecidos.

Efectuar auditorias internas como minimo una vez al ano, para
comprobar la efectividad del sistema de gestion de seguridad
operacional establecido, las cuales deben ajustarse a las

prescripciones establecidas en el punto 1.1.1

12.Solicitar la auditoria de verificacion inicial a la Administracién o a una

organizacion reconocida por la Administracion, para que se le extienda
el documento de cumplimiento provisional para la compafia (DOC) y

el certificado provisional de gestion de seguridad para la nave (SMC).
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13.Reunir al comité de seguridad de la compafriia para evaluar el sistema
de gestidon de la seguridad en base a la documentacion de trabajo y
determinar si su aplicacion fue efectiva y eficaz, en el cumplimiento de
normas y reglas obligatorias de seguridad de la vida humana y de

proteccion del medio ambiente marino.

14.Al término de la verificacion inicial, el auditor de la organizacion debera
entregar el informe final de la auditoria incluyendo la identidad de los
miembros del equipo de trabajo, fecha e identidad de la compafiia
auditada y los incumplimientos observados al sistema de gestidon de la
seguridad (No conformidades), indicando ademas un plazo acordado
con la compafia para tomar las medidas correctivas a los

incumplimientos encontrados.

15.Acordar la verificacion inicial a bordo de la o las naves a su proxima
recalada a puerto, o en el puerto en el que se encuentre fondeado,
tomando las mismas medidas anteriores en la que se contara con la
presencia de la maxima autoridad a bordo y del comité de seguridad,
para lo cual la persona designada debe proporcionar la
documentacion de trabajo de la nave auditada, con la finalidad de
facilitar la realizacion de las evaluaciones, investigaciones y examenes
de conformidad de los procedimientos e instrucciones establecidos en

el manual de gestidn de seguridad de la nave.
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16.Al término de la verificacion inicial en el buque, el auditor de la
administracion o de la organizacion reconocida por la administracion
debera entregar el informe final de la auditoria incluyendo la identidad
de los miembros del equipo de trabajo, fecha e identidad de la/las
nave (s) auditada (s) y los incumplimientos observados al sistema de
gestion de la seguridad (No conformidades), indicando ademas un
plazo acordado con el comité de seguridad para tomar las medidas

correctivas a los incumplimientos encontrados.

17.La administracion o la organizacidén reconocida por la administracion,
extendera el Certificado Provisional de Cumplimiento (DOC) para
facilitar la implantacién inicial del Cédigo asi como un Certificado
Provisional de gestion de la seguridad (SMC) para la nave con una

duracion de 6 meses, para cada certificado.

18.Realizar una auditoria interna como paso inicial dentro de los 3 meses
después de haber recibido los Certificados Provisionales de la
compainia (DOC) y de la nave (SMC) objeto implementar las medidas
correctivas a las no conformidades y observaciones encontradas

durante la auditoria externa de verificacion inicial.

19.Luego de haber corregido las deficiencias o no conformidades y
observaciones encontradas durante la verificacion inicial, se debe

solicitar una auditoria de certificacion definitiva a la administracion de
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bandera o a una organizacion reconocida por la Administracion, en los

cuales el auditor externo revisara el contenido del convenio SOLAS en

el sistema de gestion de seguridad operacional de la compaifiia, el cual

se basa en los siguientes puntos:

1.

Capitulos 1 hasta el capitulo 5 (Compromisos de la compania) del
manual del Sistema de Gestién de Seguridad de la compafiia ya
adoptado y aprobado por Gerencia General para la compafia y

para la nave.

. Capitulo 6 (Personal de oficina y tripulacion): el personal de

abordo debe ser idénea de acuerdo a lo establecido en las
definiciones y codigos aplicables, se debe tomar en cuenta el
Caodigo ISM, las regulaciones de la Bandera y la Convencién
STCW, los requerimientos del Personal de naves Petroleras
(REOIL), los Programas de Capacitacion del personal, los
Programas de capacitacion individual del personal y Certificados
de Dotacion Minima emitidos por la Administracién de la Bandera

de la nave.

Capitulo 7 (Procedimientos de Operaciones — ver capitulo 3, item

3.1 procedimientos operacionales, preparativos de navegacion,
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listas de verificaciones, listas de chequeo de cubierta y maquinas

del apéndice 9)

4. Capitulo 8 (Preparacion para emergencias — ver capitulo 3, item
3.3 procedimientos de emergencias, incendios, hombre al agua,
colision, varamiento, abandono, derrame de carga, falla de

maquinas principales, falla de gobierno, cuadro de zafarranchos).

5. Capitulo 9 (No conformidades y Accidentes — ver capitulo 3, item
3.5 procedimientos para reportar accidentes y situaciones de no

conformidades)

6. Capitulo 10 (Procedimientos de mantenimiento y el equipo — ver

capitulo 3, item 3.2)

7. Capitulo 11 (Documentacion — ver capitulo 3, item 3.6)

8. Capitulo 12 (Verificaciones — ver capitulo 3, item 3.7 Auditorias,

auditorias internas, revisiones de gerencia, revisiones del capitan)

20.Revisado, cumplido y aprobados cada uno de los pasos anteriormente
mencionados, la compaiiia y el / los buque(s) recibiran por parte de la
administracion de la bandera los Certificado definitivos DOC
(Documento de Cumplimiento) y SMC (Certificado de Gestion de

Seguridad) respectivamente validos por un lapso de cinco afos.
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21.Realizar seguimiento interno, debera establecerse en el manual de
gestion de la seguridad que se realizara una auditoria interna anual
(cada 12 meses) a la compafiia y al / los buque (s) indicando el mes

en el cual se realizaran estas auditorias internas.

22.Realizar seguimiento de endoso del certificado de cumplimiento
definitivo, la validez del DOC estara sujeta a la verificacion anual de la
Administracion o de la organizacion reconocida por la Administracion
en los tres meses anteriores y posteriores a su fecha de vencimiento,
por lo cual debera establecerse en el manual de gestion de la
seguridad que se realizara una auditoria externa de verificacion del
DOC, el cual debera ser endosado (en el adverso del certificado) en

los meses indicados, por la Administracion de bandera.

23.Realizar seguimiento de endosos de/los certificado(s) de gestion de
seguridad definitivos, la validez del certificado SMC estara sujeta a la
verificacion intermedia que efectuara la Administracion o la
organizacion reconocida por la Administracidon la cual sera realizada
entre el segundo vencimiento anual y el tercer vencimiento anual del

certificado de gestion de seguridad. Luego de lo cual el certificado
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SMC debera ser endosado (en el adverso del documento) en los

meses indicados, por la Administracion de bandera.

24.Renovacion, luego de 5 afios a la caducidad de los certificados DOC y
SMC se repite otra vez los pasos anteriores, es decir, se regresa al

paso 19.



CONCLUSIONES

1.

Las compaiias que se dedican a la explotacion comercial de un buque
tienen en el cddigo internacional de gestion de la seguridad operacional
un gran aliado, pues primero nos da los parametros a seguir para
implantarlo en la compaiia y luego nos orienta para cumplir con las
disposiciones de la OMI, de salvaguardar la salud del personal de abordo,
proteger la seguridad de la nave y prevenir la contaminacion del medio

ambiente marino (SOLAS 71/78).

. Uno de los principales beneficios de la implementacion del Codigo ISM

(International Safety Management) en una compafia naviera no
importando la indole de desenvolvimiento en el mercado naval es la
“Gestion Administrativa” en si, ya que en toda compania lo que siempre
se requiere es dar un servicio de calidad, por lo tanto, se debe presentar
al cliente una empresa de calidad, eso significaba para la empresa que
debia contar con los certificados que asegure que cumplia con tal
requisito, entre los que se cuenta: certificado de armador, certificado de
agente naviero, poliza de seguro de responsabilidad civil y por dafos a

terceros, poliza de seguro de casco y maquinarias de buques, entre otros.

Otro de los beneficios del Cadigo ISM es la “Gestion de Seguridad”, por lo

cual para que exista esa seguridad exigida por la administracion de



bandera es que el personal tanto de abordo como que el personal
terrestre de la compaiiia, sea idoneo al trabajo desempefiado. El personal
de abordo conoce las leyes maritimas, pero educar a un personal
terrestre que era el apoyo del personal de los buques era un poco mas
complicado, tal que también se exigia a todo el personal nuevo afos de
experiencia dentro de empresas similares y certificados que ameriten sus
conocimientos. Al personal que era parte de la oficina debia cumplir con
las capacitaciones individual y anuales de la compafia, ademas que
debian contar con los certificados que garanticen la seguridad de las
naves y del personal de a bordo, es decir tenian que prepararse de
acuerdo a lo que dispone las normas y reglas mandatorias. Es asi que,
de acuerdo a la Resolucion SPTMF 041/13 del 02 de abril del 2013, para
ser una persona designada de la compania esta debe contar con un Titulo
de tercer nivel en una profesion afin a la actividad maritima, con una
experiencia minima de 8 anos, haber obtenido el certificado de
aprobacion de auditor ISM en la ESMENA, y tener un registro de al

menos 5 auditorias realizadas como entrenamiento.

La parte que no podemos dejar de lado y que se considera la mas
importante es la “Gestion de Mantenimiento” de la Nave. Se cit6 ya al
inicio de este trabajo que la causa principal de los muchos siniestros
ocurridos a nivel mundial es por falla humana acompanada de una mala

gestiéon administrativa. Por ello y para mayor seguridad del buque, la



compania debe contemplar procedimientos e instrucciones (Citados en el
ISM) adecuados para averiguar cuales son los elementos de su equipo y
de sus sistemas técnicos que, en caso de averia, puedan generar
situaciones peligrosas (Art. 10.3) que provoquen accidentes y poner en
riesgo la salud del personal de abordo y la seguridad del medio ambiente
marino. Cabe recalcar que dentro de estos procedimientos estan los de
operacion de la nave, los de mantenimiento y los de emergencia
(Secciones 7, 8 y 10). Tales medidas se consideran como ordinarias en el

mantenimiento de los buques.

Desde el punto de vista tedrico — practico, el Cddigo Internacional de
Gestidon de la seguridad operacional de los buques ISM, ha permitido a
las empresas que se desarrollan dentro del ambito naviero, mejorar
continuamente la gestion administrativa, la gestion de seguridad y la

gestién de mantenimiento.



RECOMENDACIONES

1.

El cédigo ISM, es un sistema que siempre esta siendo vigilado por las
Autoridades Maritimas, por lo tanto nos obliga a todos los que estamos
inmersos en el campo naviero que cada dia lo estemos mejorando para
cumplir con las disposiciones impuestas por la OMI. Quiere decir esto
que, el personal involucrado de abordo y terrestre, debe tener una actitud

de mejoramiento continuo para llegar al éxito de su implantacion.

Otra de las formas de mejorar el Sistema de Gestidon de Seguridad es
auditando con periodicidad a la compafia y a las naves. Para esto la
Persona Designada (DPA), el jefe Técnico, el jefe de Operaciones deben
auditar mensualmente sus departamentos a cargo, para detectar a tiempo
los casos de incumplimiento del cddigo ISM, tal que sean tomadas las
medidas preventivas de cada caso y asi nos evitamos tomar medidas
correctivas de los accidentes que sucedieron porque no lo prevenimos de

forma adecuada.

Los capitanes de las naves son las personas mas idonea en el
mejoramiento del sistema de gestion de seguridad (SGS), por tanto a

ellos corresponde efectuar abordo una vez al mes los comité de



4.

seguridad en conjunto con los jefes de departamento de puente, de

cubierta y de maquinas, en la cual se debera examinar:

a)

b)

f)

Los incidentes que hayan ocurrido en el transcurso del mes

Los casos de situaciones potencialmente peligrosas que pueden
provocar un accidente mayor

Entrenamiento y capacitaciones del personal de abordo

Preparacion del personal ante emergencias (Ejercicios de
zafarranchos — Apéndice 14)

Acciones Correctivas a casos de incumplimientos anteriores
Situaciones de no conformidad anteriores y casos nuevos de

incumplimiento que se hayan presentado.

Al jefe técnico le corresponde efectuar un informe técnico mensual de

solicitudes de pedimentos y de reparaciones, objeto llevar control de

atenciones a cada buque tanque que tenga la compania. El

incumplimiento a una solicitud ya sea solo una herramienta, un repuesto o

un equipo, puede convertirse en una situacion potencialmente peligrosa si

estos no son atendidos a tiempo.



APENDICE 1

POLITICA

CiA S.A. ha identificado tres areas fundamentales en sus
operaciones:

¢ Seguridad en las operaciones
e Proteccion del medio ambiente

¢ Cumplimiento. de las Normas y Reglas
Mandatorias.

Y para cumplir con estos requisitos CIA S.A. ha establecido

mayor ¢nfasis en los siguientes campos:

PERSONAL

Solo se contratara personal experimentado y entrenado en las
funciones que se le asignen, tanto en tierra como a bordo de
los buques que opera, a quienes se impartirdn entrenamientos
periddicos. Considerande los recursos disponibles y las

demandas operacionales.

NAVEGACION

Establecer préacticas de seguridad en las operaciones antes,
durante y después de la navegacion; definiendo y tomando las
precauciones contra todo rieégo sefialado que pueda provocar
accidentes de tipo personal, material y al medio ambiente

marino.




APENDICE 1

MANTENIMIENTO

El mantenimiento permanente a los equipos de seguridad y de
operacién de la nave, fin preservarlos del deterioro vy
prevenir con ello situaciones peligrosas que ponga en riesgo
la seguridad de la nave y del personal de abordo, asi como de
la prevencién de la contaminacidén del medio ambiente

marino.

REGLAS MANDATORIAS

La politica general de Ila csl-mpa.ﬁia se basa en el
cumplimiento de las leyes y disposiciones vigentes, asi como
aquellos reglamentos, regulaciones y recomendaciones que le
sean aplicables, entre las que se cuenta el cumplimiento del
Cédigo ISM, atendiendo la administracion de la bandera, las
sociedades clasificadoras y otras organizaciones reconocid’as

por la administracién del estado.

MEDIO AMBIENTE

Que las operaciones a bordo de los buques operados, se
realicen en forma controlada para evitar dafios al medio

ambiente.

Empresa Naviera
CiA S.A.

Julio C. Farias

Gerente General




APENDICE 2

Organigrama de la empresa

Gerencia Recursos Humanos
General

Persona Designada Secretaria Gerencia

Departamento Departamento
Finanzas Departamento Operaciones y
Técnico Adquisiciones
Asistente l
PinanzEs Asistente Asistente
Operaciones Adgquisiciones




APENDICE 3

Organigrama de una Nave Petrolera

Capitan
J y
DPTO. CUBIERTA DPTO. MAGQUINA
Primer Oficial . Jefe de Maqui
o - Cocinero ete de Maguina
{Gflcradled;dit;bwﬂﬂ (Marinero) (Oficial de Maquina de 1%
y v v ¥
Segundo Oficial Bomibers Primer Ingeniero Segundo
; {Mecanico Operador (Oficial de Ingeniero
(Patron de Altura) de Bombas) M&quina de 37) (Magquinista)
l l ¥
Electricista
Timonel Timonel
b 4
Timonel

v v

Motorista Motorista

Mecanico Aceitero




APENDICE 4

Persona designada

La persona designada de nuestro sistema de gestion es la siguiente:

Ing. Sergio Pacheco Barba

Teléfonos de contacto son los siguientes:

Dias Habiles:

25647849 / 25664750  Central telefénica
0994076216 Celular

Dias festivos y fuera de horarios de trabajo:
0994076216 Celular
5023119 Domicilio

Persona Designada Alterna

Cecilia Rivera Salinas

Los teléfonos de contacto son los siguientes:

Dias Habiles:
25647849 / 2564750 Central telefénica
0990335056 Celular

Dias festivos y fuera de horarios de trabajo:
0990335056 Celular
3843338 Domicilio

En ausencia del titular, actuara como Persona Designada Alterna,
atribuciones sefialadas en el sistema de Gestion, el sefior:

con las

Se insta otorgar a las personas antes indicadas la maxima colaboracion y el mas amplio

apoyo.
Preparado por: | Revisado por: | Aprobado por: Fecha Revision Pagina
M.E.D D.S.A. L.M.B Noviembre 2004 4 1de1
Persona designada Identificacion Seccién

OPO1

OPE




Organigrama del Sistema de Gestion

Apéndice 5

El Sistema de Gestion de la empresa tendra la siguiente estructura:

Persona
Designada

AUDITOR

l

Capitanes de Jefe
Naves Depariamento
o
AUDITOR AUDITOR

ORGA1

|

Jefe Departamenio
Operacionesy

Adquiisiciones
AUDITOR

Y

Jefe
Departamento
Finanzas
AUDITOR




APENDICE 6

Reunién del comité de seguridad

Ademas de las personas indicadas, el Capitan podrd nominar a otros

para que participen.

Rango Nombre Firma

Capitan

Jefe de Maguina

Primer Piloto

Tabla

Lectura tabla anterior.

Accidentes.

Situaciones potencialmente peligrosas.
Entrenamiento de la tripulacién
Preparacién para emergencias

Acciones correctivas pendientes

Analisis de no conformidades pendientes

~ R o W N -

Acciones inmediatas a seguir a bordo

..............................................................................................................

RECA1TR1




APENDICE 8

Programa Capacitacién individual al sistema de gestion

Declaro haber participado en el programa de capacitacion relativo al sistema de gestion de la
empresa.

Fecha

Lugar

Instructor

Participante

Cargo

Tipo de Nave

He recibido los siguientes materiales:

La Politica de la Compaifiia.

Copia del cddigo ISM (Resolucion A.741(18)) para su lectura.
Manual SGS de la empresa para su lectura.

Hoja de antecedentes personales.

Organigrama de la empresa (REEM1).

Organigrama de la nave (RAOIL).

Nombre de la(s) persona(s) designada(s)

Autoridad y responsabilidad

O O o o o 0o o o0

g  Otros (detallar)

He tomado conocimiento de este entrenamiento.

Firma participante Firma instructor

Nota: Este documento se debe emitir en duplicado, quedando una copia en la carpeta del
participante que mantiene el departamento de recursos humanos vy la segunda copia en poder
del interesado, quien debera tenerla a bordo durante todo su periodo de embarco.

En el reverso de la hoja se registrardn las actualizaciones.

Capindividual




APENDICE 9

PROGRAMA ANUAL DE CAPACITACION

Nombre de |a actividad:

Objetivo: (lo que se espera lograr de esta actividad)

Contenidos estimados: (lo que se debiera ensefiar)

Ndmina de los participantes:

Duracion estimada.......cccvcvvevevveveseeree e Mes de realizacion

Otros comentarios:

Persona Designada

CAPANUAL




APENDICE 10

Distribucién guardias de mar v puerto

1. Guardias de mar:
Las guardias de mar en esta nave estan distribuidas de la siguiente manera:

Periodo Departamento cubierta Departamento maquina
00 - 04
04 - 08
08 - 12
12 - 16
16 - 20
20 - 24

2. Guardias de puerto:
Las guardias de puerto seran establecidas y dadas a conocer en su debida

oportunidad por el Capitdn cuando la nave tenga una permanencia estimada en

puerto de mas de 24 horas y de acuerdo con los requerimientos de operacién y o

mantencion.

Periodo

Departamento cubierta

Departamento maquina

OPERNIR1

Capitan




APENDICE 11

Familiarizacién con los equipos del puente

¢Se ha estudiado en forma cuidadosa e integramente comprendido la operacion de

los siguientes equipos?

1 Alarmas.

2 Luces de puente, incluido el tablero de control de luces de cubierta y
costado.

3 Sistemas de comunicacion internos, externos y portatiles.

4 Radiogoniometro.

5 Ecosonda.

6 Equipo GPS.

7 Identificacion del alumbrado de emergencia en caso de caida de la planta.

8 Equipo de monitoreo de emergencia.

9 Giro compas y repetidores.

10 | Compas magnético.

11 | Luces de navegacion, incluidas las marcas y luces de posicion.

12 | Radar.

13 |Mecanismo de gobierno, incluyendo manuales, gobierno de emergencia,
giro piloto y piloto automatico.

14 | Telégrafo, incluyendo el control de la maquina desde el puente

15 | ¢Esta Ud. informado de la ubicacion y operacion de los equipos nauticos
(ejemplo: binoculares, banderas de sefales, lampara Aldis, equipo
meteoroldgico etc.)

16 | ¢Esta Ud. familiarizado con la ubicacion de los cartapacios, derroteros y
las publicaciones hidrograficas?

17 | ¢Esta Ud. informado de la ubicacion y operacién de los equipos de

emergencia? (bengalas, chalecos salvavidas, lanza cabos y equipos de
respiracion auténoma)

Oficial recién embarcado

Verificado por el Capitan

Preparado por: Revisado por: Aprobado por: Fecha Revisiéon Pagina

C.R. S. C.R. 8. J. F. M. Agosto 2004 3 1de1

Familiarizacion con los equipos del puente Identificacion Seccidn
OPERP1R1 7




Verificaciones y pruebas diarias al medio dia en navegacién

Una vez efectuada la verificacion, se dejara registro en bitacora del puente.

¢Han sido verificados y revisados los siguientes equipos?

1 Telegrafo del puente y sala de maquinas, incluyendo los indicadores de
revoluciones.

2 Teléfonos del puente.

3 Receptor de alarma de emergencia MF 2182

4 Relojes y cronémetros.
5 Sefal de alarma general de emergencia.
6 Pito de la nave (evitar probar en 4reas de poca visibilidad o cuando se

encuentre en las cercanias de otras naves)

7 Procedimiento de cambio de servomotor sobre la marcha.
Piloto de guardia Verificado por el Capitan
Preparado por: Revisado por: Aprobado por: Fecha Revision Pagina
J. B. N. J. B. N. J. C. F. Mayo 2002 2 1de
Verificaciones y pruebas diarias al medio dia en Identificacion Seccidn
navegacion OPERP1R2 7




Navegacidn y calados

g = T T Viaje nimero:........cccoeeeeeeeen .

1 ¢Se han corregido y actualizado todas las cartas y publicaciones
nauticas?

2 ¢ Se han tomado en cuenta los siguientes factores?

¢ Avisos y recomendaciones de los derroteros.

« (Calados.

e Corrientes y mareas.

e Condiciones de tiempo, en zonas de escasa visibilidad.

¢« Ayudas a la navegacion disponible, verificando su exactitud.

e Uso del equipo GPS.

« Navegacion por zonas peligrosas, diurna f nocturna.

¢ Densidad del trafico de naves en las cercanias.

* Requerimientos especiales para la separacién de trafico, rumbos

recomendados, etc.

3 ¢Estan monitoreados los avisos de seguridad NAVAREA?

4 ¢ Se esta verificando la posicién de la nave a intervalos regulares todo el
tiempo?
5 ¢ Estan siendo comparados los compases vy verificado el error de giro una

vez por guardia?

Piloto de guardia Verificado por el Capitan
Preparade por: | Revisado por: Aprobado por: Fecha Revisién Pagina
C.R. 8. C.R. S. J. F. M. Agosto 2004 3 1 de 1
Navegacidon y calados Identificacion Seccién
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Preparativos para la mar

sl = e Viaje nUmero:.........co.oevvvveiei.
1 ¢Se ha preparado el plan de viaje (muelle a muelle) para la travesia en curso,
tomando en cuenta los factores enumerados en la lista de verificacion de puente
namero 77
2 ¢Estan las cartas de navegacioén para el viaje y otras publicaciones nauticas
corregidas, actualizadas y sus cursos trazados? (SOLAS V Reg. 20)
3 ¢Se ha verificado y se encuentra listo para su uso el siguiente equipo?
e Anclas, incluidos los escobenes.
* El equipo nautico del puente (ej. Binoculares, alidadas azimutales etc.).
e Libro de campana.
e El cabrestante y los winches con poder y listos para ser usados en maniobra
de zarpe.
e Ecosonda.
e Equipo GPS.
e Giro compas y repetidores.
e Compas magnético.
e Radary corredera.
4 ¢.Se ha probado y encontrado el siguiente equipo listo para su uso?
e Telégrafo del puente y maquinas, incluidos los indicadores de R.P.M.?
s Altavoces y teléfonos, incluidos los walkies talkies.
= Luces y marcas de navegacion, incluidas las luces de emergencia.
e Pito de la nave.
¢ Lampara de sefales.
= Diagrama y manuales del mecanismo de gobierno, gobierno de emergencia,
giro piloto automatico e indicadores de cafia.
e Vistas claras y plumillas
5 ¢, Han sido sincronizados los relojes de la nave?
6 ¢ Se encuentra toda la dotacién a bordo y en sus puestos de maniobra?
T Se ha completado el procedimiento embarco y desembarco de practicos.
8 ¢ Se han verificado los calados, lastre y estabilidad?
9 ¢Se ha trincado el bugue para hacerse a la mar?
10 ¢Se ha probado la maquina, sistemas de gobierno, equipos de navegacién y
comunicacion?
Piloto de guardia Verificado por el Capitan
Preparado por: | Revisado por: | Aprobado por: Fecha Revision Pagina
C.R.S. C.R. S. J. F. M. Agosto 2004 3 1det
Preparativos para la mar Identificacion Seccion
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Plan de viaje

Puerto de origen:

Puerto de destino:

WAY POINTS
WP N° NOME;REW LATITUD | LONGITUD RUMBO DISTANCIA

Fecha Hora zarpe: Zona

zarpe: horaria:

Velocidad promedio E.T.A.

Velocidad promedio E.T.A.

Velocidad promedio E.T.A.
Cartas:
Publicaciones:
Pasos peligrosos:
Calados de pasos:
NAVAREA / NAVTEX:
Reporte de posicién:
Control de trafico:
Agencia:
informacién de practicos:
Informacién de terminales :
Calados para puertos:
Tipo de carga y cantidad:

Preparado por: | Revisado por: | Aprobado por: Fecha Revision Pégina
C.R.S. C RS J.F. M. Agosto 2006 4 1 de 1
Trabajos en caliente Identificacién Seccién
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Tiempo estimado en puerto:

Célculo de mareas en zonas peligrosas

Zona: Fecha:
Hora de plea: Altura:
Hora de baja: Altura:
Hora de plea: Altura:
Zona: Fecha:
Hora de plea: Altura:
Hora de baja: Altura:
Hora de plea: Altura:
Zona: Fecha:
Hora de plea: Altura:
Hora de baja: Altura:
Hora de plea: Altura:
Preparado por: | Revisado por: | Aprobado por: Fecha Revision Péagina
C.R. 8. G RS, J. F. M. Agosto 2006 4 2 de 1
Trabajos en caliente Identificacién Seccion
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Instrucciones de uso

Inspeccion mensual del Capitan vy jefes de departamento

e Sino hay deficiencias, se debera ingresar una cruz en la columna Y.

e las deficiencias encontradas deberan ser corregidas en forma inmediata por el personal
de a bordo.

e Siel personal de a bordo no puede rectificar un ftem encontrado deficiente, se deberd
ingresar una cruz en la columna N y actuar de acuerdo con el procedimiento de
mantencion MANT1 de la seccién 10.

e Siun item no corresponde al tipo de nave, se deberd ingresar una cruz en la columna
N/A.

e Enviar original al departamento técnico de oficina, primera copia para el archivo del
Capitan.

1 Documentacién

N° Tema Descripcidn N [N/A
1.1 | Certificados Ver Anexo | Gertificados de clase vigentes
1
Certificados estatutarios vigentes
Certificado dotacion minima, disponible, adecuado, valido
1.2 Manuales Ver anexo 2 | Manuales y documentacidn de seguridad disponibles y validos
1.3 Bitdcora Ver anexo 3 | Se hacen las entradas requeridas
Equipos salvavidas
2.1 Bote salvavidas vy de rescate
N° Tema Descripcion N |N/A
211 Revision general Revision general del casco (sin d.a%o, perforaciones, corrosion y
dobles)
Ganchos de izado y apoyos del casco sin desgaste
Cintas reflectantes instaladas en cubierta de botes, costados del casco
y sobre el fondo
Verifique las marcas
Verifique los cabos de la borda
Verifique las quillas laterales
Verifique la cuaderna de popa, mecha del timén y pala, pasador y
aditamentos asociados
Verifique hélice y eje con su embrague
Preparado por: | Revisado por: | Aprobado por: Fecha Revisién Pagina
C.R. S. C.R. S. J. F. M. Agosto 2004 3 1de 20
Inspeccion Mensual del Capitan y Jefe de Identificacion Seccion
Departamentos OPERP1R12 7




5.2

Motor(s)
principal(s)

Sin perdidas de combustible, aceite o agua de
enfriamiento

Sistema de gases de escape adecuadamente aislado sin
fugas

Medidores de temperatura/presion y sistema de alarmas
operativos

5.3

Generadores
auxiliares

Sin perdidas de combustible, aceite o agua de
enfriamiento

Sistema de gases de escape adecuadamente aislado sin
fugas

Medidores de temperatura/presion y sistema de alarmas
operativos

5.4

Calderas

Aislante instalado y en buen estado

Ducto de gases sin perdidas

Medidores de presion y sistema de alarmas operativos

Sistema de alivio de vélvulas de seguridad conectado y
operativo

5.5

Tuberias

Verifique el estado de las tuberfas (sin corrosion ni fugas)

Sin parches ni abrazaderas

Manometros y termdmetros operativos

No se permite descarga de cisterna y purgas
directamente al mar (descarga permitida solo a través de
conexién estandar)

5.6

Bombas

Revision externa (sin fugas por sellos/empaquetaduras,
operativas)

Manometros operativos

5.7

Valvulas de casco

Revision externa (sin corrosién ni fugas)

Sin parches ni abrazaderas

Volantes de valvulas instalados y operativos

5.8

Limpieza

Sala de maquinas limpias, sentinas limpias y secas

Planchas de cubiertas instaladas y sin grasa

Repuestos y materiales de consumo trincados vy
almacenados en pafoles adecuados

Botellas de oxigeno y acetileno trincadas y almacenadas
en espacios adecuados fuera de la sala de maquinas

5.9

Comunicaciones

Medios de comunicacion entre puente y sala de maquinas
operativo

Equipo eléctrico

Tema

Descripcion

Y N N/A

6.1

Emergencia

Prueba del generador de emergencia (sin carga)

Revise el estado del sistema de partida

La tripulacién estd familiarizada con la operaciéon del
generador de emergencia

6.2

Baterias de
emergencia

Revise el nivel de carga

Pafol de baterias claramente identificado
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Panol de baterias limpio y sin alambres sueltos
6.3 lluminacion y Sin ampolletas rotas o faltantes
luces de - -
emergencia Ampolletas con sus cubiertas protectoras instaladas
Interruptores y cajas de conexion protegidas
6.4 | Cables eléctricos | No hay cables desnudos
Todos los cables estan amarrados a sus canaletas
Canaletas portacables sin dafio
No hay cables provisorios no autorizados
Conductos de cables eléctricos (especialmente en
cubierta) en buenas condiciones, sin grietas ni
perforaciones
6.5 Motores Verifigue proteccién contra choques eléctricos (sin
eléctricos alambres desnudos y conexion a tierra instalada)
6.6 Tableros Sin conductores instalados en frente y detrds de los
eléctricos tableros eléctricos principales y de emergencia
Indicadores, luces e instrumentos operativos
Limpios y bien protegidos
7 Prevencién de la contaminacién
fiul Separador de aguas oleosas
N° Tema Descripcion N N/A
7.11 Prueba de Probar separador de agua en servicio
operacion
7.1.2 | Prueba del equipo | Prueba de operacion detector de aceite, simular alarma
sensor de 15 ppm | de 15 ppm y sistema de parada
La tripulacion esta familiarizada con la operacion del
equipo
7.2 Descargas de aceite, monitoreo vy sistema de control
7.2.1 | Revision general | Operacion satisfactoria del sistema (medidor del
(solo para buques | contenido de aceite, parada manua!l y automéatica, sistema
tanques de registro e indicador, alarmas sonoras y visuales)
petroleros)
8 Seguridad en la navegacién
N° Tema Descripcion N N/A
8.1 Cartas Disponibilidad de cartas y publicaciones disponibles para
el viaje
8.2 Radar(s) Radares operativos
Dispositivos de ploteo disponibles
8.3 ARPA Sistema automatico de ploteo de radar (ARPA) operativo
8.4 Ecosonda Ecosonda operativo
8.5 Lampara de
senales
8.6 Compases Nivel de liquido adecuado
magnéticos : : — ~
Tubo de voz desde compds magistral a posicion de cana
en buen estado (operativo)
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Anexo 9

Servicio a los sistemas de combate de incendio

SISTEMAS FIJOS DE COMBATE DE INCENDIO

Tipo de sistema

Verificar carga

Prueba hidrostética

Presion de prueba

co2 cada 2 afios 10 % de las botellas a 25 N/mm2
intervalos de 10 afios
Halén 1,5 veces presién de trabajo
(a)
Espuma Andlisis cada 3 afios (2 - -
veces en 5 afios)
Polvo Prueba de homogeneidad del -

polvo anualmente;
verificacidn de cantidad cada
5 afios

(a) Para evitar la descarga de las botellas se puede usar un procedimiento adecuado.

SISTEMAS PORTATILES DE COMBATE DE INCENDIO

Tipo de extintor

Verificar carga

Prueba hidrostatica

Presion de prueba

Agua y espuma

Cambiar la carga cada afio

Polvo con recipientes que no
son sometidos a presién

Verificar la carga cada afio

En cada aniversario de
inspecciones especiales (cada
5 afios)

1,5 veces la presion de
trabajo o

2 N/mm2 si la presién de
trabajo es desconocida

coz2

Halén

Polvo con recipientes
mantenidos bajo presién

Cada 2 afios

Cuando los extintores son
enviados a tierra para relleno,
cuando se encuentran vacios
o con baja carga(menos de 90
% para CO2; 95 % para halon

y con baja presion los de

polvo)

25 N/mm2

1,5 veces la presién de
trabajo

Pequefias botellas de aire y
gas comprimido usadas en
extintores de incendio que no
se mantienen
permanentemente bajo
presién

Inspeccidn interna a
intervalos de 5 afios

Aintervalos de 5 afios cuando
no se pueda efectuar una
inspeccion interna

2 veces la presion de trabajo

25 N/mm2 si es de CO2 con
mecanismo de seguridad.

35 N/mm2 si es de CO2 sin
mecanismo de seguridad

Hay que tener presente que la administracion de la bandera del buque puede establecer
requerimientos adicionales.
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Plan de Transferencia de Carga

Carga: Descarga:
Viaje Puerto: Fecha:
N°:

Tipo Producto:

Densidad 15°C:

Temperatura:

En estangue N°:

A.- ORDENES PERMANENTES:

1. Mantener en todo momento recomendaciones de la international chamber of
shipping (ICS)

2. La nave permanecerd adrizada durante toda la faena en la medida de lo pasible,
pero siempre mantenimientc su condicion segura. En todo caso, el remate final
de la transferencia de carga la nave debera estar en condicién adrizada y con el

asiento programado.

3. Un marino de guardia deber verificar el trabajo de amarras, puertas cerradas,
posibles anomalias en la operacién de transferencia de carga y atender el

portaldn de la nave.

4. El bombero debe actuar en forma permanente rondas por cubierta (en el
manifold) y sala de bombas, verificando niveles de carga/descarga en los
estanques, presiones en las bombas y manifold, condicién de estanqueidad y
alineamiento del circuito de carga y que los equipos en uso estén trabajandc en

buena forma y con las extractores en constante funcionamiento.

S. Informar al personal de la nave, visitas y personal terrestre de la prohibicién de

usar teléfonos celulares en el area insegura de la nave (cubierta principal)

6. Llevar control a cada hora de cantidades cargadas/descargadas y compararlas

con el terminal o nave en alije, dando aviso por alguna diferencia y evaluar.
7. Mantener bitdcora de descarga actualizado hora a hora.

8. Permanecer el minimo de tiempo en sala de carga (oficina), manteniendo el buen

control de los equipos y sistemas de carga/descarga en cubierta.

9. Mantener comunicacion VHF con personal de la nave y con el terminal o nave de
alije en calan acordado, ademés de mantener escucha en canal 16 en forma

permanente.

B.- FAENA DE TRANSFERENCIA DE CARGA
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Plan de Transferencia de Carga

C.- FAENA DE LASTRE

D.- LEER Y COMPRENDER LAS INSTRUCCIONES ANTES DEL INICIO DE LA

DESCARGA

Observaciones

Primer Piloto

Capitan

Representante Terminal
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Faena de Carga y Descarga

Fechai ..o Vigje nUmero:......cccocviioiieeeeeeeee o
1 | ¢ Se encuentran los diagramas del circuito desplegados?
2 | ¢Esta el ingeniero y ayudante guardiero en su lugar?
3 | ¢ Se encuentra el personal involucrado instruido?
4 | (Estan exhibidas las sefiales reglamentarias?
5 | ¢Se han verificado las comunicaciones al terminal o barco?
6 | ¢Se han verificado los procedimientos de carga?
7 | ¢Se han verificado los procedimientos de parada de emergencia?
8 |¢Se han flangeado las conexicnes en el manifold que no seran
usadas?
9 | ¢ Estan los imbornales sellados?
10 | ¢Esta el equipo para derrames de petréleo en el manifold ?
11 | (Esta el equipo de combate de incendio listo para su uso?
13 | ¢ Estéa alineado el circuito correctamente?
14 |Verificar las sondas, temperatura y cantidad de agua en los
estanques de recepcién.
OBSERVACIONES:

Ingeniero de guardia Jefe de Maquinas
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Lista de verificacion BUQUE/TIERRA

SHIP/SHORE Safety check list
Nombre del Bugue/Ship’s name:
Muelle/Berth

Puerto/Port

Fecha de llegada/Date of arrival Hora de llegada/Time of arrival

INSTRUCCIONES DE LLENADO / INSTRUCTION FOR COMPLETION

La seguridad de las operaciones requiere que todas las preguntas sean contestadas
afirmativamente.

The safety of operations
affirmatively.

requieres that all questions should be answered

Si no es posible contestar afirmativamente, se explicara la razén y se llegara a un
acuerdo sobre las precauciones que deban tomarse entre el buque y el terminal.
Cuando la pregunta no se considere aplicable, se redactara una nota al efecto en la
columna de observaciones.

If an affirmative answer is not possible, the reason should be given and agreement
reached upon appropriate precautions to be taken between the ship and the terminal.
Where any questions is not considered to be applicable a note to the effect should be
inserted in the remarks column.

() La presencia de éste simbolo en las columnas “buque” y “terminal” indica que la
parte interesada sera la que llevara a cabo las verificaciones.

() The presence of this symbol in the columns “ship” and “terminal” indicates that
checks shall be carried out by the party concerned.

La presencia de la letra A, P ¢ R en la columna “cédigo” indica lo siguiente:
The presence of the letters A, P or R in the column “code” indicates the following:

A Los procedimientos y convenios mencionados seran por escrito y firmados por
ambas partes.

The mentioned procedures and agreements shall be in writing and signed by
both parties. ;

P En caso de una respuesta negativa, no se llevara a cabo la operacion sin
permiso de la autoridad portuaria/terminal.

In case of negative answer the operation shall not be carried out without the
permission of the port/terminal authority.

R Indica ser revisado a intervalos ya establecidos en la declaracion.

Indicates items to be re-checked at intervals not exceeding that agreed in the
declaration.
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Seccidén A / Section A
Liquidos a Granel — Generalidades
Bulk Liquids — General

Buque | Tierra | Cédigo | Observaciones
Ship |Shore | Code | Remarks
1 ¢ Esta el buque bien amarrado?
Is the ship securely moored? R
2 | ¢Estan los alambres de remolque bien ubicados?
Are emergency towing correctly positioned? R
3 | ¢Hay acceso seguro entre el buque y tierra?
Is there safe access between ship and shore? R
4 | ¢Esta el buque listo para moverse por sus propias
maquinas? PR
Is the ship ready to move under its own power?
5 | ¢Hay guardia efectiva a bordo para Vvigilar
adecuadamente el Terminal y el buque? R
Is there an effective deck watch in attendance on
board and adequate supervision on the terminal and
or the ship?
6 | ¢Estd operativo el sistema acordado de
comunicaciones buque/tierra? AR
Is the Agreed ship/shore communications system
operative?
7 | ¢Se ha explicado y comprendido la sefial de
emergencia a ser utilizada por el buque y el terminal? A
Has the emergency signal to be used by the ship and
shore been explained and understood?
8 | ¢Han sido acordados los procedimientos para la
carga, combustible y lastre? AR
Have the procedures for cargo, bunker and ballast
been agreed?
9 | ¢Han sido identificados y comprendidos los riesgos
asociados a las sustancias toxicas de la carga que se
estd manejando?
Have the hazards associated with toxic substances in
the cargo being handled been identified and
understood?
10 | ¢Ha sido acordado el procedimiento para la parada de
emergencia? A
Has emergency shutdown procedure been agreed?
11| ¢Estan desplegadas las mangueras y equipos contra
incendio tanto a bordo como en tierra, y listas para su R
uso inmediato?
Are fire hoses and fire fighting equipment on board
and shore positioned and ready for immediate use?
12| i Estan los flexibles, brazos de carga y faenas de
carga/descarga en buenas condiciones, bien
aparejados y adecuados para el uso previsto?
Are cargo and bunker hoses/arm in good conditions,
properly rigged and appropriate for the service
intended?
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13| ¢Estan los imbornales efectivamente tapados vy
bandejas colocadas tanto a bordo como en tierra? R
Are scuppers effectively plugged and drip trays in
position, both on board and shore?
14| ¢Estan cerradas y bloqueadas las conexiones que no
son utilizadas, y los flanges con todos sus pernos?
Are unused cargo and bunker connections properly
secured with flanges fully bolted?
15| ¢Estan las valvulas de mar y de descarga al costado
cerradas y aseguradas cuando no se estan usando?
Are sea and overboard discharged valves, when not in
use, close and visible secured?
16| ¢Estdn cerradas todas las tapas de todos los
estanques de carga y combustible?
Are all cargo and bunker tank lips closed?
17| ¢Se esta utilizando el sistema de venteo acordado? AR
Is the agreed tank venting system being used?
18 | ¢Se ha verificado la operacién de las valvulas P/V y/o
el desahogo de alta velocidad usando el sistema de
verificacion del actuador, cuando esta instalado?
Has the operations of the P/V valves and/or ight
vlocity vent been verified using the check lift facility,
where fitted?
19| ¢Son las linternas de mano de un tipo aprobado?
Are hand torches of an approved type?
20| ¢Son ftransceptores portatiles VHF/UHF de un tipo
aprobado?
Are portable VHF/UHF ftransceivers of an approved
type?
21| ¢Esta la antena de transmisor principal conectada a
tierra y los radares apagados?
Are the ship’s main transmitter earthen and radars
switched off?
22 | ¢Estan desconectados los cables de alimentacion de
los equipos portatiles?
Are electric cables to portable electrical equipment
disconnected from power?
23| ¢Estan cerradas todas las puertas y claraboyas que
dan al exterior de las acomodaciones? R
Are all external doors and ports in the accommodation
closed?
24 | ;Estan desconectadas todas las unidades de aire
acondicionado tipo ventana?
Are windows type air conditioning units disconnected?
25| sEstan cerradas todas las aspiraciones del aire
acondicionado por las que pueda ingresar vapores de
carga?
Are air conditioning intakes which may permit the
entry of cargo vapours closed?
26 | ¢Se estan cumpliendo las exigencias para el uso del
equipo de cocina y de otros implementos? R
Are the requirements for the use of galley equipment
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and other cooking appliance being observed?
27 | ¢Se estan cumpliendo las disposiciones para fumar? B
Are smoking regulation being observed?
28 | ;Se estdn cumpliendo las disposiciones sobre luces
desnudas? R
Are naked light regulation being observed?
29| ;Se han tomado precauciones para escape de
emergencia?
Is there provision for an emergency escape?
30| ¢Hay a bordo y en tierra suficiente personal para
enfrentar una emergencia? R
Are sufficient personnel on board and ashore to deal
with an emergency?
31| ¢Hay colocados adecuados medios de aislamiento en
la conexion buque tierra?
Are adequate insulating means in place in the
ship/shore connection?
32| ¢Se han tomado las medidas para asegurar una
buena ventilacién de la sala de bombas? R
Have measures been taken to ensure sufficient
pumproom ventilation? |
33| ¢Si el buque puede usar el sistema de carga cerrada, |
se han acordado los requerimientos para esta |
operaciéon? R |
If the ship is capable of closing loading, have the
requeriments for closed operations been agreed?
34 | ¢Se ha conectado una linea de retorno de vapor?
Has a vapour return line been connected?
35| ¢Si hay conectada una linea de retorno de vapor, han
sido acordados los parametros operativos?
If a vopour return line is connected, have operating
parameters been agreed?
36| ¢Estan ubicados en el exterior los planes de
emergencia del buque para el control de incendio?
Are ship emergency fire control plans located
externally?
|
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Familiarizacion con los equipos de la maquina

Fechai ..o Viaje

iSe ha estudiado en forma cuidadosa e integramente comprendido la operacién de

los siguientes equipos?

1 ¢ Motor principal?
2 ¢ Maquinas auxiliares?
3 ¢ Motores generadores?

4 ¢, Equipos de emergencia?

5 ¢ Equipos de combate de incendio?

6 i Equipos de seguridad?

7 ¢ Tableros eléctricos?

8 ¢;Bombas?

9 &Ca[deraé‘?

10 | ¢Servomotor?

11 | ¢Circuitos y conexiones?

12 | (Escotillas de emergencia y puertas estancas?

13 | ¢{Espacios de |la sala de maquinas?

14 | ;Las alarmas de los diferentes equipos y sistemas de emergencia?

Oficial recién embarcado

Verificado por el Jefe de Maquinas
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Lista de verificacion de zarpe

Maquina Principal

1 Desenganchar el virador de la maquina.

2 Purgar el circuito de aire de partida.

3 Purgar el circuito de aire de control y de seguridad.

4 Poner en funcionamiento las bombas de aceite de:

e Maquina principal.

e Eje camones.

5 Verificar los lubricadores de cilindros.

6 Poner en funcionamiento la bomba de enfriamiento y verificar la presion.

7 Lubricar los descansos y las conexiones del mecanismo de engranaje.

8 Verificar el nivel de aceite y mecanismos adyacentes del regulador.

9 Poner en servicio las bombas booster y verificar la presion.

10 | Cambiar el comando del motor principal a la sala de control.

11 Dejar en posicion automatico el ventilador auxiliar de partida.

12 | Probar el telégrafo de ordenes del puente con la maquina.

13 | Probar maquina avante y atras.

Ingeniero de guardia Jefe de Maquinas
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Lista de verificacion de arribo

Fecha:...ooooii . RV TR o[V 10 o EE————————————
Maquina Principal

1 Cambiar de petréleo IFO a DO una hora antes de empezar la maniobra.

2 Poner en servicio un generador en modo Stand-by.

3 Purgar el circuito de aire de partida y de control.

4 Parar el motor y efectuar una prueba de maquinas todo atras.

5 Al recibir la orden de terminado con la maquina, probar todas las valvulas

de aire de partida por posible filtracidn.

6 Cerrar el circuito de aire de partida y de control.

T Parar |la bomba de lubricacion del eje de camones.

8 Parar la bomba de petroleo IFO.

9 Detener las bombas de agua dulce una hora después de parada la

maquina principal.

10 |Durante las estadias cortas en puerto, se recomienda que la maquina se

mantenga pre — calentada a 70 — 75 grados centigrados.

Ingeniero de guardia

Jefe de Maquinas
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Lista de verificacién de generadores

Fecha: ..o, Vigje MUY EFOT s s ety s 5es e mmmns o
Generadores
Poner en Servicio
1 | Abrir indicadores de diagrama.

2 |Conectar barra de giro manual y hacer que el cigliefial de dos giros a lo
menos.

3 | Cerrar indicadores de diagrama y desconectar barra de giro manual.

4 | Verificar el nivel de aceite del carter y del governor.

5 | Verificar que la bomba priming pump esté en servicio.

6 | Verificar que esté en servicio el sistema de enfriamiento (aceite y agua de
chagueta)

7 | Verificar la temperatura del petroleo.

8 |Verificar la bomba de petréleo.

9 |Girar el mecanismo load limit en el governor al maximo.

10 |Poner en funcionamiento el generador.

Parar

1 |Antes de parar el generador, hacer funcionar en vacio entre 10 a 15
minutos.

2 |Parar el generador, girando el mecanismo load limit en el governor al

minimo o activando el mecanismo remoto de emergencia.

Ingeniero de guardia Jefe de Maquinas
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APENDICE 12

SEASES S.A. MANT1R1
REMOVAL REPORT N° ............
NAVE: PUERTO: FECHA
Descripcién de los items enviados a tierra:
Motivo del envio:
Enviar a:
Retirado por:
Nombre y firma:
Jefe de Departamento Capitan
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APENDICE 12

SEASES S.A. MANT1R3
INFORME MENSUAL DE MANTENIMIENTO Y REPARACIONES
NAVE: DEPARTAMENTO: FECHA:
ITEM DESCRIPCION DE EQUIPO Y ACTIVIDAD OBSERVACIONES
Jefe de Departamento Capitan
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APENDICE 12

SEASES S.A. MANT1R4
INFORME DE RECORRIDA DE MAQUINARIA AUXILIAR
NAVE: DEPARTAMENTO: FECHA;
EN: EQUIPO:

RAZONES DE RECORRIDA:MANTENIMIENTO [] INSPECCION [] REPARACION ]

RESULTADO DEL DESARME Y DE LA RECORRIDA

| REPUESTOS USADOS

' EQUIPO RECORRIDO POR:

EQUIPO APROBADO POR:

Ingeniero a Cargo Jefe de Maquinas
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APENDICE 12

SEASES S.A. MANT1R5
INFORME DE INSPECCION
Nave: Puerto: Fecha;.
Nombre del inspector: Entidad:
Items presentados para inspeccion:
Repuestos cambiados/Trabajo efectuado antes de la inspeccién:
Comentario del Inspector:
Comentario del Capitan/Jefe de Maquinas:
Jefe de Maquinas Capitan
Preparado por: Revisado por: Aprobado por: Fecha Revision Pagina
G..R..S. C. R. S. J. F. M. Agosto 2008 3 1de
Inf dél L. Identificacién Seccidn
nforme de Inspeccién MANT1R5 10

Original: Departamento Técnico Copia: Archivo nave




APENDICE 12

SEASES S.A. MANT1R6 l
TRABAJO REPARACION PARA DIQUE
Nave: Fecha: N f
|
i
1. Nombre del equipo o estructura: l‘
!
2. Ubicacioén: |
i
J
|
3. Detalle de reparaciones a realizar: @
4. Lista de repuestos o materiales a usar en la reparacion:
| 5. Reparaciones temporales que se realizaron al equipo o estructura:
6. Condiciones especiales para poder Illevar a cabo reparaciones (INERTIZADO-
DESGASIFICADO-SEGURO HOMBRE/FUEGO-DESLASTRADO)
Jefe de Maquinas Capitan
Preparado por: Revisado por: Aprobado por: Fecha Revision - Pagina !
C.R.S. C: RS J. F. M. Agosto 2008 3 1de1
Trabaio d .. di Identificacion Seccion
rabajo de reparacion para dique MANT1R6 10

Original: Departamento Técnico

Copia: Archivo nave




SEASES S.A.

APENDICE 12

MANT1R7

INFORME TRIMESTRAL DE AISLAMIENTOS ELECTRICOS

NAVE:

FECHA:

Caracteristicas de medicién:

Equipo

Lectura tomada en

MEG. altimo

MEG. actual

Electricista

Jefe de Maquinas

Preparado por: Revisado por: Aprobado por: Fecha Revision Péagina
C.R.S. C.R.S. J.F. M. Agosto 2008 3 1 de 1
) . . L. Identificacion Seccion
Informe Trimestral de aislamientos eléctricos MANT1R7 10

Original: Departamento Técnico

Copia: Archivo nave




APENDICE 13

Grupo de respuesta ante accidentes (G.R.A.}

En toda circunstancia de siniestro, sea accidente mayor o de contaminacion, el Grupo de
Respuesta ante Accidentes (G.R.A.) debe ser contactado, a cualquiera de los siguientes
teléfonos:

Cargo Nombre Oficina Celular | Domicilio
Gerente General Luis Mera Brito 2564781 0996735702) 2851012
Persona Designada Manuel Espafia Delgado |2564781/2560439 0994086216 5023199
Persona Designada Alterna Cecilia Rivera S 2564781/2560439 p920335086) 3843138
Jefe de Recursos Humanos  |Shirley Salazar Zambrano| 2566273/2564781 0981243474 2385580

Preparado por. | Revisado por: Aprobado por: Fecha Revision Pagina
M.E.D D.S.A. L.M.B Diciembre 2008 6 1de1

Grupo de respuesta ante accidentes (G. R. A.) Identificacion Seccidn
OP03 OPE




APENDICE 14

| PROGRAMA DE ZAFARRANCHOS Y EJERCICIOS DE SEGURIDAD

|
l
o: 2005 NAVE: B/T SOUTH STAR

i
| o E @ e E
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D*rran' e de combustible-contaminacion (SOPEP) | ¥V W W A
SHJ;LAS CAP.Il REGLA 18.3.2
Hendio en la cocina (PROEMES) W W W
cendio en las acomodaciones (PROEMES) W W W
bendjo en la sala de maquinas(PROEME11) NN W
cendio en el area de carga (PROEME12) W W
\
;endfo en las cercanias del bugue (PROEME13) W W
|Abandono de la nave (PROEME17) WA W N W ¥ W W WA W

o

I = - =T
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Qo N30 =3T N

= O

N

DLAS Capituio ill, Regla 19 3.2 Todo tripulante participara al menos en un ejercicio de abandono del buque y un ejercicio de lucha
htra incendios todos los meses.

OLA;S Capitulo il, Regla 19.3.3.1 En cada ejercicio de abandono del buque habra que: 1.- Convocar a la tripulacién a los puestos de
unién por medio del sistema de alarma (Ver regla 6.4.2). 2.- Acudir a los puestos y prepararse para los cometidos indicados en el
adro de zafarranchos. 3.- Comprobar que la fripulacién lleve la indumentaria adecuada. 4.- Comprobar que se han puesto
rrectamente los chalecos salvavidas. 5.- Simular blsqueda de tripulantes atrapados en sus camarofes. 6.- Dar instrucciones sobre la
ilizacién de los dispositivos radioeléctricos de salvamento

BLAS Capitulo lil, Regla 18.3.3.8 El alumbrado de emergencia para la reunion de la tripulacidon y el abandeno del bugue se
u_mprobaré en cada ejercicio.

DLAS Capitulo lil, Regla 19.3.4.2.1 En los ejercicios de lucha contra incendios, se acudird a los puestos y deberan prepararse
bra los cometidos indicados en el cuadro de obligaciones. 18.3.4.2.2 Poner en marcha una bomba contraincendios utilizando por lo
1enos los dos chorros de agua prescritos, para comprobar que el sistema se encuentra en perfecto estado de funcionamiento.
p.3.4,2.3 Comprobar los equipos de bombero y demas equipo individual de salvamento. 19.3.4.2.4 Comprobar el equipo de
municaciones pertinente. 19.3.4.2.5 Comprobar funcionamiento de las puertas estancas, las puertas contraincendios, las valvulas de
ariposa contraincendios y los orificios principales de entrada y salida de los sistemas de ventilacion. 19.3.4.2.6 Comprobar las
Isposiciones necesarias para el abandono ulterior del buque.

DLAS Capitulo Ill, Regla 31.1.3 En lugar de cumplir con lo prescrito en los parrafos 1.1 6 1.2, los buques de carga de eslora inferior a
b m. gque no sean pefroleros, buques tanque quimiqueros o buques gaseros, podran cumplir las siguientes prescripciones: 1.3.1
evaran a cada banda una o varias balsas salvavidas inflables o rigidas que cumplan lo prescrito en las secciones 4.2 6 4.3 del cédigo y
iya capacidad conjunta baste para dar cabida al nimero total de personas que vayan a bordo.

OLAS Capitulo Hll, Regla 31.2. Los buques de carga llevaran al menos un bote de rescate que cumpla lo prescrito en la seccién 5.1 del
bdigo. Podra aceptarse un bote salvavidas como bote de rescate a condicion de de que dicho bote salvavidas y sus medios de puesta a
hte y recuperacién cumplan también lo prescrito para los botes de rescate.

“* | E| Armador involucrard por lo menos una vez cada afo al Grupo de Prevencion de la Contaminacion en un ejercicio de

pfarrancho. (SOPEP seccién 5)
Rreparado por: Revisado por: Aprobado por: Fecha Revision Pagina
M.E.D. DSA L.M.B Enero 2008 8 1de1
Identificacién Seccion

Programa de zafarranchos y ejercicios de seguridad
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APENDICE 15

Informe de no conformidad

Departamento/Nave: Fecha:

No conformidad N°:

Auditor lider: Firma:

Equipo de auditores:

Referencia al reglamento:

No conformidad mayor Do conformidad I:I
Observacién I:l

Descripcion de no conformidad:

Fecha de término acordada para completar la accién correctiva:
Accibn cerrectiva propuesta:

Fecha de término:

Firma representante drea auditada: Firma auditer:

Descripeién de la accidn correctiva de la compaiiia:

compaiia

Fecha de término Firma

Area reservada para la

VER1R3




APENDICE 16

Investigacion y andlisis de accidentes

Nave o Area de Tierra: Departamento:
Nombre del accidentado: |
Ocupacion: Antigiiedad:
Fecha: Hora:

Fuente del accidente: (que hacia)

Tipo de accidente:(como se
produjo)

Apgente del accidente: (elemento
que lo provocd)

Agente de lesion: (elemento que
provoco lesion)

Tipo de lesion: (diagndstico)

Causas del Accidente: (marque la o las condiciones y/o acciones inseguras)

Condicién Insegura

(condiciones ambientales)

Accidn Insegura
(acciones humanas)

A Equipo, herramienta ¢ instalacién defectuosa a No uso de proteccion

B | Equipo sin proteccion H | Actitud inapropiada

C | Defecto de almacenamiento I | Falta de instruccidn o conocimiento
D | Superficic de trabajo o trénsito defectuoso J | Inexperiencia

E | Falla de sefializacion K | No apto para el trabajo

F | Otros defectos ambientales

Especifique las causas precisas del hecho:

Determine las medidas que deben tomarse para evitar la repeticion del accidente (accion correctiva):

Fecha de término accion correctiva:

Firma Supervisor Firma Capi—t:’m

Area reservada para la
Compafiia

Fecha de término:

Descripcion de la Accion Correctiva de la Compaiiia:

Accidente




APENDICE 17

Investigacién y analisis de situaciones potencialmente peligrosas

Nave o Area de Tierra: Departamento:

Fecha:

Tipo de situacion potencialmente peligrosa:

Fuente de la situacion: (que hacia)

Tipo de situacion: (como se produjo)

Agente de la situacion: (Elemento que lo
provocd)

Agente de la situacién: (elemento que
provoco situacion)

Causas de la situacién: (marque la o Jas condiciones y/o acciones inseguras)

Condicion Insegura
(condiciones ambientales) Accion Insegura
(acciones humanas)
A Equipo, herramienta e  instalacién No uso de proteccién
defectuosa G
B | Equipo sin proteccion H | Actitud inapropiada
€ | Defecto de almacenamiento I Falta de instruccion o conocimiento
D | Superficie de trabajo o transito defectuoso I | Inexperiencia
E |Falla de seiializacién K | No apto para el trabajo
F | Otros defectos ambientales

Especifique las causas precisas del hecho:

Determine las medidas que deben tomarse para evitar la repeticién del accidente (accion preventiva):

Fecha de término accion correctiva: Firma Supervisor Firma Capitan
Descripcién de la Accion Correctiva de la Compafiia:
=3
o
g
= 5
28
E f=%
@ 0
E (]
[~
g
;4 ...........................................
Fecha de término: Firma

Sitpeligrosa




APENDICE 18

Programa de Auditorias

Afo:
@ [F)
Area o a5 = g = &
i @ 2 =)
navea | £ 5 g - g |2 2 = = 5 £ =
auditar | = = < = = = = & “ 2 2 2
= s|E|<|® |5 |~ < |58 |% |3
e %) = @
" z A
Oficina
B/T
North
Star
B/T
South
Star

Notas: Las 4dreas a auditar se indicaran en el diagrama de la siguiente manera:
ADM Departamento de Finanzas y Administracion

PER Departamento de Recursos Humanos

TEC Departamento Técnico

ADQ Departamento adquisiciones

OPERDepartamento operaciones

NAYVY Nave

Glosario

INT Auditoria interna

EXT Auditoria externa

--------- L T T R T T T

Persona Designada

VER1TR1




APENDICE 19

Plan de auditoria

Departamento / Nave:

Auditor lider:

Objetivo de la auditoria:

Fecha de la auditoria:

Reglamentos y/o referencias:

Proceso de auditoria:

Equipo de auditores:

Alcance:

Actividad/Persona | Duracidn

Fecha:

Fecha: Fecha:

Observaciones

VER1R2




APENDICE 20

Informe de auditoria

Departamento/Nave

Auditoria N°

Fecha:

Puerto:

Tipo de nave:

Auditor lider:

Equipo de auditores:

Acciones correctivas de auditorias previas cerradas:

Acciones correctivas de auditorias previas que permanecen abiertas:

El resultado de la auditoria es el siguiente:

No conformidades mayores

No conformidad

Observaciones

Conclusiones

S=8i/N=No

Comentarios

VER1R4




APENDICE 20

La auditoria presenta N/C

La auditoria presenta N/C
segliin se indican en formaio
adjunto VERIR3

La auditoria presenta N/C
mayores segtn se indican en
formato adjunto VER1R3

Adjuntes:

Plan de auditorias |:| _ No conformidades mayores :l

No conformidad I:l Observaciones [:I
Documentacion adicional [:I

Distribucién:

Original Dpto. Técnico l—_—l Copia auditado Dia—auditor externo ':\

Definiciones:

No conformidad mayor: No-cumplimiento de una necesidad o expectativa
establecida.

La ausencia de un procedimiento requerido o una falla total en su aplicacién; Un
nimero importante de discrepancias menores en el mismo requerimiento de un
reglamento pertinente, debe considerarse una no conformidad mayor.

Puede ser por ejemplo, una desviacién identificable que impone un riesgo serio a la
seguridad de las personas y el medio ambiente y que requiere una accién correctiva
inmediata

No conformidad: No-cumplimiento de una necesidad o expectativa establecida en
relacion a un uso previsto o especificado.

Es una situacién observada en una auditoria, respecto de la cual existe evidencia
objetiva que indica una falta de cumplimiento de requerimientos especificos de un
reglamento pertinente o de lo establecido en el sistema de gestion.

Puede ser por ejemplo, la existencia de situaciones que afectan adversamente a la
seguridad o la prevencidn de la contaminacion.

Observaciones: Una declaracion de hechos realizada durante una auditoria del
sistema de gestion y sustanciada por evidencia objetiva, respecto de situaciones que
pueden derivar en no conformidades.

VER1R4
VER1R4




ASUNTO: Normativa Tarifarias por Servicios Prestados por la Subsecretaria de Puertosy
Transporte Maritimo y Fluvial

o)

P
GOBIERNO NACIONAL DE

% #7 Ministerio de Transporte
A . Obras Publicas

Pusrio Maritima de Guayaquil yedor
banarin

Telifonas:

SUEGEC: 2426379

DIRPUE: 2785817

Canmutadar: 2686114

el Bl VICEMINISTERIO DE GESTION DE TRANSPORTE

RESOLUCION

En esta fecha se expidid la siguiente Resolucién

signada con el No.SPTMF 191/12

naves, autorizacion de fletamento de naves a casco desnudo, inspecciones Yy
autorizacion de importacion de bienes que se detallan en el anexo del Reglamento de
la Ley de Fortalecimiento y Desarrollo del Transporte Acuatico y Actividades Conexas,
estara sujeta al pago de los valores que a continuacion se detalla:

Calificacién y registro de personas naturales y juridicas

usD 34,29

VERIFICACIONES EN SITIO

A buques, naves y embarcaciones, previo a la importacion
desnudo

o fletamento a casco

|De 500 TRB en adelante USD 685,74
AUTORIZACIONES
Importacién de buques, naves y embarcaciones.
Tamaiio de las Naves usD
ide O TRB hasta 10 TRB 137,15
>10 TRB hasta 150 TRB 205,73
[>150 TRB hasta 500 TRB 411,45
>500 TRB 685,74
Fletamento a casco desnudo para todas las naves sin importar el tamafio 685,74

Importacién de los demas bienes enumerados en el anexo del reglamento a la Ley de
Fortalecimiento y Desarrollo del Transporte Acudtico y Actividades Conexas, segun el

monto de la factura comercial (FOB)

Monto Factura Comercial (FOB) usb
De USD 0 hasta USD 3.000 68,58
> USD 3.000 hasta USD 10.000 137,15
USD 10.000 205,73
INSPECCIONES
lAbuques, naves, embarcaciones importados o fletados a casco desnudo USD 68,58

8




ASUNTO: Wormativa Tarifarias por Servicios Prestados por la Subsecretaria de Puertos y

Transporte Maritimo y Fluvial

Pusrte Wiantime 42 Guayvaquil, sacar
bancaria
Teléfanas

fi?(éjdg g SUBSEC: 2426779
1 1 \ %3 Ministerio de Transporte DRPUE  iassly
i”‘i"‘ i l k. - L & y m Pmms Canmutadar: 2606114

GOEIERNO NACIONAL DE '

HA RERIBLICA DELECUALOR VICEMINISTERIO DE GESTION DE TRANSPORTE

En esta fecha se expidid la siguiente Resolucion
signada con el No.SPTMF191/12

Cuatrfme_sjcral o _de consu‘n’w de bienes importados por cada USD 34,29
lautorizacion de importacion

Capitulo V

DE LAS TARIFAS POR APROBACION DE ESTATUTOS, REFORMAS, CODIFICACIONES,
LIQUIDACIONES Y DISOLUCION, Y REGISTRO DE SOCIOS Y DIRECTIVAS, DE LAS

ORGANIZACIONES PREVISTAS EN EL CODIGO CIVILY EN LAS LEYES

ESPECIALES

Art. 23.- Las organizaciones, corporaciones y/o fundaciones que por su objeto social y
porque reciban recursos publicos por cualquier concepto inherentes al marco legal y

reglamentario relacionado con esta Cartera de Estado, deberan reg

istrarse en esta

Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial, y estaran sujetas al pago de

los valores que se detallan a continuacion:

Concepto

usb

Por aprobacién de estatutos

283,87

Por reforma de estatutos

262,19

Por codificaciones de estatutos

262,19

Por liquidacion y disolucién de la organizacion, corporaciones y/o fundaciones

209,71

Por registro de socios

34,29

Por registro de directivas

34,29

Por foja foleada

1,09

Capitulo VI
DE LOS DERECHOS POR DOCUMENTOS DE LAS NAVES

Art. 24.- El otorgamiento de patentes, pasavantes, matriculas y méas documentos que
obligatoriamente deben obtener los armadores de las naves, estara sujeto al pago de

los valores que a continuacion se detallan:

CONCEPTO UNIDAD usbD s
Informes favorables para nacionalizacion USD 0,09 x cada TRB Min. USD 13,09
Documentos de responsabilidad civil USD 0,02 x cada TRB Min. USD 2,18
- Patentes USD 0,01 x cada TRB Min. USD 4,36
- Pasavantes USD 0,01 x cada TRB Min. USD 4,36
- Matriculas USD 0,02 x cada TRB Min, USD 2,18




ASUNTO: Normativa Tarifarias por Servicios Prestados por la Subsecretaria de Puertos y
Transparte Maritimo y Fluvial

Puerie fdaritima de Guayaquil, secnr
banain
Talifonas:

//\N

sf.gj_? Sy s 2
}}ﬂ? i A ; - % ? m mmiw Conmutador: 3688114
GOBIE_RNO NACIONAL DE . 5

LA REPUBLICA DEL ECUADOR VICEMINISTERIO DE GESTION DE TRANSPORTE

RESOLUCION

En esta fecha se expidio la siguiente Resolucion

signada con el No.SPTMF 191/12

- Matriculas provisionales USD 0,01 x cada TRB Min, USD 1,09
- Estudio de planos y memoria técnica USD 0,09 x cada TRB Min. USD 13,10
- Certificado de arqueo (naves de eslora menor a 24 mts) Min. USD 2,18
USD 0,04 x cada TRB Max. USD 131,07
5 USD 0,003 x el valor total del Min. USD 2,18
«éwalie (¥05) avaltio Max. USD 131,07
- Clasificacion USD 0.006 x cada TRB Min. USD 1,09
- Certificado Unico de arqueo, avalto y clasificacion USD 192 TARIFA UNICA
(naves menores de 10 TRB) ! usD 2,18
Lineas de carga y francobordo (naves de eslora menor a USD 0,01 x cada TRB Min. USD 1,09
24 mts)
- Aprobacién de estudio de estabilidad de las naves, USD 48.07 Tarifa inica USD
supervision de la prueba de estabilidad ! 54,61
- Inspecciones especiales (tramites de nacionalizacion Tarifa tnica USD
4 T usD 19,22
investigacion, etc.) 21,84
i ) Tarifa Gni
- Estudio y aprobacion de documentos técnicos UsD 9,61 1ng2 REHESHaAE
- Licencia de construccion y/o modificacion UsD 3,84 Iasrg'a tnica LS
- Permiso de vare /desvare USD 0,20 x cada metro de eslora usD 0,23
- Documento de dotacion minima de seguridad uUsD 5,78 '6I'a£|;a ricslisn
T D
- Por cancelacion de patente UsSD 5,78 'Gra;;fa niea s
- Por cancelacién de matricula UsD 5,78 gasn;a i

Nota: En caso de fracciones de tonelaje o eslora, para efectos de cdlculo se subira a la unidad superior.

Art. 25.- Cuando a peticion de los propietarios, se autorice el cambio de nombre de las
naves, se cancelen las matriculas para que se registren en otra jurisdiccién o se
produzca el cambio de propietario, estos deben canjear los documentos y certificados
estatuarios vigentes, para lo cual deben presentar una solicitud en la Subsecretaria de
Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial.

Por el otorgamiento de los documentos cancelaran un valor Unico, los que tendran la
misma fecha de vigencia de los documentos que se canjean, como a continuacion se
expresa:

Naves de 11 2 99 TRB USD 31,94
Naves mas de 99 TRB USD 63,87

10




ASUNTO: Normativa Tarifarias por Servicios Prestados por |a Subsecretaria de Puertos y

Transporte Maritimo y Fluvial
z Puesio Madtimo de Guavaquil, sedor
' hancarin
Tulfanas:

W 7% Ministerio de Transporte ane ey
lﬁ x -’ ? m mm Canmutadar: 2686114
LA REPUBLICA DEL ECUADOR VICEMINISTERIO DE GESTION DE TRANSPORTE

RESOLUCION

En esta fecha se expidio la siguiente Resolucion

signada con el No. SPTMF 191/12

Capitulo VII
DE LOS DERECHOS POR INSPECCIONES A LAS NAVES

Seccion |
INSPECCIONES DE ABANDERAMIENTO

Art. 26.- El control del estado de abanderamiento se realizara mediante las
inspecciones estatutarias y la inspeccion de seguridad y prevencion de la
contaminacién en cumplimiento de los convenios internacionales, Caddigo de Policia
Maritima, Reglamento a la Actividad Maritima y mas resoluciones que se emitan.

Art. 27.- La armonizacion de las inspecciones y reconocimientos de naves de carga
mayores de 500 TRB y de pasaje de mds de 12 pasajeros que pernocten abordo, serd a
la fecha del aniversario del carenamiento de la nave; las otras naves seran
armonizadas al 31 de marzo de cada afio. La fecha de armonizacién significa que
cualquiera sea la fecha de la inspeccidn, la fecha del certificado sera la del aniversario
del carenamiento o el 31 de marzo.

Art. 28.- Las inspecciones de seguridad y prevencion de la contaminacion de las naves,
recibiran un certificado y los derechos por este servicio son los siguientes:

De 11 a 150 TRB USD 0,26 por TRB
De mas de 150 TRB a 499.99 TRB USD 0,40 por TRB

Art. 29.- Por la inspeccion y emisidn del certificado de exencién o reconocimiento de
métodos o sistemas alternos a lo establecido en las reglas de los convenios:

- Inspeccion y certificado 15% de la inspeccidn inicial correspondiente.

Nota: El certificado de exencidon o reconocimiento tendra una validez quinquenal igual a la del
certificado estatutario al que se relaciona.

Art. 30.- Por la inspeccién y emision del certificado de sistemas anticrustantes (IASC).

TRB Inspeccidn inicial renovacién
Hasta 1000 $ 63,87

De més de 1000-1500 $102,20

De mas de 1500 $127,75

11




ASUNTO: Normativa Tarlfarias por Servicios Prestados por la Subsecretaria de Puertas y

Transporte Maritimo y Fluvial
Puerto Maritima de Guayaquil, yedor
bangisin
M Takéfanas:
SUBSEC: 1436773
a? j ) Miisterio do Transpo o e
.W___ - ? ﬂbfas P’utﬂlm Conmutadar: 2468119
GOBIERNO NAC\ONAL DE

e BERHBHCA BEL ECUARAS VICEMINISTERIO DE GESTION DE TRANSPORTE

RESOLUCION

En esta fecha se expidid la siguiente Resolucion

signada con el No.SPTMF 191/12

b) Prevencion de la contaminacién IOPP. Validez cinco afios.

TRB Inicial y renovacién quinquenal Endoso anual
Hasta 1.500 USD 603,48 UsD 205,72
Praorroga de certificado

estatutario 25% uSsD 150,87 ush 51,43

De mas de 1.500 a 2.500 USD 768,03 UsD 274,30
Prérroga de certificado

- UsSD 192,01 USD 68,57

De mas de 2.500 uUSD 932,61 USD 342,87

Nota: El certificado IOPP es mandatorio para buques de carga de 400 TRB en adelante y buques tanques de 150 TRB
en adelante.

c) Lineas de carga y francobordo. Validez cinco afios.

Inicial y r i0
'.:Ia VrENeRaEon Endoso anual
quinquenal
USD 0,27 por TRB maximo USD 0,14 por TRB
24 mts de esl delant
fmts g€ esiora en agelante USD 647,96 maximo USD 328,55
Prérroga de certificado estatutario 25% UsD 0.06 uUsD 0.03

Nota: El certificado internacional de lineas de carga es mandatorio para buques con eslora de 24 metros en
adelante.

d) Arqueo. Validez permanente.

Inicial y renovacion

24 mts de eslora en adelante USD 0,27 por TRB Maximo USD 657,09

Prérroga de certificado estatutario 25% UsD 0,06 Usb 0,03

Nota: El certificado internacional de arqueo es mandatorio para buques con eslora de 24 metros en adelante y
deberd ser renovado en caso de modificacion de las dimensiones de la nave.

e) Inspecciones adicionales.

Inspecciones de nuevas construcciones 0,20 por TRB

Re inspeccidn (0,25 V/INSPEC) 0,05 por TRB
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GOBIERNO NAC\ONAL DE

LAREPUBLICA DL ECUADOR VICEMINISTERIO DE GESTION DE TRANSPORTE
RESOLUCION

En esta fecha se expidid la siguiente Resolucion

signada con el No. SPTMF 191/12

Todo tipo de nave de trafico nacional mayores de 50 TRB* USD 0,23 anuales por cada
TRB.

* En este caso, el pago se efectuara en la renovacion de la matricula anual de la nave.

Seccion V
AUDITORIAS A SISTEMAS DE GESTION DE NAVES

Art. 42.- La certificacion del cumplimiento del Sistema de Gestién de Seguridad de
Naves conforme lo establecen los convenios internacionales y leyes y reglamentos de
la Republica estara sujeta al pago de los valores que se sefialan a continuacién:

Menores de 500 Mayores de 500

TRB TRB
SR:gLs:;:’:jr;:j/ aprobacion del Manual de Gestidn de USD 274,30 USD 411,58
Auditoria inicial a las oficinas USD 342,87 USD 514,31
Auditoria inicial a los buques USD 342,87 UsD 514,31
Auditoria adicional oficina o buque USD 257,14 UsD 385,71
Auditoria anual o intermedia oficina o buque UsD 257,14 UsSD 385,71
Emision del DOC o SMC UsD 68,58 USD 68,58
Endoso del DOC o SMC USD 34,30 USD 34,30
Revision aprobacion plano seguridad buque USD 154,29 UsD 205,72
f\nr;r:;j)cién del SOPEP o SIPE del buque y planes de USD 154,29 USD 205,72
Ejercicio anual de emergencia a bordo USD 154,29 UsD 205,72

Capitulo VI
DE LOS DERECHOS POR PERMISOS DE TRAFICO

Art. 43.- El otorgamiento del permiso de trafico para naves nacionales y extranjeras de
trafico nacional e internacional, estara sujeto al pago de los siguientes valores:

a) Para naves en trafico nacional:
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